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Gil vore of'aesere_!

Boj Dig for Blasten!

et er ikke nogen Behagelighed at skulle meddele Abonnenterne paa et Blad, at

Forudsztningerne for dets Udgivelse er bristede, sely om dette, som i nzrvaerende
Gilfzlde, er rent midlertidigt. Ikke desto mindre er det dog det, Redaktor og Udgiver
l af »Kratos« til deres store Beklagelse har besluttet sig til, og vi drister os til at tro, at

det vil bedrove mange, hvis de i nogen Gid kommer til at undvzre det festlige Gidsskrift.

»&Kratos« satte sig en stor Opgave: I Retning af teknisk Udstyr at overgaa alt,
hvad man var vant til at se herhjemme, og med Hensyn til Indhold og Billedstof at yde
det vaerdifulde, som havde Interesse ud over almindelig Dognunderholdning. »Kratos«
vilde gennem fortraffelig Gekst og fortrinlige Billeder bringe Bud fra den store Verden.
Jkke alene skulde der vises det bedste paa ‘Geknikkens @mraade, men alt det vidunder=
lige, der skabtes og skabes i SWenneskenes og Haturens ‘Varksteder, skulde bringes
frem for Lasernes @jne i hidtil ukendt Udstyr.

»Kratos« vilde pr. Motor, til Lands og til Vands og gennem Luften fore sine
Lesere hen til Egne, som laa udenfor FAlfarvej, og »Kratos« vilde, i flottere Form end
ellers, bringe de nyeste Foreteelser paa SWotorteknikkens @Omraade ind ad Deren til
HAbonnenterne, kort sagt: »Kratos« vilde, om vi tor sige det, vare »Kongen« blandt alle
danske Gidsskrifter.

Blokadekrigens Udvidelse har desvarre gjort en &nde paa alle disse skenne Slaner,
— og en Fortszttelse af »Kratos« paa den indskrenkede Basis, der nu er til Stede, vilde
i Wirkeligheden betyde en magtig FAfvigelse fra vort Frogram og en reel Gilbagegang
fra Gidsskriftets baerende Jdé. ;

Medens vi saaledes, for et Gidstum af over 2 Har, har sikret os alt, hvad der
kraeves for at holde det tekniske Udstyr paa den ideelle Hojde, hvorpaa Gidsskriftet
startedes, har det, som vore Lasere vil forstaa, ikke mere varet os muligt at opretholde
den Forbindelse med det store Udland, som var en Betingelse for »Kratos'« Eksistens.
Qi havde ved Starten sikret os stadig Levering af vaerdifulde Bidrag, baade i ‘Gekst og
Billeder, og vi havde sikret os Fldgang til ojeblikkelig Srholdelse af det nyeste Nyt paa
de @Omraader, der skulde betegne »XKratos'« Bane.

Alt dette er ved Krigens Fortszttelse slaaet i Stykker, thi udover nogle censure=
rede Krigsbilleder kommer der intetsomhelst Syt eller Godt udefra, og da vi ikke vil
gribe til den Udvej at blive et almindeligt dagligdags “Underholdningsblad, har vi be=
sluttet midlertidig at indstille Udgivelsen af »XKratos«, indtil SMuligheden for at gennem=
fore vort FProgram igen er til Stede.

HNaar »Kratos« hermed forelobig udsender sit sidste Syummer, hvis Udstyr paa
ingen SMaade staar tilbage for sine Forgangere, er det ikke for at afgaa ved en blid og
rolig Ded, men tvaertimod for at samle Krazfter til at opstaa i forynget Skikkelse, saa=
snart de kaotiske SForhold i Suropa atter tillader os at hente Stof fra de store Centrer.

Det er ikke hermed sagt, at »Kratos« slet ikke udkommer, for der er fuldstan=
dig Ro i Landene. Gvartimod! Vi vil have Lov til, naar vi synes der foreligger speciel
Lejlighed, at udsende et HVummer uden at vare bundet til nogen fast Raekkefolge for
normale Gilstande, som vi alle lznges efter, atter giver os de gamle Kort paa Haanden.

For de Abonnenters ‘Vedkommende, der har betalt Harsabonnement og saaledes
endnu ikke har faaet fuld “aluta for deres Penge, er vi villige til, paa Anfordring, at
betale Resten af HAbonnementet tilbage, men vi nzrer det Haab, at de mange, der paa
denne SMaade har stottet vort Foretagende, enten vil afse fra denne Ret, eller i hvert
Fald melde sig som FAbonnent, naar Bladet lzgger ud paa ny.

Redaktion og ‘Udgivere.
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Af Overingenigr Wilh. Barkhuus
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kan faa gjort, hvad de skal, naar de blot ikke
overanstreenger sig, men arbejder stot. Se i
Frihavnen, med hvilken overlegen Ro og Selvbevidst-
hed Svingkranerne arbejder. Hejt knejsende svinger
de rundt lige hurtigt, hvad enten de har lidt
eller meget at slebe paa; de ved, at de ger
deres Arbejde, netop som det Arbejde ber
gores, og Pligtfelelsen driver dem rundt og rundt
ustandselig, saa Beskueren fyldes med Respekt for

DO

7endetegnet paa den moderne Storstad er
A, det steerke Liv og Rere, der til Hver-
dagsbrug giver sig Udtryk ved den levende Fardsel
i Hovedgaderne og den store Trafik ved Banegaard
og Havn, kort sagt gennem Transportmidlerne,
saa at Fremgang i Civilisation er ensbetydende
med foregede Transportmeengder af Menne-
sker og Gods. — Medens den livlige Ferdsel i
Hovedgaderne for den tilfeeldige Beskuer let synes

Intet har
steerkere forandret
Havnenes Karakter end
de magtige Kulkraners
hejt knejsende Silhuetter
og Kranmotorernes Stennen og Brummen.
Hr. Overingenigr Wilhelm Barkhuus giver
her en popular Fremstilling af Kul-
kranerne i Kgbenhavns
Havn og ger Rede
for de forskellige
Systemer og

hensigtsles, fordi han umiddelbart hverken kan se Maalet  de Maader,  det maalbevidste Arbejde.
for eller Udbyttet af denne febrilsk anstreengende Leben d’bssj%;r' Endnu sterkere Indtryk ger maaske Kulkranerne ved deres

hinanden over Ende, gor den travle Virksomhed i en stor Paa.  Arbejde. De findes i Havnen Syd for Langebro langs begge

Havn det modsatte Indtryk paa ham. Her er ogsaa vild
Travlhed, Raaben og Skrigen af en Mzngde Mennesker, hese
Brol fra Skibsflejterne blander sig med Kederaslen fra Skibs-
spillene, medens Kranmotorerne synger deres Crescendo og De-
crescendo, men alt dette virker anderledes paa Tilskueren, fordi
det her er muligt for ham at forstaa Resultatet af Virksomhe-
den, og i alt Virvaret ser han den rede Traad, Hensigten.

De store elektriske Kraner beveeger sig roligt og afmaalt,
de rives ikke med af de urolige Menneskers Larmen, men be-
veeger sig ufortredent i samme adstadige Tempo og viser, at de

Kajer, hvor de i beskeden Tilbagetrukkenhed har tilbragt en
nasten arbejdsles Vaar og Sommer. Lad os betragte en af de
store Brokraner tilherende Firmaet Alfred Christensen & Co.
(Fig. 1 og 2) paa Kalvebodbryggen lige ved Langebro under
dens Arbejde.

Paa det mangeleddede Jernstativ, der kan kere ved elektrisk
Kraft langs Kajen, leber paa et Spor en Lobevogn med et lille
Hus, hvori den Mand sidder, der dirigerer det hele. Han kerer
sig selv og Kranen og har foran i Lebevognen i et Hejsespil
ophaengt en stor Jernskovl, der kaldes Gribeskovlen. Naar det

.

«\4‘

/| ‘ -
1l Ll w »
R i 4 \; |
4
e 5
(57
Ny

Fig. 1. Kulkran ved Kalvebodbryggen.
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Fig. 2. Kulkran ved

tunge dybtliggende Kul-
skib leegger til ved Kajen,
keres Kranen hen foran
en Luge, og derefter saen-
kes et drejeligt Stykke af
Stativets Kerebane ned
over Lugen, saa at Lebe-
vognen nu kan kere ud
over Skibet. Saa tager
Arbejdet fat med Kraft.
Kranforeren — Kulkra-
nens mangearmede Diri-
gent — lader Gribeskov-
len aabne sine Kaeber og
firer den ned i Lasten,
saa den legger sig paa
Kullene. Gribeskovlen er
Kranens Spiseapparat, og
af dens A£deevne og Graa-
dighed afheengerhele Kra-
nens Losseevne. — Op-
hazngte i forskellige Tove
kan den manevreres af
Kranfereren, der fra sit
Hus stadig kan holde Jje
med den. Han haler ind i
et Tov, og straks begyn-
der Gribeskovlens Kaeber
at lukke sig sammen om
Kullene, medens de sam-
tidig arbejder sig ned i
dem.

Naar Keberne har luk-
ket sig helt sammen med
en Knasen, idet de bider
de mellemliggende Kul
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Fig. 3. Detailbillede af en Kran.

Kalvebodbryggen.

over, er Gribeskovlen
fyldt med Top paa, og
med sit Indhold, der sva-
rer til en lille Families
Vinterforbrug, hejses den
til Vejrs og keres ind over
Kajen enten til Jernbane-
vogne eller almindelige
Vogne paa Kajgaden eller
videre ind over Kullage-
ret. Hastigheden, hvor-
med Lebevognen kerer,
er saa stor som en almin-
delig Hests 3-4 Meter pr.
Sekund. Er Gribeskovlen
fort hen til det Sted, hvor
den skal temmes, virker
Kranfereren igen paa den
gennem et af Tovene, saa
at den aabner sig og la-
der sit Indhold falde ud,
hvorefter naeste Tur be-
gynder. Omvendt kan Gri-
beskovlen tage Kul fra
Kullageret, saaledes som
Fig. 3 viser og ferer det
ud til Jernbanevogn eller
almindelig Vogn. Hver
Tur tager omtrent I Mi-
nut, og hver Gang flyttes
2 a 3 Tons Kul, alt sam-
men besorget af den ene
Mand i hans lille kerende
Hus. I sterkt Modseet-
ningsforhold hertil staar
den gammeldags Losning




Fig. 4. Brokran.

ved Haandkraft, som vi alle kender, hvor Kullene hejses op
af Skibsspillet i Teonder, der temmes i Trillebere, som af en
Raekke Arbejdere trilles ind paa Kullageret ad en hej smal Tree-
bro over Kajgaden, hvilende paa en Reekke heje Traebukke bag
hinanden, som kaldes ,Soldater®.

Bortset fra den ekonomiske Gevinst har den moderne Los-
ningsmetode den samfundsmeessige Fordel, at den har fritaget
Arbejderne for dette halsbreekkende Arbejde.

Har vi passeret de fire store Brokraner paa Kalvebodbryggen,
kommer vi leengere mod Syd til en anden Slags Brokran, tilhe-
rende Firmaet Kampmann & Herskind (Fig. 4), ved hvilken der

N
(4 N
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Fig. 6. Kulkraner paa Refshalegen.

Fig. 5. Belysningsvasenets Kraner.

paa Stativets Kerebane i
Stedet for en Lebevogn
kerer en stor Svingkran.
Midt paa dennes lange Ud-
leegger findes et lille Hus,
hvori Kranfereren er an-
bragt, og foruden at kere
frem og tilbage kan han
saaledes svinge sit Hus og
sig selv rundt. En Tur
rundti en saadan Kran vir-
ker paa etalmindeligt Men-
neske lige saa kraftigt paa
Nerverne som de mest af-
skraekkende af Tivolis For-
lystelser. Svingkranen er
meget tung, den vejer
omtrent 50000 kilogram,
men for hver Tur kan Gri-
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beskovlen ogsaa tage over 3000 kg. Kul eller ca. 40 hektoliter.
— Paa Kranstativet er anbragt 4 store Treehuse, en hel lille
Villaby, og i hvert af disse Huse er en Beholder, hvori Gribe-
skovlen kan temme Kullene.

[ disse Huse kan da Kullene harpes rene, vejes og maales
forinden de udtappes til Vogne paa Kajen —.

Lengere mod syd paa Bryggen kommer Statsbanernes to
Kulkraner, der dog

Fig. 7. Kulkran i Helsingoer Havn.

dette ad en hej Bro, tveers over Godsbanegaarden til Vestre
Gasverk, hvor Vognene tommer sig under Korslen derved, at
Siderne aabne sig ved at stode mod en Forhindring, som er an-
bragt, hvor man ensker, at Temningen skal finde Sted. Vognene
fores derefter ad et andet Spor tilbage til Kranerne. En saa-
dan Bane kaldes en Kabelbane. De to Kraner leengst mod Syd
tommer Kullene fra Tragten i almindelige Jernbanevogne, der

forbindes til Tog og

kun delvis har me-
kanisk Drift, idet de
ikke er forsynet med
Gribeskovle, men
har Spande, som fyl-
des ved Haandkraft

keres til Valby Gas-
veerk.

I Frihavnen fin-
des fem lignende
Kraner, som losser
Kul til ,Det Danske

i Lasten. Kullene Kulkompagni®.

temmes for oven P Paa Refshalegen
ud i andre Spande, 7 //n AV lige over for Lange-
der haenger i smaa s _/ - | linies Pavillon kan
elektriske  Vogne, : Q ' -ﬁ s 1\"3 \é_é{ SRAVGE = man se tre store Bro-
som ad en lang Ba- Nl i e 4 kraner tilherende
ne ferer Kullene til LN/ . Keobenhavns Bun-

Lageret paa Godsba-
negaarden. Leengst
mod Syd kommer
fem store Kulkraner
Fig. 5), der tilherer
Belysningsvaesenet
og hvoraf de tre
forste forsyner Ve-

kerkul Depot (Fig.
Wi 6). Kranerne ligner
den beskrevne Bro-
kran ved Langebro i
Udseende og Virke-
maade, men adskil-
ler sig derfra ved, at
de er meget hojere

stre Gasveerk, me-
dens de to sidste
forsyner Valby Gasvark med Kul. Kranerne arbejder med Gri-
beskovl, der ferer Kullene forst lige til Vejrs og derfra op
langs en krum Udlegger til en Tragt foroven i Kranstativet.
Til Vestre Gasvark temmes Kullene fra Tragten ud i store
Vogne, der korer paa en lang Jernbro. Vognene bevages ved
et Tov, der ustandselig lgber rundt paa Ruller midt i Sporet,
og naar en Vogn er fyldt med Kul, forbindes den ved Hjeelp
af et serligt Klemmeapparat med Tovet og treekkes afsted med
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Fig. 8. Kulkran i Malme Havn.

- og er forsynet med

meget lange Udleg-
gere, der kan laegges ud over de storste Skibe. Kranerne skal
nemlig foruden at losse Kul fra Kulskibe til Oplagspladsen atter
tage Kullene herfra og bringe dem ombord i Skibe, som leegger
til ved Kajen og ensker Kul til Forbrug paa Rejsen (Bunkerkul).
Kranerne er derfor ogsaa forsynet med kerende Vegte, som kan
kore ud paa Udleggerne over Skibet, og hvori Gribeskovlen
tommer Kullene, saa at man neje kan udveje, hvor mange Kul
der udleveres.
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Fig. 9. Elektrohaengebane paa KaIvebodbryggen

Til Sammenligning viser Fig. 7 en lignende Kran bygget i
Helsinger for Firmaet Major Wright & Co.

danske Provinsbyer, ligesom de ogsaa er udbredt i Norge og
De store Kulkraner findes foruden i Kebenhavn i en Raekke

Sverige.

Fig. 8 viser saaledes en stor Brokran fra Malme Havn.
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Indkersel til Valdemar :
Slot, Taasinge.

Landingsstedet ved Valdemar
Slot, Taasinge.

Udsigt fra Christiansminde.
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Svendborg og Omegn

Udsigt fra Badehotellet
paa Troense.

Udsigt fra Frue Kirke.

Svendborg set fra

Sundet.

Landingssted ved Breiningeskoven

paa Taasinge.

Den elektriske Fazrge mellem
Fyen og Thure.

Thure Rev.
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Erindring kalder de frem for mine
Jijne og mine Tanker. Norge er — som hele den
skandinaviske Halve — en veeldig, uendelig Sken- ..

7ILSES dejlige Billeder ligger ?Z”& @E”g@m %EE ?K@%é%%@m

foran mig, og Erindring paa paa tveers af V@ﬁ%@%y%%@%@ ?j@%d@ jeg ikke. Hvem ved overhovedet,

Med Ruteautomobil
gennem den evige Sne

r

hvordan det bliver til Sommer, ved

hvor det beerer hen for os alle?
Men lad os begynde vor Rejse. — Jeg tog en
Sommerdag for nogle Aar siden fra Kristiania

hedsverden, og Wilse er Kunstner paa sit Felt.

Storslaaet virker paa os Slettebeboere den
norske Natur. Mangfoldige er dens Variationer. Jstlandet har
sine smilende Landskaber med de milebrede Skove, Vestlandet
de dystre Fjorde og de himmelstreebende Tinder. Hojfjeldet
ruger over tavse, ensomme Vidder med Toppenes evige Sne.
Og bag Nordlandets og Finmarkens flengede og forrevne Kyst
straaler Midnatssolen over en Eventyrverden.

Af ASMUS DIEMER med Bergensbanen. Den Bane er Norges Stolt-

hed, og det er ikke underligt, thi dristig er i Sand-
hed den Tanke, der her er sat om i Daad. Over de ede og vilde
Langfjelde — gennem neesten utilgeengelige Egne, der naar helt
opiden evige Snes Regioner — har Ingeniorernes Kunst spaendt
en Skinnevej, der forbinder Landets osten- og vestenfjeldske
Dele og dets to storste Byer, Kristiania og Bergen. 60—70 Mil-
lioner Kroner har en ikke rig Nation ofret paa dette gigantiske

Nordmarken.

Med en gammel Ven-
ding kan man sige, at
det at kende Norge
er at elske det.

Men sperg mig
ikke,naar Norge er
skonnest — ved
Sommer eller ved
Vinter. Jeg sva-
rer ikke derpaa.
Jeg elsker dets
Klipper og Fjorde,
dets Skove og Seer
i de lange Soldages
mystisk violette Farve-
skeer. Og jeg elsker dette
Landet, naar det fra Som-
merens Skenhed kastes over
i en Hvirvel af lystige Snefnug,
naar en blaa Himmel hveelver sig over
ethvidt Land —hvidt fra Nordkap til Kap Lindesnzs,

Kratos har bedt mig skrive Tekst til Wilses Bil-
leder. Det er egentlig Synd. De taler saa godt for sig selv. Men
jeg maa vel parere Ordre.

Lad mig saa forteelle lidt om én af mine Ture deroppe. Maaske
netop den kan interessere dette Tidsskrifts Laesere. Den Tur
foregaar nemlig dels med Bergensbanen og dels pr. Automobil.

Der er i Aarene lige for Krigen oprettet forbavsende mange
Automobilruter i Norge. De spiller en uhyre vigtig Rolle i Tu-
rist-Kommunikationen, og de Rejsende benytter dette moderne
Befordringsmiddel med fuld Tryghed. De sidste Krigsaar eller
de to sidste har vistnok voldt en Del Afbraek i denne Trafik, og

Hallingdalen (Bergensbanen).

Nordmarken.

Arbejde, og ingen Nord-
mand finder, at Ofret er
for stort. Thi Ber-
gensbanen har ikke
blot skabt Forbin-
delse mellem to
Byer. Den har
gjort meget mere.
Den har bragt
Udvikling, hvor
der for var Stagna-
tion. Den har fort
veeldige, hidtil nee-
sten deode Landstreek-
ninger, ind i Landets
levende Organisme. Eg-
ne, der var saa godt som
utilgeengelige, gennemjages nu
af Damphesten. Dens Stempelslag
tramper Livets sejrrige Fremmarch til
Gaarde, Bygder og Byer, der for laa helt udenfor.
Norge er vokset gennem Bergensbanen, som Dan-
mark blev sterre, da Hederne opdyrkedes. En Alfarvej er skabt
mellem rige og frugtbare Dale, der tidligere skiltes af Is- og
Snemure. Og i de Krigens Aar, der har haerget Europa, er denne
Hoijfjeldsbane bleven den tynde, men sikre Traad, der bandt de
Allierede i Vest til Vennen og Kolossen i @st.

Et af Wilses Billeder viser Dem den smukke Hallingdal, gen-
nem hvilken Ekspressen arbejder sig op mod Hejderne. De
hvidpudrede Skove og de store Snemarker lyser i Vinterdagen
som en fjern, uvirkelig Verden. Og se saa Hallingdalen en
Sommerdag! Ord er fattige, naar man skal male dens Skenhed.
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med Bergensbanen over. Ellers naar vi aldrig frem. En Som-
mertur med Bergensbanen kunde fylde en hel Bog.

Jeg kom til Bergen en Aften, treet af Turen over Hojfjeldene,
men alligevel inderlig tilfreds med Dagens Udbytte. I den
lyse Aften — for her er ingen Antydning af Merke for hen ad
Midnat — tog Byen sig saa velsignet hyggelig ud. Nu har vel
Branden og Krigen ogsaa bragt Forandring heri.

Direktor Rosasco (Bennetts og Beyers Rejsebureau), tog imod
mig, og i hans Selskab gjorde jeg i et Par Dage urbs septicollis
— Staden med de syv Hoje.

Saa tog jeg med Banen tilbage til Voss, og med Automobil fo'r
jeg videre de 36 km til Stalheim. Vikertead den gamle Postvej
mellem Kristiania og Bergen, langs buldrende Elve og gennem
vilde Skove op til Stalheim. Her ligger et meegtigt Hotel, 1500
Fod over Havet, lige oven over en ,Kleve®“, det vil sige en Dal-
revne. Fra Altanerne ser man 1000 Fod ned i Dybet langs glatte
Fjeldveegge. Dr. Yngvar Nielsen — Norges bergmte, nu afdede
,Fremmedforer“, hvis Bog enhver Rejsende har med — skriver
om Stalheim, at den, der ikke har set det, har ikke set Norge.

Fra Stalheim korte jeg ad en serpentineslynget Vej atter ned
i Dalen. Det var en af disse norske Veje, om hvilke der er ble-
ven sagt, at en Ged maa have varet Norges forste Vejbygger.
En dristig Ged maa det tilmed have veaeret, som her har vist i
Ingeniorerne Vej. t

Det blide .
0g yn-
dige

Lardalen. — 1 Ovalen: Nystuen og Filefjeld.

I Timevis kerer man langs den fossende Elv med det
isgraa Vand. Bygd efter Bygd ligger ved dens Bred-
der med smaa gronne Strimler af Ager og Eng.

Men jeg kommer vist til at springe Resten af Rejsen
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Balholm ved Sognefjord var min neste Sta-
tion. Leerdalen, Nystuen og Filefjord ligger
ved Bunden af den lange Fjord, Norges
leengste (180 km). Leerdalen er en af de in-
teressanteste Dale i Sogn. Saaledes kalder
man hele det Land, der omgiver Fjorden.
Men til Leerdalen kom jeg ikke paa denne
Rejse. Fra Leerdalen gaar igvrigt en stor-
slaaet Vej — se Wilses Billeder — over
Filefjeld, forbi Borgund, Nystuen og Mari-
stuen til Tyin i Jotunheim og Fagernaes i
Valdres. Ligeledes gaar der Vej fra Leerdal
gennem Hemsedal til Gol i Hallingdalen.
Disse Ruter trafikeres med Automobiler.

Den tyske Kejser var for Krigen en hyp-
pig Geest i Balholm. Her staar ogsaa den
kolossale Fridtjof-Statue, som han i 1913
skaenkede det norske Folk. Den er 12 Me-
ter hej og staar paa en 10"/, Meters Sokkel.

Merok ved Geirangerfijord. — Her ender Automobilruten
Hjelle—Merok, der forer gennem den evige Sne.

diminutive Marker langs Elven, hvor He-
hosten er i fuld Gang.

Det begynder at regne, og Landskabet
forsvinder i Taage. Vi havde gledet os til
Udsigten ind til Lundebreeen, men Reg-
nen visker Billedet ud.

Omsider naar vi Vaatedalen. Den bee-
rer sandelig ikke sit Navn forgaeves, thi
nu er alle Himlens Sluser aabne. Regnen
trommer sin ensformige Melodi paa Vog-
nens Tag, og Fos ved Fos ned ad de hgeje,
morke Fjeldsider leverer et buldrende Ak-
kompagnement. Og lige op ad vore Hjul

Tstormer Elven af Sted med hvide Skum-
" toppe paa de isgraa Bolger.

Ved et lille Hotel i Vaatedalen stopper vi

op. Baade vi og Hestekreefterne skal hvile

Romdalshorn og Troldtinderne.

Den virker — germansk. ,Kommanderen“ — en af Sognefjor-
dens sterste Dampere — har sat Kursen fra Balholm Fjorden
ud. Den skal til Bergen. Men vi er et lille Selskab om Bord,
som ikke vil saa langt. Vi skal ,gere“ Landet mellem Sogne-
fjord og den naeste — og mere nordlige — af Vestkystens
Fjorde. Det er Nordfjord.

Vi damper altsaa ud mellem Sognefjordens Snefjelde i et Par
Timers Tid og drejer saa ind i en Sidefjord til Bygden Vadheim.
Leengere vil en Del af os ikke med ,,Kommanderen®.

En landlig Middag venter os i et lige saa landligt Hotel —
udmeerket er alt, hvad vi faar — og saa teffer Automobilerne
frem. Det er kraftige Landevejsmaskiner paa 40 H. K.

En Automobiltur paa 5 Timer har vi foran os. Landevejen
snor sig i de sereste Sving langs Elvene og gennem Skovene.
Vejen er fast og god. Chaufferen maa kere som en Engel, hvis
han skal klare Skeerene. De nervese blandt Passagererne sidder
med Livet i Henderne, naar vi med god Fart stryger langs Af-
grundene. Jeg har valgt min Plads paa Forseedet hos Chauffe-
ren og feler mig hurtig aldeles tryg. Jeg er nemlig ikke leenge
om at konstatere, at baade hans Jje og Haand er sikre nok.
Han vil aldrig komme de faa Centimeter for meget til Siden,
som for os alle vil veere den visse Dad.

Saadan gaar Time efter Time. Snart stenner vor Maskine
oppe i Hojderne, snart glider vi i Serpentinesving ned i Dalen.
Saa suser vi nogle Minutter hen ad en Vej uden Stigning eller
Fald, gennem en Bygd med Gaarde og en Kirke og de underlig

‘til neeste Dag. Vi spiser godt og sover dej-
ligt under de sorte, ludende Fjelde.

Naste Formiddag gaar Turen videre til Sandene. Det er en
lille malerisk By ved en Sidefjord til Nordfjorden. Jeg husker
endnu saa tydeligt en halv Snes Kilometer langs Breimsvandet,
hvor Vejen er klinet ind til Klipperne et Par Hundrede Meter
over Sgen.

Fra Sandene til Loen med Damper gennem Nordfjorden.

Kringen i Gudbrandsdalen. Her staar en Stette ,Til Erindring om Bendernes Tapperhed i
1612°. Her drabte Bonderne Kaptajn Sinclair og hans 300 Skotter, som fra Norge sogte ind
til Sverige.
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,Loen is beautifully situated by the Fjord at the foot of high
mountains and glaciers® staar der i en Beskrivelse, som faldt
mig i Henderne nu. Jostedalsbreeens 2000 Meter heje Tinder
lyser over Loen. Jo, vist er Loen ,beautifully situated*.

Vi lader Loen bag os. Vi er feerdige med Landet mellem Sog-
nefjord og Nordfjord. Det beerer atter fremad — stadig mod Nord.

Det er en dejlig, straalende Sendag Morgen. I de hvide Trae-
kirker, vi teffer forbi, ringer Klokkerne til Guds-
tieneste. Paa alle Veje meder vi Bonder,
der ager til Kirke i fineste Puds. De
skuler lidt ondt til vore snurrende
Hestekreefter og springer hur-
tigt af Vognene for at fore-
bygge Ulykker, og under
beroligende , Fo-o-la,Fo-
o-la“ passerer den nye
Tid den gamle. — Ved
Mindresunde gaar vi
om Bord i en lille Mo-
torbaad og sejler over
Strynsvandet. Det er en
pragtfuld Alpeso, en Perle
iisblaa Breeers og snedaekte
Fjeldtinders Indfatning. Hjelle
er Endestationen. Dér venter et
Uhyre paa 50 Hestekreaefter os for at
fore os op gennem Haojfjeldets evige Sne.

Aldrig vil jeg — hvad jeg saa end faar at
se i Verden — glemme disse 120 km fra Hjelle
til Merok ved Geirangerfjord. — Yngvar Nielsen skriver i sin
Rejsehaandbog over Norge: ,Geirangervejen har som Mester-
veerk af Ingeniorkunst ikke i Europa noget, der overgaar den®.
Det er saa sandt, som det er knudret skrevet. I de Bjerg-
egne, jeg har besegt (Schweiz og Tyrol f. Eks.) har jeg ikke
truffet dens Lige.

Ulnas Kirke (Valdres).

Fra Hjelle stiger Vejen voldsomt op til Videsaeter, der er
et Hotel, som ligger i 7—800 Meters Hojde, Bygningen er med
sammentvundne Jerntraade leenket fast til Klippen, thi heroppe
raser ofte frygtelige Storme, og Sne- og Fjeldskred herer ikke
til Sjeeldenhederne. En Junidag i 1893 styrtede en Klippeblok,
saa stor som 15 Hesteles, pludselig ned over Vejen. Det er
den Slags Begivenheder, man ikke gerne taler om under Turen.
Fra Videsater ser vi ned i Dalen, i hvilken vi for-
lod Hjelles Frugthaver ved Strynsvandet.
[ Zigzag snor Vejbaandet sig langs
de bratte Klippeveegge. Det fore-
kommer os neesten ubegribe-
ligt, at Automobilet har
kunnet overvinde de ko-

lossalt bratte Stigninger.

Motoren er da ogsaa saa

varm, at Kolevandet

brender gennem mine

Stovlesaaler.

Chaufferen helderkoldt

Vand i Keleren, mens vi
Passagerer ser os om.
Nede i Dalbunden, dybt,
dybt nede treekker Elven sin
hvide Skumstribe langs sorte
Fjeldsider og under heje Broer, som
heroppe fra synes bittesmaa.

Vi sidder igen i Vognen, som paany stenner
opefter. Treeveeksten herer snart helt op. De
sidste forkreblede Birke har sagt os far vel. Heje Snevolde
— det er Midsommer — indhegner Vejen, og Sgerne er fulde
af Is. Godt og vel 1100 Meter er vi nu over Havfladen. Alt le-
vende har vi forladt. Ingen Fugl stryger hen over disse ode
Vidder, hvor 2000 Meter heje Braeer ser ned paa os med et
koldt, fjendtligt Blik. Vi trykker os sammen i Vognen, knu-
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gende og smaa under Na-
turens veeldige og barske
Alvor. — Oppe paa Fjel-
det her ligger Grotlien.
Det er et Hotel, som om
Vinteren er neesten util-
geengeligt, og Sterstede-
len af Sommeren er det
omgivet af Sne og Is.
At Folk frivilligt rejser
herop og bor her, naar
der er Sommer i Dalene,
begriberjegikke. Detmaa
her som ved Finse paa
Bergensbanens Hgjde-
punkt veere Rekordsygen
— et specielt engelsk og
amerikansk Feenomen —
der driver Menneskene
op 1 Hejderne.

Vi har kert i 4—5 Ti-
mer. Nu gaar det atter
nedad. Men Farten ned
mod Geirangerfjord er
lige saa spendende som
Turen op til Videseaeter.
Vejen falder i halsbraek-
kende Slyng.

Vi er alle fulde af en
frygtblandet Beundring
for vor Chauffer. Han
klarer de bratte Sving
med en vidunderlig Sik-
kerhed. Helt ud til Ran-
den af Afgrundene tvin-

Vejen Eide—Voss (Hardanger).

ger han sin Vogn. Han
er nedt til det for at kom-
me gennem Svingene. Jeg
sidder ved hans Side og
ser ned i Dybder, der faar
Damerne bagi Vognen til
at svimle, naar de engang
imellem leener sig ud. De
lukker tilsidst Ujnene, og
ingen nok saa pragtfuld
Udsigt kan faa dem til at
aabne dem. Vi er hvert
fijerde, femte Minut kun
Centimeter fra frygtelige
Fjeldgab, hvis Stenkzber
vil lukke sig over vore
Lig, hvisikke Manden ved
Rattet gor sin Pligt. Men
han er urokkelig i sin Ro.
Jeg leerer paa denne Tur
at beundre de norske
Fjeld-Chaufferer. Disse
unge Maend med de skar-
pe Trek og de vagtsom-
me jne har ikke vore
Bynerver. De er selv
Sten, midt i Stenerkenen.
Men det raader jeg alle,
der vil ,geore“ Norge pr.
Automobil: Seet ikke
enSlettelands-Chauf-
for ved Rattet, selv
ikke den dygtigste. Det
vilde veere at udfordre
Skeebnen.
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Ved Kvarnskleven (Valdres).

Vi er igen naaet ned til Treeregionen. Gaarde dukker op i
Dalene under os. Sneen slipper sit Tag i Fjeldet. Ved Hotellet
i Merok er Rejsen endt for den Dag. Vi sidder snart hyggeligt
inden Dere ved et godt Bord, og om Natten lulles vi af en buld-
rende Fos i en dremmelss Sevn.

Fra Merok rejserjeg videre over Aalesund og Molde til Trond-
hjem. Det er mest Sejlads.

Molde ligger ved Romsdalsfjord midti et pragtfuld Panorama,
hvis Baggrund er en majestatisk Alpekeede med Sne overTin-
derne. Wilse har paa et af sine Billeder foreviget et Par afdem,
nemlig Troldtinderne og Romdalshorn. Det sidste har en sarlig

Odda—Laatefossvej (Hardanger). -

Interesse for os. Det var nemlig en Dansker, Tindebestigeren
Carl Hall, som i 1881 forste Gang besteg ,Hornet“. Fjeldvaegge
som i Romsdalen ser man ikke mange Steder i Europa.

I de fleste af de norske Dale — Gudbrandsdalen, Valdres,

Romsdalen — er der gode Automobilveje. I Telemarken og
Hardanger ligesaa.

Den kongelige norske Automobilklub i Kristiania har ved Kap-

tajn N. Raeder udgivet udmerkede Automobilkort over disse
Egne. Men der skal en serlig Tilladelse til at kere med Au-
tomobil i Norge. Herom giver Klubben eller Bennetts Rejse-
bureau enhver Oplysning.
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han maatte lande paa Fjendens Om-
raade, hvorfra han dog slap heldig bort
efter en ny Paafyldning. For Krigens
Udbrud havde nogle Stemmer beteg-
net Pegouds Slejfeflyvninger som for-
maalslese, men en Episode som denne
beviste, at de ikke havde veeret forgee-
ves, idet det havde vist andre Flyvere,
at en Flyvemaskines Stilling i Luften
er ligegyldig, blot den er i tilstrekkelig
Hojde, og Flyveren bevarer sin Kold-
blodighed. Begejstringen var stor over
Sejren over et af disse Spegelser, der
paa deres natlige Feerd over England
hidtil var gaaet Ram forbi, og Anden-
dagen bragte pr. Telegram fra Kongen
Warneford den hejeste engelske Ud-
maerkelse: Victoria Korset, og Tredie-
dagen derpaa dreebtes han under en
Proveflyvning med en Henry Farman
Biplan.
: : ‘ Medens Franskmeendene og Ty-
\ Ve et % g skerne har offentliggjort Fortegnelse
udsat Beskydning fra Jorden og uden ', St s ] over Antallet af Modstandere, deres
Lejlighed til at udmerke sig sarlig. - LA SOAR SR Kampflyvere har gjort det af med, har
. I en Kampflyvers Kvarter. Paa Vaggene hanger Numrene skaaret ¢
Medens det saaledes is@r er Kamp-  ud af de nedskudte fiendtlige Flyvemaskiner, og fra Loftet en Fly-  Engleenderne omgivet deres Flyveres

ed Verdenskrigens Begyndelse

havde Flyvernes Feerden Impro-
visationens Preeg over sig: de samme
Flyvere og Maskiner anvendtes baade
til Observation, Bombardement og
Kamp, medens der nu er udviklet Spe-
cialtyper til Luftkrigens forskellige Op-
gaver. Storst Glorie er der kommen til
at staa om Kampflyverne, fordi deres
opnaaede Resultater er gjensynlige for
Almenheden gennem Antallet af fjendt-
lige Maskiner, de har nedskudt. Men
de er selv de forste til at fremhave det
Arbejde, der preesteres af Infanterifly-
verne (den nye Betegnelse, der angiver
de Maskiner, hvis Opgave det er ved
et Stormangrebs Begyndelse at flyve
forud for Angrebstropperne og i faa
Metes Hojde bestryge de fjendtlige
Skyttegrave med Maskingevarild) og
Artilleriflyverne (der ved Hjalp af den
traadlose Telegraf leder Artilleriilden),
fordi deres Gerning udferes under en

fl . " vemotor, der er omdannet til Lysekrone. .

yvernes Navne, Kommuniquéerne Bedrifter med samme Tavshed som
har gjort bekendt, har dog ogsaa sarlige Begivenheder i Luft- »deres store graa tavse Flaade®. Det mest levende Indtryk af
krigen bragt andre Navne paa alles Leber; det geelder saaledes Krigsflyvernes Virksomhed faar man af de Boger, der paa de
den engelske Flyver-Sekondlgjtnant Warneford, hvis Karriere tre Hovedsprog er udgivet om de kendteste, idet de bringer de-
havde Kometens Praeg over sig. Hans Larer paa Flyveskolen res Breve til Hiemmet og vil bevare deres Betydning efter Kri-
havde sagt om ham, at han enten vilde blive beromt eller finde gen; paa engelsk foreligger Flyverlojtnant Roshers: In the Royal
en snarlig Dod, og Spaadommen gik i dobbelt Opfyldelse. Naval air service (I Marinens-Flyveveasen), paa

Fransk: Les as, peints par euxmémes (As =
> Betegnelsen for en beremt Flyver, altsaa
" Flyvernes Selvbiografi“, og paa Tysk: Im-
melmanns: Mine Kampflyvninger, Boelcke:
Feltberetninger og von Richthofen: Den rede
~ Kampflyver.

I den sidst nevnte Bog skildres saaledes en
' Kamp paa Liv og Ded mellem Friherre Richt-
hofens yngre Broder, der ogsaa er Flyver,

Den ene Dag var han som et ukendt Navn paa en Re-
kognosceringsflyvning i et Morane Parasol Mono-
plan, da han ved Bryssel fik Jje paa et Zep-
pelin Luftskib, der vendte hjem fra et Togt
over England, og sked deti Brand ved
Bombekast. Under saare dramati-
ske Omstendigheder forovrigt,
idet Lufttrykket ved Luft-
skibets Eksplosion slyn-

gede Warne- \ og den engelske Mesterflyver, Kaptajn
fords Maski- \ Ball, for hvem hans Fodeby
ne om paa
Ryggen, saa
at Benzinen

leb ud og




Nottingham for nylig har afholdt en Mindegudstjeneste, som
en af Nationens ypperste med 38 Luftsejre. Hver forende deres
Lands bedste Kampmaskine, Kaptajn Ball en Sopwith Tredeek-
ker og Lejtnant Richthofen en Albatros Todeekker (Spad’en
er den franske Favoritmaskine) flgj de lige los paa hinanden
og betjente i sidste Jjeblik deres Maskingeveer med det Resul-
tat, at Kaptajn Ball gennemborede von Richthofens Benzinbe-
holder og saarede Fereren, saa denne maatte lande, medens
Tyskerens Kugle ramte ham selv i Hjeertet.

Naar den franske Mesterflyver Guynemer har haft en useed-
vanlig lang Karriere som aktiv

Modstander indbringer ham Udmerkelsen. Tyskerne har of-
fentliggjort lange Lister over Kampflyvere og deres opnaaede
Resultater, og de fleste har efter kortere eller leengere Tids
Forleb selv fundet Luftdeden. Boelcke udferte et Pionerar-
bejde ved at uddanne et storre Antal Kampflyvere, blandt hvilke
var baade Immelmann og Richthofen. Sidstneevnte forteller,
hvorledes Boelcke bibragte alle, der kom i Berering med ham,
den Folelse, at vedkommende havde hans seerlige Bevaagenhed,
og den eneste, han maaske viste en speciel Interesse, voldte
hans Ded, da han den 28nde Oktober 1916 i Kampens Hede

med sit ene Plan berorte Boelckes

Krigsflyver, skyldes det sikkert
for en stor Del hans overlegne
Skydeferdighed, som den blandt
andet lagde sig for Dagen, da han
i Lebet af 2'/y Minut nedlagde 3
tyske Maskiner. Ogsaa en Reekke
af de fra for Krigen kendte franske
Flyvere har givet deres Liv for
Feadrelandet, for blot at naevne to
Navne kendt herhjemme: Pegoud
og Brindejonc. Og en seerlig Frem-
heevelse blandt de franske Flyvere
berendnublive den 46aarige Eska-
drillechef, Kaptajn Beauchamps til
Del, der har gjort sig Bombarde-
mentsflyvninger til Speciale; hans
Togter mod Krupps Fabrikeri Es-
sen og til Miinchen vil endnu
veere i Erindring, og hvorledes han
fortsatte det sidste ved atoverflyve
Alperne og lande paa italiensk
Side i Posletten og kort efter faldt i
Luftkamp over Douaumont Fortet.

Paa tysk Side har Navnene Immelmann, Boelcke og von
Richthofen Klang fremfor alle andre. Medens de to forste er
faldet, forer Richthofen endnu an med 59 Luftsejre, og hvor
hurtig Luftkampene har udviklet sig, ses bedst af, at medens
Immelmann og Boelcke allerede var beremte, da de ved deres
ottende Sejr til deres store Forbavselse modtog den hgjeste tyske
Udmerkelse, Pour le Mérite, nevnedes Richthofens Navn forst
i Kommuniquéerne ved hans femtende Sejr, og han giver tyde-
lig sin Misfornejelse til Kende over de modtagne Anerkendelser,
til han efter den attende Sejr modtager ,Pour le Mérite®, og da
hans yngre Broder senere optreeder som Kampflyver, er For-
dringerne yderligere steget, saa at forst den 23nde overvundne

Kaptajn, Friherre von Richthofens Albatros Kampeskadrille at Englenderne kal-
det ,Det omvandrende Cirkus®.

Maskine, og ved den store Hastig-
hed, de moderne Flyvemaskiner
beveeger sig med, kappede et
Stykke af Boelckes Beereplan, saa
at han styrtede ned og ,faldt ube-
sejret”, som Mindeordene lod over
ham.

To Kampeskadriller, som er ble-
vet anfort af Boelckes og Richtho-
fen, har ved kejserlig Anordning
faaet Navn efter dem, og et af Bil-
lederne viser den Richthofenske,
som Engleenderne kalder det om-
vandrende Cirkus. Heri ligger en
bitter Ironi, der hentyder til, at
disse srlige Kampeskadrillerikke
seetter blivende ind paa et bestemt
Afsnit af Fronten, men forer en
omflakkende Tilveerelse langs hele
Kamplinien.

Kampflyvernes Resultater alene
yder ingen Maalestok for Over-
legenhed i Luftkampene, idet
begge Parter jo kun har Vished for de Modstanderes Skaebne,
som er faldet paa deres Omraade, og et stort Antal dokumen-
terede feeldede Modstandere afleegger saaledes ogsaa Bevis for
Underlegenhed ved at sige, at Fjenden ikke kan forhindres i at
fore Kampen over ens Omraade. Medens Franskmendene i stor
Udstraekning sparer deres Materiel (baade Forere og Maskiner)
ved at give Flyvere, der er sendt ud at rekognoscere, fotogra-
fere eller bombardere, Ordre til at bgje af for Fjendens Kamp-
flyvere og undgaa Indviklinger i Kamp, seger de tyske Flyvere
Luftkampen som en Militeerordre, og Engleenderne lader, selv
om de er sendt ud med anden Mission, nedig en Luftkamp gaa
fra sig, som de ser paa som en god Sport.
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t Spergsmaal stilles hyppigt, om det
er sveert at leere at kere Automobil. Svaret
er, at det er nemt at leere at kore, men det er
vanskeligt at kere godt. Det kraever visse
Egenskaber, som ikke alle er i Besiddelse
af. Selve Behandlingen af Automobilets Me-

Haand- og Fodgreb skal udferes i rette Qjeblik og

paa rette Maade. At styre Vognen er heller ikke vanskeligt,
men ogsaa her geelder det, at de rigtige Manevrer skal foreta-
ges netop, naar de paakreeves. Derfor er det let at lere at kore,
naar man er resolut og handlekraftig, er i Stand til i Brekdele
af et Sekund at erkende en Situation, fatte en Beslutning og
udlese denne i den rigtige Behandling af Maskineriets Organer.

Et sundt normalt Menneske, der ikke er helt fremmed for
Maskiner og er vant
til at feerdes ude, kan
i ganske kort Tid —
enkelte Timer — leere
at fore en Motorvogn
med Forsigtighed. De
forste af vore Auto-
mobilister leerte jo
overhovedet ikke at
keore, men provede sig
frem, til det gik. Paa
etlovbefalet Kerekur-
sus leerer man ogsaa
kun med Forsigtighed
og stadig Anspaendel-
se at kunne kere en
Vogn gennem de tal-
rige Vanskeligheder,
der frembyder sig.
Men herfra og til at
blive en dygtig Chauffeur er der en lang Vej, som kraver
halve eller hele Aar. Forst naar man kan, som det hedder, kore
med Rygraden, det vil sige foretage sig netop det rigtige uden
at teenke over det og uden egentlig at vaere sig bevidst, hvad man
gor, forst da kan man virkelig kere. Det kan imidlertid ikke
leeres paa et Kursus. Man maa veere alene om atter og atter
at opleve og erkende de tusinde for-
skellige Situationer, der forekommer,
hvis man uden at leegge Beslag paa
Hjeernen ganske impulsivt skal kunne
kere og ferdes sorglest ad Gader og
Veje og paa rette Maade udnytte det
udmerkede Apparat, man raader over.
Saa leerer man ogsaa efterhaanden at se
og here, om der er noget i Vejen med
Vognen, man leerer, hvor man skal sege
Fejlen og er klar over, om det er noget,
man selv kan klare eller der kraeves
Verkstedshjeelp. Faren for en Chauf-
feur fremkommer, naar han ikke for-
staar at vurdere, hvor stor hans Feer-
dighed er.

Vognmaendene er aldrig bange for
de ganske ny Chauffeurer. Men naar
de har kert en Maaned eller to, saa troer de, at de kan, og saa
maa de ringe hjem, at de har lavet Kunster. Og saa ligger Fa-
ren jo i Alkoholen. Der sker saa godt som ingen sterre Ulyk-
ker, uden at Spiritussen har varet medvirkende. Enten har
Chauffeuren veret fuld, eller ogsaa har den Tilskadekomne
veeret saaledes paavirket, at han beerer sig fjollet ad. Men ogsaa

Stop!!!

(Af ,Kaptajnen‘‘s Erfaringer)

Den
populere ,Auto-
mobilcensor,“ Ingeniar-
kaptajn A. G. V. Petersen, giver
her, ledsaget af en Rakke muntre Lynskud,
»Kratos™® Lasere et lille Indblik i
Automobillzererens mange-
) . 2 i N artede Oplevel-
kanik er i og for sig ikke indviklet, men alle ser.

Vil De sige mig —?

her geelder det, at den, der fuldt ud mestrer

sin Opgave, kan bedre taale en lille Gnist end

den, som endnu ikke er helt udleert. Den, der

har aflagt Kereprove og faaet sig en Vogn,

0g som saa kerer ud og spiser Frokost med

Familien og Venner, maa vere klar over, at

den Stimulans, der ger ham glad og vennesal,

navnlig stimulerer Troen paa hans egen Dygtighed

og faar ham til at kere hurtigere og flottere, end hans Feerdighed
endnu ger tilladelig.

Kereproven tjener saaledes til at vise, om Eleverne har op-

naaet den elementere Feerdighed, og om de har visse funda-
mentale Evner eller rettere, ikke er belastet med visse Skrg-
beligheder, og dog kan den, der er nerves og ubeslutsom laere
at kere; men de rent elementeere Ferdigheder maa da i langt
hejere Grad indarbe;j-
des, og nogen flot
Chauffeur bliver han
aldrig.
—  Saasnart Eleven
setter sig til Rattet,
faar man et umiddel-
bart Indtryk af hans
ellerhendes Kvalifika-
tioner. Den usikre og
nervese giver straks
dette til Kende, ja det
gaar saa vidt, at nogle
ligefrem ryster paa
Benene paa samme
Maade, som nervese
Folk ryster paa Hen-
derne. Det er Kklart,
at Starten ofte mislyk-
kes for saadanne Folk,
idet det er umuligt for det skeelvende venstre Ben at give jeevnt
Slip paa Friktionspedalen. Naar Motoren saa er gaaet i Staa et
Par Gange, inden Starten lykkes, er vedkommende i en saadan
Stemning, at alt er umuligt. Seerlig kniber det med Vendinger og
Baglendskersel. En ikke helt ualmindelig Bommert er det da, at
der under Vendingen treedes paa Speederen i Stedet for paa
Friktionspedalen og saa er Resultatet
givet — op 'over Kantsten og Fortov,
Bang!

Jeg husker en eldre Fabrikant, som
inden der var givet neermere Regler for
Uddannelsen, medte stolt med sin egen
Vogn. Jeg begyndte dengang altid med
Vendinger for dog at have lidt Begreb
om Vedkommendes Korselsferdighed,
inden jeg vovede mig ud paa befeerdede
Gader. Efter at Fabrikanten med stor
Eclathavde veedret det gamle Frederiks
Hospital, meddelte jeg ham hefligt, at
jeg desveerre ikke kunde give ham At-
test, hvad der meget forundrede ham.
Forneermet spurgte han, om jeg da ikke
vilde prove ham mere og bemarkede,
at de 10 Kr. var nemt tjente. Hertil
svarede jeg, at Risikoen ved at kore videre med ham vist ikke
deekkedes af de 10 Kr.

Kun faa er saa fornuftige som en ung Dame, der kerte ny-
deligt paa Gaderne, men kludrede ved Vendingen. Jeg bad
hende saa om at gore det om, men hun erklerede, at hun ikke
vilde mere. ,Naar man saaledes pludselig kan gaa fra Koncep-
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omnibus sejlede vi sideleends forbi Rigsdagskasernen. Det gik
godt, men fedtet, det var der.

Semend er en szrlig Race. De kerer som Regel godt, men
de er vant til, at de skal have Fart paa for at styre, og det er
derfor ikke muligt at gere dem begribeligt, at Farten skal tages
fra Vognen, naar man vil dreje om et Hjorne. Jeg husker en
Skibskaptajn paa over 60. Han kerte som en gammel Droske-
chauffeur med fuld Fart om alle Hjorner og snoede sig mellem
Arbejdsvogne, Cyklister og Fodgeengere med den sterste Dods-
foragt, men han styrede haarfint preecist. En stor Fordel ved
Semend er, at de gentager, hvad man siger til dem. Saa herer
man ikke det med , Jeg troede, Kaptajnen o. s. v.*

Min eldste Elev var en dansk Amerikaner paa 73, nu vel
80, hvis han lever. Han korte upaaklageligt. Da jeg roste ham,
bemaerkede han tert, at han havde kort Automobil, fer jeg blev
fodt. U Amerika havde han kert Dampvogn i 1862.

Mange undrer sig over, at jeg ikke er bange for at kere med
Folk, som jeg slet ikke kender. En af Landets hejeste Damer,
der skulde afleegge Prove, modtog mig saaledes med det Spergs-
maal: ,Er De bange?“ Jeg beroligede hende med, at jeg vidste,
hun kerte godt og havde kert leenge baade her ogi England.
Paa Opfordring kerte hun Ottetaller, baade forleends og
bagleends med den storste Behaendighed, uagtet hun
aldrig havde prevet denne Dvelse for.

Faren ved at kere med den ukendte Elev er jo
nu sikkert ringere end for 12—15 Aar
siden. Den Gang kunde enhver ind-
stille sig til Preven uden videre
Formaliteter. — , Chauffeurens
Ven® havde hyppigt kun kert
en enkelt Nattetime, for
han ,prevede. Gik
det ikke, kunde
han komme
igen neaeste
Dag. Betalin-
gen for Kursuset
varen ,Genstand“ el-
ler to. Nu koster et Kur-
sus — altsaa for Benzin-
ordningen!!! — 100 til 200 Kr.,
der skal keres mindst 20 Timer,
den autoriserede Leerer skal give At-

test for forneden Koreferdighed o. s. v.
Og dog foler jeg mig mest tryg, naar der til

Bang!

terne, egner man sig ikke til at kere Automobil,*
erklerede hun, ,nu var hun ferdig med den
Sport.©

Gennemgaaende tor man nok sige,
at Damerne har vanskeligere ved
at leere at kore end Herrerne,
og at unge Mennesker la-
rer det langt hurtigere
og bedre end eldre
Folk. Merkelig
nok kniber det
for Damerne seerlig
med at kere baglends.
Maaske ligger det i, at de
har vanskeligt ved at se bort
fra deres smaa nydelige Fodder.
Forresten har jeg kert med en, der
kunde kere smukt bagleends uden saa
meget som at se bagud. Hun sagde, at hun
havde det paa Felelsen, men man havde Ind-
trykket af, at hun ligefrem havde Gjne i Nakken.

En utilgivelig Fejl er det jo at seette Maskinen i om
Gang, naar den staar i Gear. Men hvis den tilfeeldig ‘,E?Z]“ it
staar i Bakgear, er det morsomt at se den forbavsede
Mand, naar Vognen kerer bagleends bort. — Og det hander. —

En speciel Art Automobilister er de meget forsigtige, de der
neesten ikke ter lade Vognen gaa, og som paa Opfordring om at *
kere hurtigere erklerer, at de overhovedet ikke agter at kere
hurtigere. Det er vanskeligt at komme til Kendskab om deres
egentlige Korefeerdighed, men man kan treste sig med, at den,
der formaar at beherske sig selv, ogsaa nok kan overvinde et
Automobil. Det er som Regel lidt eeldre Folk i betroede Stillinger,
der kerer paa denne Maade. Man faar det Indtryk, at Frygten for
at gore Skandale er det overvejende Hensyn for dem. En af vore
Diplomater var serlig typisk. Han slaar vist ikke noget i Stykker.

Som Regel prover jeg Evnen til at standse i en Fart ved plud-
selig med hej Rest at raabe ,Stop.“ Jeg har haft det Tilfelde,
at en Dame trampede paa begge Pedaler, slap Rattet, slog Hen-
derne sammen og raabte ,Gud! hvad er der paa Feaerde?“ Hel-
digvis var det tort Fore, saa det hele gik, som det skulde. Ved en
lignende Lejlighed, hvor det drejede sig om en af mine personlige
Bekendte, kerte han bare roligt videre og sagde saa, at han kunde
godt stoppe, hvis jeg vilde sige det i en ordentlig Tone!

Fedtet Fore er jo en Skreek for alle Automobilister og ikke
mindst for Begyndere. Paa min ferste Tur med en Automobil-

Op igen!
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Proven benyttes en Skolevogn med serligt Bremseapparat
m. m. til Laereren, saaledes at jeg selv kan stoppe Vognen i
paakommende Tilfelde. Helt sjeeldent er det ikke, at jeg maa
gribe ind eller i hvert Fald anser det for forsigtigst ikke at stole
paa Eleven. Streengt taget tror jeg nok, at jeg har fortjent Car-
negiemedaillen, for det er ikke saa faa Menneskeliv, jeg har
reddet. Det Tilfeelde, som har berert mig mest, var en Gang,
hvor en lille Dreng var helt inde under Forenden af Vognen,
men han var ganske uskadt og himmelglad for en 25 QOre. En
Gang veeltede vi en Dame paa et Gadehjerne. Det var en Flyver,
der aflagde Prove, og han var aabenbart vant til mere Plads.
Det var ikke saa faa Morsomheder, der blev sagt, da han kom
ud paa Flyvepladsen og meddelte, at han var faldet igennem.
Den storste personlige Fare, jeg har veeret udsat for, var en
Gang i fedtet Fore, da Vognen kom til at skure paa tveers foran
en Sporvogn og blev fort 20 — 30 Alen henad Sporet; mer-
keligt nok uden at veelte. Hvad der er mig mest ubehageligt,
er, naar jeg maa tage med Haanden for at faa en Vognstang
vek fra Ansigtet. Det hender ikke helt sjeeldent, da de keere
Kuske som bekendt ikke ved, at de skal holde tilbage for Vogne,
som kommer fra hejre, og det varer jo altid en Stund, inden
de vaagner og faar de slappe Tojler samlet sammen. Naar
saa en tung Arbejdsvogn skal standse i en Fart, rejser
Stangen sig truende i Vejret og peger altid lige
ind paa mit Hoved.

Ved Koreprover ser man bedst, hvor
ligegyldige andre er, ikke alene Heste-
kuske, Cyklister og Treekkevogne,
der skal feerdes ad Kerebanen,
men ikke mindst Fodgeen-
gere, der dog kun skal
paa tveers af denne.
Det er egentlig
ganske ufor-
staaeligt, at
der ikke sker
flere Ulykker, og
det kan i hvert Fald
siges, at det ikke er Fod-
gengernes Skyld, naar de
slipper godt fra det.

En Chauffeur skal derfor ikke
alene se, hvad der foregaar paa Ga-
den, han skal ogsaa tenke sig, hvad der
kunde ske. ,Se den gamle Dame, hun er ikke

Tak Skeebne.

i Vejen, hun er neesten kommet helt over Ga-
den.“ ,Ja Godmorgen,“ hun foler sig allige-
vel sikrere paa sit gamle Fortov, vender
om og tripper tilbage. Som bekendt
synes Hons at have en lignende
Tilbojelighed til at lebe helt
over paa den anden Side
af Vejen. ,Pas paa den
Mand, han har vist

en ordentlig Kee-

fert.“ — Ganske
rigtig, — pludselig
leegger han sig ned ude
paa Gaden. Vi har allerede
traadt ud og kan hurtig brem-
se, saa der sker ingen Ulykke.
Mange neerer en ubetvingelig Reed-
sel for ,Kaptajnen“. Det er vist ikke al-
tid forkert, naar Leereren erkleerer, at ,han
korer ellers godt.“ Den Reaedsel kan gaa saa
vidt, at Angstens Sved bogstavelig talt bryder
frem. Andre tager det paa den anden Side vel flot.
varsger  Navnlig kan jeg godt lide dem, der begynder med at
— Tak! forklare mig, hvorledes et Automobil egentlig burde
veere indrettet, hvorledes man skal kore o. s. v., og som saa viser
sig at veere ganske ude af Stand til at kere fornuftigt.

Nogle anser jo Preven for en Formalitet og mener, det ve-
sentlige er, at de skal betale en Afgift. En Gang for mange Aar
siden, da det hele var nyt, ventede jeg paa en, der skulde kore
Provekersel. Han kom ikke, og saa gik jeg. Inde ved den gamle
Husarkaserne saa jeg en megtig stor elektrisk Vogn, der plud-
selig fra Gaden styrede tvers over Fortouget og gjorde et ener-
gisk Forsgg paa et vealte Kasernen. Jeg neermede mig forsigtigt
og spurgte, om han maaske skulde afleegge ,Koreprove.” ,Om
det var Kaptajnen?“ | Ja! han behevede ikke at ulejlige sig
mere.“ ,Jo, han havde betalt hos Politiet, og han skulde have sit
Kort i Dag, for han skulde ud og kere for Grossereren i Morgen.*“

Da Automobildroskerne blev indfert, var det ikke saa let for
de eldre Droskekuske at gaa over i det ny Fag. Mange, ogsaa
af de gamle, er blevet flinke Chauffeurer, men det lykkedes ikke
for alle. Der var en, som faldt igennem 2 Gange. Han kom 3die
Gang og faldt ogsaa igennem. Saa gav jeg ham de 10 Kr. tilbage,
men han maatte love, at han ikke vilde komme mere.

Hvis man vil vide, om der falder mange igennem, saa maa
der svares, at der nu ikke falder neer saa mange igennem, som

Vognstang.
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Kor saa en Tur.

inden Automobilloven regulerede Uddannelsen. Men der falder
stadig af og til en igennem og flest Damer. Ikke Herregaards-
damer, der har veret vant til at ride og kere, men saadanne
Damer, hvis Gerning har veret indenders. Den Gang, da det
var Mode, at man skulde have kvindelige Droskechauffeurer,
kom der Sypiger, Buffetjomfruer og Barnepiger. Der var mange
af dem, som graed, naar vi var feerdige. Det er det pinlige ved
det. En merk Aften paa Strandvejen ved Tuborg. hvor Spor-
vejslinierne deler sig, blev jeg anraabt fra en Droske. Det var

en kvindelig Kusk, som
spurgte om Vejen til Keben-
havn. Det var en Heste-
droske, men hun blev se-
nere Droskechauffeur. Gud
ved, om det egentlig var den
Neringsvej, der passede
bedst for hende?

Til Slut kun en Hi-
storie om en Motor-
cyklist. Jeg havde ek-
samineret ham om
Maskinen og Korereg-
lerne og sagde ,Kor
saa en Tur.“ Han sprang op paa Maskinen og kerte sin Vej.
Han fik saaledes ingen Attest, og har vel heller aldrig faaet
noget Kort. Men ellers er han god nok. —

Hvad kalder De den?

e

Tilskuernes Vognpark ved Automobillobet om Astor Pokalen over Shepherds Bay Speedvay i U. S. A. 100,000 Automo-
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bilister oververede Lobet, men vort Billede viser endda kun en ringe Del af Tilskuernes Vogne.

242

i
3




7

7
¢//.§
0

Qtih

SN

N

2

et er forholdsvis sjeldent, nogen
beskeftiger sig med den psykolo-

aar det geelder Livet

@
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ogsaa noget af, at Graeensen mellem
Sport og Ikke-Sport her for de flestes

giske Side af Sporten. Det har sikkert
sin Forklaring i, at de fleste Sports-
maend som de udpreegede ,Handlingens
Mend“ de er, sjeldent har synderlig Evne til at analysere og
reproducere deres Oplevelse og gengive, hvad de har folt og
tenkt under Udevelsen af deres Sport. Ja, ofte har de endda
ringe direkte lagttagelsesevne, deleegger daarligt Maerke til, hvad
de herer og ser, de kan ikke udskille Enkelthederne, de kan
ikke skelne vasentligt fra uvesentligt, det ejendommelige,
»unormale® eller sjeldne fra det almindelige og hverdagsagtige.
Man har et udmeerket typisk Eksempel herpaa fra den sidste
Tid i den beremte tyske Flyver Boelckes lille Bog om hans Be-
drifter ved Fronten. Han naaede, som bekendt, at faa skudt 40
Modstandere ned,
inden han omkom
ved et Ulykkestil-
feelde. I psykolo-
gisk Henseende
er det SportiRen-
kultur, Jagt paa
Storvildt, det ad-
leste Storvildt, —
Mennesket; Vad-

jeevnbyrdige
Mod-

Santos Dumont.

standere om den hejeste Ind-
sats: Livet. Og man siger <
uvilkaarligt: Den Mand har
da oplevet Ting, som ikke en af
Millioner oplever. Om han blot
nogenlunde kunde ,huske®, hvad
han har set, tenkt og folt, maa den
Beretning give et sjzldent og ejen- N
dommeligt Billede, der er Tusind Gange =
mere vaerd end en Digters Fantasier. — Og
saa er det hele blevet en kort, kedelig skematisk Rapport
i Stilen: I Formiddag blev der meldt en fjendtlig Flyver
paa Vej ind over vore Linier. Jeg gik til Vejrs, kom op over ham,
han segte at flygte, jeg skod med Maskingeveeret, pludselig kom
hans Maskine i Brand, den styrtede lodret ned fra 800 Meter,
det var Nr. o.s.v. Saadan omtrent er den ene Beretning efter
den anden, det hele kunde ikke veere mere upersonligt, tem-
peramentlost og fantasiforladt om det galdt en tjenstlig Ind-
beretning om en Pudseparade.

Og dog oplever Motor-Sportsmanden, og naturligvis ikke
mindst Flyveren, mere end de fleste andre Sportsmeend. Han
gor det, fordi hans Sport ifelge selve Sagens Natur byder ham
en ganske anderledes Afveksling end de fleste andre Sports-
grene yder deres Dyrkere, den giver ham en overdaadig Rig-
dom af Stemninger og Indtryk.

Sportsmeend er, som bekendt, altid Fanatikere, ja, det er vel
neesten en Betingelse for, at de for Alvor kan drive det til noget
i deres Sportsgren, at de anser den for den forste og bedste.
Der er derfor heller intet merkeligt i, at andre Sportsfaller
undertiden miskender Motorsporten i lidt for hej Grad og slet
ikke vil regne den med til ,rigtig“ Sport. Det kommer sikkert

Af ALFRED NERVY®

dekamp mellem ;

Bredrene Voisin.

Bevidsthed er noget mere udvisket end
paa andre Omraader. Naar en Mand
har kebt sig en adstadig ,Pasgaenger”
eller en halvanden Hestes Motorcykle og om Sendagen i for-
sigtigt Tempo triller ud til den neermeste Kro, har han ikke
noget imod at foroge Glansen om den Bedrift og s@tte sine
kvindelige Paarerendes Beundring endnu en Grad op ved at
kalde det Sport og antage den eftertragtede Titel Motorsports-
mand.

Men ligesom en Mand ikke bliver Fodsportsmand, fordi han
om Sendagen maaske endog driver det til at spasere i god Ro
og Mag ud til den samme Kro, ligesaa lidt bliver der Tale om
virkelig Motorsport, for vi er oppe paa ganske andre Presta-
tioner. Men kom-
mer vi op paa
dem, kan der og-
saa blive Tale om
en fysisk og psy-
kisk Indsats, der
er fuldt saa stor
som ved mange
andre Sportsgre-
ne, og der kan
blive en Mangfol-
dighed afVa-

== riatio-
Nto

Henri Farman.

ner somingppe nogen anden
Sportsgren.

Tager vi for Eksempel et Ha-
stighedsleb eller en Konkur-
rence, der i Realiteten sterkt
nermer sig til et saadant, fordres
der ofte af Feoreren en Snarraadig-
hed, en Koldblodighed og Beslutsom-
hed, en lynsnar Handleevne, der ikke staar
tilbage for hverken Feegterens eller Bokserens.
Og gelder det en haard, langvarig ,Paalidelighedspre-
ve® eller lignende Konkurrence, der varer Dogn, og
under hvilke der ofte er Tale om Overvindelse af store Vej- og
Terreenvanskeligheder, haarde atmosfeeriske Forhold o.s. v. kan
der blive Brug for en fysisk Udholdenhed og Ydeevne, der
nappe er mindre end for Eksempel Marathonleberens, og selv
den kraftigste Energi, den staerkeste Vilje maa her drives op
til Graenserne for den absolutte Ydeevne. Og, at Flyvningen
ogsaa ofte stiller lignende store og mangfoldige Krav til sine
Dyrkere, behover neeppe at fastslaas yderligere.

Enhver saadan virkelig Sportspraestation, enhver Ydelse ud
over det dagligdags og almindelige, kreever altsaa en serlig
Indsats af Sportsmanden, men giver ham til Gengzld ogsaa en
Reekke Sindstilstande og ,Oplevelser”, der ligger helt uden for
det almindelige.

De fleste Motorsportsmeend kender det serdeles godt af Er-
faring, og dog er det meste et lukket Land for alle andre end
den, der har veret indenfor dets Porte. Det er et privat lille
Paradis, den Lykkelige har for sig selv, han véd hejst, at nogle
forholdsvis faa andre Udvalgte har et lignende lille, privat Pa-
radis, og for ,den store Hob“ er det ukendte Egne. De kender
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ikke meget til og forstaar ikke meget af, hvad han har oplevet
derinde, og de er nrmest tilbgjelige til at smile af hans Sfikse
1dé“, naar hans @jne straaler ved Mindet om de herlige Timer,
han tilbragte derinde borte fra al Hverdagslivets Trivialitet, og
han forsikrer, at det var ,vidunderligt®, det hvori de kun ser
nogle ,tossede“ orkeslose Anstreengelser, der har veeret ved at
slide ham Sjeelen ud af Kroppen, foruden at det har sat hans
Hals i en, som de synes, ret overfledig Fare.

Men, hvad er det da, Motorsportsmanden oplever, der er saa
vidunderligt, at han ikke vilde undvere sine Oplevelser for Al-
verdens Guld? Hvad er det, der gor ham mere lengselsfuld
efter at opleve disse Qjeblikke igen, jo haardere og mere an-
streengende, de har vaeret? Der faar ham til at veere allermest
opsat paa at begynde forfra, naar Anstreengelsen har veret saa
stor, at han har veeret ved at opgive ALvret og har bandet kraf-
tigt paa, at det skulde ingen faa lokket ham til at veere med til
mer! For saadan er det jo! Sperg for Eksempel blot Deltagerne
i det forste Skagensleb, hvorfor dette Leb hos alle brave, dan-
ske Motorsportsmaend er omgivet med en serlig Nim-
bus, og de vil svare, at det var fordi de her for
forste Gang efter mange Aars sportslig Deka-
dence herhjemme for Alvor maatte laegge
Krefterne i paa Skagensvejen. ,Det var
vidunderligt®, vil de enstemmigt at-
testere. Men det kan jo ogsaa veere
overordentligt anstreengende for Ek- /
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sempel at save Breende, uden at der
er noget vidunderligt i det. Hvor-
for er det saa vidunderligt at kore //
3 Mil i Sand? Hvad er det da /|
egentlig Sportsmanden oplever?

Naturligvis er der forst og frem-
mest den almindelige, sportslige %
Tilfredsstillelse ved at yde noget,

iy, :
Uy,
Z
ity

Bleriot.

ikke alle og en-
hver kan pree-
stere, at prove
sine  Krefter,
baade aandeli-
ge og legem-
lige, kaste al
sin Energi ind

» Iy,
/////// TR

I

er kun det ene-
ste at taenke
paa, og det er
Hundrede, nej
Tusinde Gange
vigtigere  for
Motorsports-
manden i det
Jjeblik, hvor
han herer en
mistenkelig Bi-
lyd fra Motoren,
at faa overvejet,
eventuelt un-
dersogt, hvorfra
den stammer

og hvad den
kan bevirke,
end det

Wiy,
My,
iy,
s,

Latham.

er for ham at faa en verdens-
historisk Begivenhed at vide.
% Alene denne intensive, abso-
7 lutte Leven i Nuet er saa
% meegtig forfriskende og opli-
é vende, at den, der ikke har
% oplevet noget tilsvarende,
vanskeligt kan gere sig Be-
greb derom. Det er en Tilba-
gevenden til Naturtilstanden,
det er nogle af de enkleste, dy-
beste og sterkeste Instinkter i
: os, der her kommer til Magten og
// bliver eneraadende for en Tid, me-
///////// dens de ellers ligger bundne under

: ////////////////// Overfladen.
e Men det er noget, der til Dels geelder al Sport,
ikke noget seeregent for Motorsporten. Der er en hel Del andre
Ting, der for Motorsportsmanden bidrager til at gore Sportsbe-
givenheden anderledes broget og indholdsrig, end den bliver

det for alle andre Sportsfolk.

Saregen for Motorsporten er saaledes Faremomentet, der —
naar en lille Del af Hestesporten undtages — ikke findes ved
andre Sportsgrene. Thi vel kan der lejlighedsvis veere Fare ved
for Eksempel Roning, Svemning og Sejlads, men Reglen er dog,

Sommer.

paa ensaare enkel , primitiv“ Handling,
anspznde sin Vilje og opleve, at den
sejrer, at man overvinder alle Hindrin-
ger. Det er for Eksempel en stor Ny-
delse, det, at man kun er ,indstillet
paa“ den eneste meget enkle og haand-
gribelige Ting, at man skal naa et be-
stemt Sted, og at man saa at sige ven-
der alle ,Magnetenhederne® i sit hele
Jeg mod dette Maal, at man anvender
alle sine fysiske og psykiske Evner paa
denne Opgave, der ligger saa at sige
lige for Naesen af én. Hjeernen er som
blaest ren for alle de Hundreder af Op-
gaver og Interesser og distraherende
Indtryk, der til Hverdag treenger sig
paa og treekker i os fra alle Sider. Der
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at man netop ret typiske. Atjeg slap helskindet fra dem har i denne Sammen-
ved Sports- haeng ingen Betydning, det er det tilfeeldige Udfald, der ligesaa

konkurren- godt kunde veere bleven modsat, uden at Situationen, medens
cer saa godt den stod paa, vilde have formet sig anderledes i min Bevidsthed.
som udeluk- Det ene Tilfelde forekom under min Deltagelse i den inter-

ker denne nationale Flyveuge i Frankfurt am Main i Oktober 1909. Flyve-
Fare. Ved pladsen her mindede noget om den kebenhavnske paa Amager,

Motorspor- men var mindre, og tilspidsedes ligesom den noget i den ene
ten er den Ende af Pladsen. Paa hgjre Side laa en stor Jordvold, hvor-
derimod ifel- paa var anbragt en Signalmast. Under en Flyvning en af
ge Sagens de sidste Dage i Steevnet, var jeg af en anden Flyver blevet
Natur rela- tvunget for langt ud mod Midten af Banen ved en Flyvning op
tivt  storre mod denne Ende og fik derved meget smal Plads at svinge paa.
end ved den Uheldigvis var der tillige en Smule Medvind i Kurven, og da
seedvanlige jeg var midt i den, var jeg klar over, at jeg ikke kunde slippe
Brug af Mo- rundt, men blev drevet over mod Volden. Der var ogsaa for
tor-Be kort til j i j i
e o o8 BrokdeleatSekunder havde og v
"y,

"y, "ty set disse Kendsgerninger og gjort mig klart,
y at min eneste Chance var at faa Maskinen
’///4/// rettet op fra den svingende Skraastilling
% og lande inden Volden. Jeg gjorde

/////// Forseget gjeblikkeligt, og det saa’ i
’/, en anden Brekdel af Sekundet ud

til at lykkes, men den Smule Vind,
der var, kom netop hejst ubelejligt
ind paa Maskinen og leftede den

ind mod Volden. Saasnart jeg

merkede dette, var jeg klar over,

/
iy,

3 \\ N
/\»\\‘
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Curtias

fordringsmidlerne. For Motor-
sportsmanden spiller Faren dog
en mindre Rolle, end man skulde
tro. Den skeerper vel nok in-

S S
R
S

stinktmeessig hans Agtpaagiven- 7 ) /// at Sammenstedet var uundgaae-
det f L\ J
hed, hvor det for Eksempel ved | 7 ligt, og ejeblikkeligt handlede jeg

%

Hastighedslob eller vanskelige ///////,
Flyvninger virkeligt er Tilfzldet, at %/ \

T

han bogstaveligt taget sidder med Li- %\ o

vet i Henderne. Men trods denne %/

yderste Anspeendelse af hver Nerve, %///

kommer det dog sjeldent til hans Bevidst- %

hed, at derer eller kan veere Fare paa Faerde eller .
rettere sagt, at Situationen kan forandres pludseligt, Coliex
saa det ikke leenger er ham, der er Herre over den, men igen ud fra
han er prisgivet Tilfeeldet. Ja, selv naar Situationen saaledes den  en-
skifter, er det ofte forbavsende, saa lidt man enser Faren, drede Si-

og det er da ofte langt ubehageligere for andre at veere Vidne tuation og
til den kritiske Situation, end det er selv at veere i den. Det satte Ma-
hele afheenger af, om man har Tid til at gere sig Faren fuldt skinen saa
bevidst og ikke kan foretage sig noget kraftigt for endnu i sid- meget som
ste Jjeblik at afveerge den, eller man til det sidste er optaget muligt til
af at blive Herre over Situationen, Jeg har selv nogle Gange Vejrs  for
veeret ude for nogle ret alvorlige Tilfeelde af overhengende at ramme
Livsfare baade med Automobil og Flyvemaskine, og jeg tror, Volden

deres Forlob, hvad de Indtryk, de gjorde paa mig, angaar, er med den

N\

2 L i 2 i il /

S\

Paulhan

kraftigste Del af Maskinen, Understellet,
og 1 alt Fald undgaa at faa skubbet Mo-
toren bag ved mig ned over mig. I det
samme kom Sammenstedet, jeg horte en
meegtig Bragen af de mange Treestivere,
der splintredes, Metalror, der bejedes og
Leerred, der fleengedes, og igennem min
Hjeerne gik en eneste Tanke — en maeg-
tig Argrelse over, at der gik meget mere
i Stykker, end jeg efter mine sidste An-
streengelser havde ventet! Saa var det

0

.

.

.

.

.

. : ;
% forbi, og jeg sad med Fodderne begravet
%

.

.

.

helt ind i den heldigvis meget lose Jord
i Volden, endnu med Rattet i Henderne,
skont de to Treestykker af Ratkransen,

TNV
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hvor Heenderne ik-
ke var, var slaaede
vek. Og hele den
lange Snabel paa
,Fuselagen“, Hojde-
roret foran det, Sty-
restangen ud til det
var splintret og for-
svundet. At Jeernro-
ret paa Rattet til Ro-
retogde lange, sejge
Treestiver ved Sider-
ne var bukkede og
kneekkede ud efter,
var saare rart for
mig, thi var de gaa-
ede indefter, var de
gaaede tveers igen-
nem mig som en
Knappenaal gennem
et Insekt. Og bag
mig hang Motoren
og dinglede med splintret Propel i nogle faa Treerester. Det var
saa neer ved, som det overhovedet kunde vere, og Tilskuerne
havde veeret forfeerdede, de havde veeret ganske overbeviste om,
at jeg var ,perdu“. Og dog havde jeg bogstavelig taget ikke haft
Tid til at tenke paa Folgerne af Begivenhederne, men kun paa
disse, paa at udnytte hvert Gjebliks Chancer det bedst mulige.
Ikke en Brokdel af et Sekund folte jeg den ringeste Angst eller
var mig blot bevidst, at der varen alt overvejende Sandsynlighed
for, at det var de sidste Sekunder, jeg levede i. Mine Tanker drej-
ede sig langt mere om at redde Maskinen end om min egen Ring-
hed, og det eneste Glimt af, at jeg ogsaa selv var med i Spillet,
var Tanken om, at jeg ikke vilde have Motoren ned over mig.
Men jeg udferte Manevren for at undgaa det med samme Sely-
folgelighed, som man tager en skarp Kurve forikke at gaa i Grof-
ten. Og jeg tror, at var det gaaet galt, er det tvivisomt, om jeg
overhovedet var blevet mig det bevidst. Jeg tror,

Birch.

Ogda jeg lige akku-
rat havde haft Tid til
at tage et Tag i Rat-
tet, var det paa Tide
at komme veek fra
Pladsen ved Rattet
for ikke blive klemt
fast, hvis Automo-
bilet slog om, naar
det naaede Grofte-
bunden.

Jeg havde altsaa
for at bruge en
moderne, spogefuld
Klassikers Ord ,nok
at gore®, det eneste,
det geelder om i en
farlig Situation, og
jeg var lige kommen

over i den anden Si-
de og op paa Kanten
klar til at springe fri
af Automobilet, naar det veeltede, da det lagde sig forholdsvis
blidt om paa Siden og sendte vor svenske Kontrollant, der sad
bagi, i en flot Bue ud paa Plgjemarken sammen med Kufferter,
Benzindunke o. s. v.

Her var saaledes heller ikke megen Tid til at filosofere over
Tingene, det var kun med at handle og handle rask, og al Op-
merksomhed samler sig i et saadant Jjeblik om det ene. Men
er Situationen saaledes, at der ikke er Lejlighed til at udfolde
nogen Aktivitet — ja, saa er den erlig talt ubehagelig! Derfor
vil for Eksempel en Flyvernedstyrtning i mange Tilfeelde — og
hvad saa Udfaldet bliver — ofte veere langt ubehageligere at
staa som passiv Tilskuer til end at veere Deltager i, naar blot
Flyveren til det sidste har en Chance og kan forsege at manev-
rere. Men et Vingebrud eller lignende, der straks gor ham det
bevidst, at Spillet er ude, maa give selv den modigste og kold-

blodigste Mand nogle frygtelige Jjeblikke. I Sund-

Ussing.

at i mangfoldige Tilfeelde ved saadanne o
Ulykker der Ofret uden at ane det. — o« "
Ogsaa med Automobil har jeg op- "
levetenkelte ret farlige Situationer,
saaledes én, hvor vi under det
svenske Vinterleb i 1914 gik
ud over en ret dyb og stejl
Vejskreent, ved at Auto-
mobiletpludseligskred
ietafVand dekketHul

//
2
%,

Min ,,alde -pilot® Mllltaerﬂyveren
Peter Nielsen havde Aandsnervaerelse \ 2
nok til gjeblikkelig at springe ud til Siden, v

\\\\\\\\\\ flyvningsperioden havde jeg et Tilfeelde af
\\\\ denne Art, som ikke var helt behageligt.

Det var en stille Sommernat, og vi

havde gjort saa mange Tilleb, at
jeg bestemte mig til at soge at
udnytte Jjeblikket. Allerede
f;ar Daggry ved Et-Halvto-

at det vilde lysne, in-
den jeg eventuelt kom
over. Jeg startede, men der
var ikke megen Opdrift i Ma-
skinen, den gik forholdsvis lavt
hen over Laden nede ved Strickers
Batteri og ud over Strandkanten, hvor
P den bevaegede sig noget uroligt.
T Jeg teenkte mig, at der var lidt Uro ude over

hvor han blev staaende paa Vejkanten med Ryggen
til. Og han fortalte selv bag efter, at det varede
lidt, inden han turde vende sig om og se, hvordan det var gaaet
os andre, da han var temmelig sikker paa, at det ikke var godt.
Selv havde jeg i den Brokdel af et Sekund, da jeg pludselig saa’
Hjulet ude over Vejkanten, den ubehagelige Fornemmelse, at
,noget“ var absolut uundgaaeligt, at der var noget, jeg var mag-
teslos overfor, der vilde ske mod min Vilje og uden, at jeg kunde
gore noget for at forhindre det. Men da Farten nedefter begyndte
isamme Nu, var der atter Brug for Handling, og min Hjerne rea-
gerede gjeblikkelig. Det galdt om baade at holde , Kareten“ paa
ret Kol ved at den ikke lob for parallel med Vejen, saa den keen-
trede, og at den heller ikke kom for stejlt ned, saa den stedte
for voldsomt og slog sig selv og eventuelt os med i Stykker.
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Svendsen, Cederstrom, Nervo.

Vandet saa langt nede og bestemte mig derfor til
at gaa en sterre Runde ind over Pladsen for at faa
bedre Hojde, inden jeg satte Kursen ud efter. Jeg drejede derfor
nordefter, gik mellem Stranden og Prevestenen og drejede atter
indefter, da jeg var udfor Krudttaarnene inde paa Stranden. Men
i samme Jjeblik jeg havde Kurs ret ind over et af dem og kun
var en Snes Meter fra det, styrtede Maskinen pludselig ned-
efter, Motoren havde sakket, maaske var der ogsaa et lille
Lufthul her i Strandkanten. I al Fald var Situationen overor-
dentlig kritisk, og jeg var i dette Tilfeelde gjeblikkelig klar
over, at jeg ikke kunde foretage mig det mindste for at und-
gaa den, jeg kunde ikke dreje af eller stige, Hojderoret reage-
rede ikke for et Treek, der var intet at gere og min Hjerne
var derfor ikke optaget af at udstede Ordrer til Handling,




den havde ikke andet at beskeeftige sig med end Situatio-
nens Alvor, og trods det hele kun kan have varet meget faa
Sekunder, var jeg ganske klar over, at jeg var vaergeles, og at
der var en overveeldende Sandsynlighed for, at Maskinen eller
Understellet ramte mod Kanten af Taarnet og slog mig ned paa
Taget med Motoren og Benzintanken over mig. Jeg ansaa i de
faa Sekunder ikke mit Liv for en Pibe Tobak vaerd og kunde
ikke foretage mig nogetsomhelst, der havde ringeste Mulighed
for at forhgje Veerdien. Og, det indremmer jeg, det var en me-
get ubehagelig Folelse. Men det er meerkeligt, saa hurtigt
Hjeernen kan ,slaa om* i saadanne Tilfelde. Jeg maa have
stroget lige hen over Taget med Hjulene, det er umuligt, det
har veeret mere end hejst en Meter om at gore. I det samme
saa’ jeg Gnister forude paa Hejderoret, og jeg tenkte: Der er
altsaa sket en eller anden Kortslutning i Teendledningerne. Og,
teenkte jeg videre i samme Nu aldeles forbavset: Hvordan i
Alverden kan Stremmen komme helt ud i Hejderoret!

Saa sad jeg med Maskinen halvknust overskravs paa Reek-
veerket omkring Pladsen og kravlede uskadt ud af Ruinerne,
mens forfeerdede Tilskuere ilede til for at se, om der endnu
skulde veere lidt Liv i mig. Gnisterne, jeg havde set, skyldtes
Telefontraadenes Filen i Hejderorets Treestivere, inden de
spreengtes, de havde gnedet sig halvt igennem, saa haardt, at
de gav Ild. Men, da jeg ikke kunde se dem paa Grund af Mer-
ket, anede jeg ikke, de var der, og min Hjerne havde straks
den mest nzerliggende Forklaring paa, hvad jeg saa: At det
maatte veere en elektrisk Kortslutning, uden dog at kunne faa
det til at passe med, at den viste sig paa det Sted.

— Men de farlige Situationer er jo, selv om de ogsaa kan
have deres interessante — ja undertiden neesten tiltreekkende!
— Sider heldigvis dog de sjeeldneste. Der er mange andre Ting,
Motor-Sportsmanden oplever paa sine Farter. Forhaabentlig vil
der snart blive Lejlighed igen til ikke blot at fortzelle om dem,
men ogsaa at opleve dem igen.

O O

Ambulancer for Bornelammelse
i New York.

Lynskud

S

En Miniatur-Motorcykle.

Fra Pikes Peak Automobil-
vejen i Colorado.

fra Amerika
og Australien

Herlig Udsigt fra Pikes Peak
Automobilvejen.

I Ovalen: Frokost i det Gronne.

Scene fra Ny Syd-Wales i Australien.
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Udsigt over H. C. Christiansen’s Garager, Varksteder og Kontorer.
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Trafik, som findes i saa mange andre af New Yorks Gader. Byg- medens den fjerde optages af Maler- og Sadelmagervearksted,
ningens Facgade er opfert af dekorative Mursten med Vindus- Opholdsverelser for Chauffererne tilligemed Billardveerelse,
rammer af hvidt Marmor, og den har et smukt og samtidig Spisesal, Barberstue, Bad m. v. for disse samt Opbevaringsrum
,business-like“ Praeg. for ,oplagte“ Automo-

N\

Klubgaragen er gy sy ey, biler. Der findes na-

N

. {%//W//WWWMWWW//M/M//MM/////M/MMMM#WMWMWM%WWMM% : # o
bygget i fire Etager; % 7 : : ; é/% turligvis ogsaa Klub-
: ; 7
i Stedet for Elevato- g%; %/ﬁ veerelser, baade for
. E 2.7
rer er Bygningen ind- %/ﬁ 3 oy %% Damer og Herrersamt
i 1 R ]
vendig forsynet med %% Z%/ Lager, hvor man kan
seks Meter brede Ko- f%/? } ; %% kebe Verktaj, Ringe,
rebaner, ad hvilke %% : Z%/ Tilbehor o. s. v.
1 7 S
Vognene kan kere op g/%; %% Brandsikringsforan-
til de forskellige Eta- %Z g/é staltningerne er saa
% .
ger. Benzin kan af- %% %Z fuldstendige som
tappes i hver Etage %Z %/% overhovedet —muligt.
: 77 %% A
ved Hjzlp af motor- %é %Z — Et selvvirkende
7 : “
drevne Pumper. Des- gé Z%é ,Sprinkler®-Apparat
uden er der overalt %% %/Z sender sine Lednings-
i ] o
Ledninger med kom- gé/ % % ror over alle Etagerm::‘,
primeret Luft, saa at %% : /% /% og Assurancepreemi-
Luftringene kan fyl- é/é %%é en er paa Grund af
4% % s,
des paa letteste Maa- %Z gé det kostbare, sikkert-
de, og der findes Stov- % % . 3 , Z% ~ virkende Brandsluk-
i i / 7 T2 v e s s . ey . e i e e iy e e ////’””’///% | ningssystem lavere
HESIC i 'Rensnmg %%Wmﬁmm@%%m%%mémammmmmmﬁwm dgf y 1l dre G
af Automobilerne. Al- Kobenhavis AitomobilCosteal: end for alle andre Ga-
le Rum i Garagen rager i New York.
opvarmes ved Damp, og Hovedindgangsportene aabnes og Der er nzppe nogen anden Automobilklub i Verden, som
lukkes med komprimeret Luft. kan rose sig af at have en saa fin Garage som den amerikanske
Tre af de fire Etager er bestemt til den egentlige Garage, Automobilklub i New York; men Priserne for Garagepladserne
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Automobilgaragen Vodroffsvej 57.

svarer naturligvis til de storslaaede Forhold og er sikkert ogsaa
af fineste“ Sort.

Der er vel nok dem, som mener, at Udvidelsen af de keben-
havnske Garager og Opbygning af nye under de nuvarende
fortvivlede Forhold for Automobilkerselen er ret betenkelig.
Man maa dog erindre, at selv om man for Tiden er afskaaret
fra at benytte sit Automobil, maa man skaffe det ,Tag over

Hovedet“, medens det er ,oplagt“, og dertil egner de nye, vel-
indrettede Garager sig fortrinligt. Hertil kommer, at mange
Mennesker, som forudser en betydelig Stigning af Automobil-
priserne efter Krigen, benytter Lejligheden nu til at anskaffe
sig et Koretoj af de mange, som findes paa Lager hos Forhand-
lerne, og man kan derfor vistnok ganske rolig gaa ud fra, at
Garagerne i Kebenhavn inden leenge kan melde ,alt udsolgt®.

T
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Vi modtager gerne fra vore Lasere praktiske
Raad og Vink, som bliver meddelte i denne
Rubrik til Nytte for alle Lasere af ,Kratos®.

(I

Hvis der er kommet Snavs ind i Straaleraret i Kar-
buratoren, saa at Motoren gaar i Staa, er der to Maa-
der at faa det ud paa: a) opad, b) nedad.

Prov a) forst. Skru Naalventilen godt opefter — seks eller syv Om-
gange. Luk Gasspjeldet helt op. Medens man holder Gasspjeldet godt
aabent, drejer man Haandsvinget en halv Snes Gange hurtigt rundt.
Motorens Sugekraft vil da ofte rense Straaleraret og fore de smaa Par-
tikler, som udger Forstoppelsen, op i Sugeledningen, hvor de selvfol-
gelig ikke kan gore Fortraed.

Hvis a) ikke renser efter @nske, prover man b). — Karburatornaalen
skrues helt ud. Derefter stikker man en tynd Kobbertraad forsigtigt
ned i Straalergret, medens man holder den ganske lodret. Snavset vil da
stodes ned i Benzinkanalen i Bunden af Karburatoren og derfra ind i
Svgmmerrummet. Bagefter tsmmer man Svemmerrummet ud og terrer
det godt rent med en linned Klud.

Forstoppet
Straaleror.
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I denne Rubrik besvarer Redaktionen tekniske Forespargs-
ler fra Laeserne. Spergsmaalene bedes skrevet med Blek
i | paa den ene Side af Papiret og indsendt under Adresse: |y
Redaktionen af ,Kratos“, Gutenberghus, Kebenhavn K.

Sp. 1. Galder de i ,Kratos“ Side 59 og 60 opgivne Formler for smaa
Rapportbaade og deslige eller i al Almindelighed, f. Eks. for Fiskerbaade ?

Sp. 2. Gaelder de opgivne Formler for alle Hastigheder f. Eks. for
6—16 Knob, som man kan gnske en given Baad skal sejle med, eller
gives der en saakaldt kritisk Hastighed for en bestemt Baadleengde,
hvor Formlerne ikke kan anvendes?

Sp. 3. Er den fundne Hastighed den praktisk hgjeste Verdi for den
ideelle Konstruktion af Baad og Skrue (Vind og Strem ,neutrale“)?

Sp. 4. Er Hestekreefterne i Formlen den maksimale (som oftest er
Tilfeeldet ved Benzinmotoren), eller er det Normalhestekraften (Salgs-
hestekraften)?

Sp. 5. Spiller Skruens Omdrejningstal nogen Rolle i Forhold til
Baadens Fart; giver f. Eks. en langsomgaaende Skrue med rette Stig-

ning mere Fart end en hurtiggaaende Skrue med tilsvarende Stigning,
idet der ikke regnes med samme Dgdveegt?
Sp. 6. Kan der faas en Tabel over Faktoren y ?

Sv. ad 1. Den angivne Formel til Beregning af Baadenes Fart har
vist sig at give meget gode Resultater for de mest forskellige Fartgjer.
Formlens Opstiller, Professor Ljungberg, har kontrolleret den ved at
anvende den paa alle Slags Motorbaade, Lastdampere og Krigsskibe af
forskellig Type, endog hurtigstgaaende Torpedojagere. Formlen kan
med fuld Sikkerhed endog anvendes paa Fiskerbaade.

Sv. ad 2. Formlen er anvendelig indenfor praktisk taget alle Fart-
greenser, i Serdeleshed efter at , Loftefaktoren® er tilfojet.

Sv. ad 3. Den Fart, som Formlen angiver, forudsatter meget gode
Linier i Skroget og en meget god Virkningsgrad af Skruen. Almindelig-
vis turde det opnaaede Fartresultat ligge noget under den Veerdi, Form-
len angiver; der gives ikke desto mindre Eksempler paa, at Baade har
opnaaet en hgjere Fart paa Grund af overlegen Konstruktion.

Sv. ad 4. Hestekrefterne i Formlen er afbremsede, effektive Hkr.
Naar Formlen anvendes til Konkurrencelgb, udregnes Hestekraften og-
saa gennem en Formel. Denne Hkr. bliver lig med det gennemlgbne
Cylindervolumen gange en Koefficient. Saaledes preemieres Motorer
som pr. Cylindervolumen giver stor Nyttevirkning.

Sv. ad 5. Skruer med hgjt Omdrejningstal er vanskeligere at kon-
struere end Skruer med lavt; derfor arbejder Skruer med hgjt Omdrej-
ningstal med mindre Virkningsgrad. Men dette er i forste Rackke et
rent Skruekonstruktionsspgrgsmaal.

Sv. ad 6. Tabellen over Loftekoefficienten og den matematiske Ud-
ledning af Formlen findes i ,Svensk Motortidning®“ for 1916 Nr. 7.

Sp. 1. Naar der paa en Motorcykle staar 7/, HK forstaar man da, at
Motoren har fra 7 til 9 HK eller hvad?

Sp. 2. Hvad er Skatteheste?

Sp. 3. Hvilket Motormeerke har de kraftigste Motorer? 1. B.

Sv. ad 1. Naar der paa en Motorcykle staar 7/, HK, betyder det, at den
udvikler en Kraft, som efter den i det paageeldende Land geeldende
Formel svarer hertil. 7/, regnes for en Klasse, og Motorcyklen Indian
(Hendee Fabriken) har fert an med denne Betegnelse, og flere andre
Merker er fulgt efter. Betegnelsen er ret vilkaarlig valgt og svarer kun
i de feerreste Tilfeelde til den ngjagtige HK.

Sv. ad 2. En skattepligtig HK udregnes her i Landet efter falgende
Formel: Skattepligtig HK = 0,3 X i X d? X's
hvori Cylinderantal = i, Cylinderboringen i cm = d, og Slagleengden
[ Meter = s.

Sv. ad 3. Den kraftigste Motorcykle er Pope, der videnskabeligt be-
vist af Professor David L. Gallup ved Worcester Polytechnic Institute
udvikler 18 HK med ca. 3000 Omdrejninger i Minuttet.
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Side 252—257 Annoncer.

Automobilkersel om Vinteren

et er ikke alene Afstandener der er blevne
D omvurderede af vor Generation, ogsaa ,,Luf:

ten er bleven det. Naar vi nu laser om,
hvordan vore kjebenhavnske Forfadre for blot et
lille halvt Aarhundrede siden ,,laa paa Landet'‘ ved
Dosseringen eller foran paa Osterbro eller Norre:
bro, smiler vi over den snurrige Forandring, der
er foregaaet til vor Tid, hvor det ingenlunde anses
for sarligt markeligt eller besvarligt, om man er
rykket op ad Helsingerkanten til.

Men derer jo ogsaa foregaaeten tilsvarende Foran-
dring i Forhold til ,, Luften*, til vort udenders Liv.
For os synes det, som om vore Forfadre kun med
store Betznkeligheder har stukket Nasen udenfor
deres lune Stuer, eller deres Selskabssale og Teatre,
ialtfald i Vinterhalvaaret. Naar den traditionelle
aarlige Tur til Bakken og Kirsten Pils Kilde var
overstaaet, og Bladene begyndte at falde af Tra-
erne, gik man i ,Hi*, og det faldt ikke ret mange
ind, at Efteraaret kunde bringe andet end Snue og
Forkelelse og Vinteren et Par Timers spagfardig
Fornejelse for den yngste Ungdom i Form af en
lille beskeden Skejtetur eller en improviseret Kamp
med Sneboldte. At de Voksne skulde vove sig
meget videre end til en enkelt Kanetur om Hesten
var sikkert Undtagelsen. Naturen var det halve
Aar en lukket Bog for de
allerfleste af vore Forfadre.

Nu er det heldigvis ander:
ledes. Vor sportsglade Ung:-
dom — hvoraf den =ldste
Del allerede er saa veltjent,
at den er begyndt paa sin
anden Ungdom — kappes
om at nyde Vinterens Gla-
der, og alle Samfundslag og
alle Aldre af Ungdommen fra
Skolebernene til de yngste
60aarige nyder dem hver paa
sin Maade efter sin Lyst og
— sin Pengepung. Der kal:
kes og lobes paa Ski i Norge
og i Dyrehaven, og danske
Skejtejern skarer Isen paa
Nordsveriges og Schweiz’
Seer og paa de demokratiske
kommunale danske Baner.

Markeligt nok har vore
Automobilister, der dog el-
lers skulde vare udpraegede
Friluftsmennesker,ikke varet
saa sterkt med, som man
skulde tro, i denne Bevagelse
hen mod at gere hele Aaret
til en uafbrudt Seson. Selv
om de farreste vel under nor=
male Forhold har sat Kere-
tojet helt paa Hylden, har de
dog kun vovet sig ud paaen:
kelte smaa forsigtige Ekspe-
ditioner en enkelt Vinter:
sendag, naar Solen har skin=
net sarlig tillokkende.

Men der har ganske vist
ogsaa varet adskillige gode
Grunde herfor. En lang Tid
forlangte jo vor kinesiske Automobillov, at de
arme Mennesker skulde vare hjemme og i Seng med
Honsene, det vil ved Midvintertid sige Klokken
3—4 om Eftermiddagen.

Og selv bortset herfra var det ofte en altfor
tvivisom Fornejelse at vove sig ud, da Keretejer:
nes konstruktive Mangler eller daarlige Udstyr
gjorde sig langt ubehageligere gxldende end ved
Sommertid. Det var sandelig ikke morsomt at
ligge i Sneplere og skifte Dk eller ,rokkedreje
en vrangvillig Motor, hvis Tanding og Karburator
var blevne medtagne af Vand og Grus, saa man
tilsidst ikke alene havde tabt den sidste Smule
Vejr, men ogsaa ved at herse med , Rokken* var
kommen til at se ud, som om man havde trillet
sig i en Muddergroft.

Det var derfor et stort Skridt frem mod , Hel:
aarsautomobilismen*, da vi som det forste danske
Firma gjorde os til Speciale kun at fore gode store
amerikanske Automobiler, der solgtes efter det
amerikanske Princip, at alt det rigelige Tilbeher,
der gjorde det lige let at benytte Antomobilet paa
alle Aarets Tider, indgik i Prisen. Nu var der ikke
noget, der hed at staa ude i Pleret og dreje paa et
smudsigt Haandtag. Et Tryk paa Selvstarteren,
og Motoren sprang i Gang. Der var ikke noget,
der hed at vade i Merke med fedtede, snavsede,
daarligt lysende Petroleumslygter eller med osende
Karbidlamper, der ikke vilde braende. Et Tryk paa
Knappen, og det elektriske Lys straalede klart frem
over Vejen, saa man kunde se saa sikkert som om
Dagen.  Man kunde med Kalechen beskytte sig
mod Regn og Sne, selv det at skifte en aftage:
lig Falg var intet mod Kampen med de vrangvillige
lese Dak.

Men dertil kom, at selve Korslen blev langt sik-
rere. Thi ogsaa Automobilernes mere eller mindre
gode konstruktive Egenskaber gor sig langt star:
kere galdende om Vinteren end om Sommeren. I
den gode Periode kan de fleste af dem nok »trille
saa nogenlunde ud ad Landevejen« og den ikke
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altfor krasne eller altfor erfarne Forer eller Passager
marker maaske slet ikke meget til Forskellen. Men
prov f. Eks. en »Chandler«< ved Vintertid og sam-
menlign den med flere andre Marker, og De skal
nok se, hvilken Forskel, der i mange Tilfzlde vil
vare. Et »Vinterautomobil« skal vare kraftigt, det
skal legende let kunne klare de langt sterre Van-
skeligheder, Vej og Vejr byder paa denne Aarstid.
Men det er ikke gjort med blot at sztte en kraftig
Motor i et tilfeldigt Stel. Der skal vaere det rette
Forhold mellem Vagt og Kraft, den rette Afbalan-
cering og Affjedring, det rette »Rul« i Automobilet,
det der gor Bevagelsen glidende sikker, som be-
vaegede man sig paa Meder hurtigt uden Spring som
det for lette og uden Sted som det for tunge Kere-
toj. Det er denne sikre og dog hurtige Fart selv
paa de mest daarlige, opbledte Veje, der er en Fryd
for den rigtige Automobilist, fordi han feler, at hans
Koretoj er, som det skal vare, saa det giver ham
den fornedne Sikkerhed og Tryghed, den Sikkerhed
og Tryghed, der ogsaa forplanter sig til hans Pas-
sagerer. Under de Forhold er Vinterkerslen ofte en
nok saa stor Fornejelse, som det er at kere om Som-
meren, men lige saa afgjort er det en mildest talt
blandet Fornejelse at kere med et Keretej, der er
daarligt egnet til Vinterkersel, hvor baade Ferer

og Passagerer har Felelsen af »at sidde med Livet
i Handerne.«

Vil man derfor kere, eller kunne kere hele Aaret
— og selvfolgelig ber man ikke paa Forhaand af:
skare sig selv fra at have den fulde Gavn og Glade
af sit Automobil det halve Aar — ja, saa ber man
ved Valget netop mest tage i Betragtning, hvordan
Koretojet er egnet til Vinterbrug. Kan det tilfreds-
stille alle Fordringer her, skal det nok klare Som-
merkampagnen.

En af de alvorligste og solideste Prever paa, hvad
et Automobil kan prastere er derfor det store sven=
ske Vinterleb, den eneste store evropziske Konkur-
rence, der afholdes paa den Aarstid og under de
strengest mulig Vejr- og Vejforhold. Da det sidst
afholdtes, i 1914, deltog 60 store, nye Automobiler,
og af disse lykkedes det kun 18 at fuldende Preven
saa overordentlig vanskelig var den. Og blandt
disse var den eneste deltagende »Chandler«. fort
af Alfred Nerve, naar undtages en tysk Vogn, hvis
Forer havde deltaget flere Aar i Trazk, det eneste
Automobil med en ikke svensk Forer, der fuldendte.

Det viser, at »Chandler« er en ideel Vintervogn
— og dermed det ideelle Automobil til alle Aars-
tider — og den samme »Chandler« har siden da
hvert Aar Sommer og Vinter tilbagelagt nye Tu=
sinder af Kilometer ad desvenske og danske Veje.
Det er saa grundig et praktisk Bevis, at der nappe
findes et eneste andet Automobil her i Danmark,
der kan mede op med noget lignende.

Derfor er det ogsaa noget, der har Interesse for
enhver, der er Automobilist eller tenker paa at blive
det, og det har ikke mindst Interesse ogsaa for de
mange, der ikke alene vil benytte deres Automobil
til Lystkersel, men ogsaa til praktisk Brug, og som
derfor er sarlig interesserede i at vaere uafhangig
af Hensyn til Vej og Vejr.

Men foruden Korslen paa Landevejene — hvad-
enten det er Nytte: eller Lystkersel eller en Skiften
mellem begge — er der ogsaa en hel anden Art Ker-
sel: Bykerslen.

Det er det lukkede Automobils Domane, navnlig
da ved Vintertid, og derfor varede det ogsaa noget,
inden Automobilet vandt rigtig Indpas her. I lang
Tid var det nemlig saadan, at »Landevejsautomo:
bilerne« kun i ringe Grad egnede sig til at optrade i
den nye Uniform som »Bykareter«. Deres Konstruk:
tioner gjorde, at de ikke var smidige nok til at
kunne benyttes i den sterkt varierende Byfardsel,
hvor man skal dreje sig og sno sig, det ene Djeblik
skal »kravle forsigtigt afsted, det naste smutte hur-
tigt vak. Det blev ofte til en Lidelse baade for Fo-
rer og Passagerer at skulle klare disse Skar, og de
farreste var saa flotte at holde en speciel mindre
»Byvogne, ligesom det var besvarligt at skifte de
store tunge klodsede Karosserier.

Nu er dette Forhold ogsaahelt forandret. »Chand-
ler« Chassis, » Automobilet med den vidunderlige Mo=
tor«, er saa fuldkomment at det klarer sig lige godt
paa Landevejen og i Byferdslen, med aabent som
med lukket Karosseri. Og i Karosseritekniken er
der sket tilsvarende Fremskridt. Vi har gjort os til
Specialitet at indforskrive »Chandler« Chassis og
selv forsyne dem med Karosserier, derfor har vi
indrettet en stor, ny Karosserifabrik, og vi opnaar
derved, at vore Kunder kan faa denne vigtige Del
af Koretojet udstyret og udfert efter deres egne

@nsker og Smag. Man kan derfor til sit Chandlet
Chassis faa udfert et solidt og smukt Karosseri baa:
de aabent og lukket ligesom man ensker det og hur-
tigt og let omskifteligt, saa at man ikke behever at
have mere end et Understel for at have baade det
mest fuldendte Landevejs: og det mest fuldendte
Byautomobil.

Ogde moderne aabneStromline-Karosseriererjo o-
venikebet saa praktiske,at de kan forsynes med enTop
saa de paa faa Minutter hjemme i Garagen kan for:
andres fra helt lukkede til helt aabne eller omvendt.

Tanker De paa at blive Automobilist, eller paa
at indrette Dem bedre, mere praktisk og dog billigere
end hidtil med Deres Automobilkersel, kan vi der:
for kun tilraade Dem at konferere med os om Sagen
og give Dem Tilbud. Selv om De ikke skulde have
Brug for et Koretoj lige i Qjeblikket, er det dog
klogt at forberede sig, saa det staar fardigt den Dag
De onsker det. Saa har De sikret Dem mod For:
sinkelser, Prisforhejelser og andre lignende pludse-
lig opdukkende, mindre behagelige Overraskelser.

Det er en Selvfelge, at vi altid med Glede staar
til Tjeneste med alle enskede Oplysninger, ogsaa
om de andre forste Klasses Marker vi forer foruden
»Chandler«, nemlig Elcar, Haynes, Paige, Pathfinder
og Singer, Marker, der garanterer, at De altid hos
os vil kunne finde det bedste af, hvad Motortek-
niken formaar at prastere og Keretojer, der tilfreds:
stiller enhver Fordring i Henseende til Konstruktion,
Udferelse og luksuriest Udstyr.
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MAMMEN & DRESCHER - KOBENHAVN

St. Kongensg. 118-120 (Udstillingsbygningen)
Telefon: 10,415 & 10,416




AKtieselsKabet

DANSK-RUSSISK
VULKANISERINGSANSTALT

Lille Kongensgade 19-21
Telefon 6542

MICHELIN - DUNLOP - GOODRICK
AUTOMOBILRINGE

g

FYRRISTE [

SPECIALITET m.f_sams'r:
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AUTOMOBIL & MOTORCYKLER RE&“M}EW T
2 Sct. Mikkelsgade 20, Slagelse S = :
Kebenhavns
g Hundestutteri
Enghavevej40.
ASSURANCEFORRETNING ! Skandinavien
VESTRE BOULEVARD 33.
KIOBENHAWVN - B.
TELEFONER 8831-5248- 10831, r S )
Prospectus tilsendes paa Foplangende EN BRUGT

C Yacht-Assurance

Overtager Forsikring mod Brud paa Maskiner Sa
oraarsagede Driftstab, paa seer~ fi

Eog derved f

deles gode Betingelser.

MOTORKRYDSER

| segaaende og i god Stand med god Motor enskes til
Kebs straks. Billet med Pris mrkt. B. T. B. modtager
Kratos’ Ekspedition, Gutenberghus, Vognmagerg. IOJ

MODEL 1917
ER KOMMEN:!
INDSEND ORDRE NU

7o HK.,
Jo HK.,
5l/2 HK.,

alm. 3-Gear etc. . .. .. Kr.
elektr. Udstyr etc. . .. Kr.
alm. 3:Gear etc. .. .. Kr.
5'f2 HK., elektr. Udstyr etc. .. Kr.
2'/2 HK., alm. 3:Gear etc. .. .. Kr.
Indian Sldevogn o5 oo it v sse KR

1550.00
1675.00
1400.00
1525.00
1075.00
550.00

Indian Letvagt=Model (2!/2 HK.) er for=

synet med horisontalt liggende, 2 cyl.,

4:takts Motor, 3 Gear Kickstarter og
Kobling.

REPRAESENTANTERI ALLE
PROVINSBYER

GENERALREPRASENTANTER FOR DANMARK

L. BENDIXEN

KGL. HOFLEVERANDQ@RER
BREDGADE TELEFON
Nr. 28 KOBENHAVN PALA 2180

| HENVEND DEM DERFOR TIL FAGMAND

NORDISK
VULCAN ISERINGS
ANSTALT

KONTOR FABRIK
RAADHUSSTRADE 17 RYESGADE 23

TELEFON-CENTR.11525 TELEFON 1152
B -KEBENHAVN -

AR D e T R AT
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TELLITE

AUTOMOBILER

Johannes KFoa ¢ Co

=

BMAGERGADE 520 IS’
ANSK ARBEIDE UN za e
P oef‘ H UW/NE."
i% absolut

R O | M A 5 paa Hojde med

Udlandets fineste

TELEGR ADR KRAMPER

¢oom-v:rkel| dansk Arbejde-

AT RuD. KRAMPER &JﬂRﬁENSEN HORSENS

OLSELLY]

FABRIKEN BLISS
. ; VARE-M:tRKe = ‘

BLISS faas i alle Verktgjsforretninger eller direkte fra BLISS
METALSAVBLADE SALGSKONTORET - N.orregade 15 METALSAVBLADE

1 }
BRDR. JONASSEN §§ RUDK@BING §§
Reparationsveerksted § g g) ‘ g ﬁ
ofel Yangeland
Salg af g § n n § g
. § Byens eneste 1ste Kl. Hotel §
Vestervoldgd. 125 AUTOMOBILER § § Automobilgarage § §
Telef. Byen 3386 MOTORBAADE § § § ﬁ
&oooccoocooooocooooeoooooooooooooooooooooooooooeoocooocoocos
e 2ERA 2$ T TS
= * AKTIESELSKABET
AUTOMOBIL-, MOTORPLOV- TELEFONER: CENTRAL
OG MASKINFORRETNING C i C I ‘O q Ii: e 11516 oG 10569 E
%

Vi henleder herved Opmezrksomheden paa, at vort Kontor og Lager fra Dato er
flyttet til vor Ejendom

Harsdorffsvej Nr. 5,

hvor vi tillige har indrettet moderne Reparatlonsvaerklted og Garager for
Automobller og Motorcykler, og anbefaler vi disse til d’'Herrer Motorejeres Velvilje.
Aktieselskabet CYCLONE
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Auto- Auto-
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mobilisterne mobilisterne

har mest ledea;\\y » har mest Gleede af
MICHELIN RINGE

C=DVRR—RVCLE—DEUOCE—DOIC D E—DROI O =T OBV O =0 =D Y =—DOQ=—0

I~V VCE=D DY ICE=DOR—DYCLA—0CMADLF9DCLEL=—DL =D

PENTA MOTORER

i Sterrelser paa 212 — 5 — 10 — 15 og 24 HK.

ti! Skibs- og Baadebrug, haves paa
Lager her til strax’'Levering

Baadmotorer
Stationaere Motorer
Motorpumper
Motordynamos

Motorspil
til Skibshrug

Motorbaads-
Materiel og Udstyr

Johs. Thornam

Gutenberghus
Vognmagergade 10

Kebenhavn K
Telefoner: Central 782 og 783
Telegram-Adresse: 24 HK. 4-cylindret Penta Marin Motor

Thornam, Kebenhavn

l
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OHLSEN & AHLMANN 7 - KOBENHAVN K.

Telegram-Adresse: ,,OHLSEN*“

Egen Telefoncentral Nr. 7890

Gas-

badeovne

Veegfliser

Krystal-
Spejle

Glashylder

Marmor-
fliser

Gulvfliser

Terazzo

Plandsten

: Alt Udstyr for Luksus-Badevaerelser.
Enhver der bygger eget Hus ber besoge vore Udstillingslokaler, Havnegade 39. Aaben 9-5.

CHEVROLET

AUTOMOBILERNE

ER UBETINGET VERDENS BEDSTE OG
MEST FULDENDTE

Model 490
CHEVROLET faas hos:

CARL NIELSEN N. C. NIELSEN

Kerteminde Grindsted
A. P. ANDERSEN CHR. ANDERSEN
Horsens Randers
TOFTEGAARD OSTERGAARDS EFTF.
Sore Nykebing F.
L. BENDIXENS EFTF. HOULBERG & CO.
Odense Odense
ELITZ W.KRUSE ROBERT HONORE
Aalborg Aarhus
JOHS. SORENSEN
Kebenhavn
HOVEDFORHANDLERNE

L. BENDIXEN
Np Arriseisiie g

KGL. HOFLEVERAND@RER
BREDGADE TELEFON
No. 28 KOBENHAVN PALA 2180 l
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HUDSON SUPER SIX /
DODGE BROTH Eﬁs
‘ AUTOMOBILER '

|\ Firestone Tu'es

NEW HUDSOH - JAMES '
' MOTORCYKI.ER
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