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TECHNISCHE DATEN

Motor:
Zylinderzahl . . . . . . . . . . ... .. .. 4
Bohrung . . . . . R e 65
HUb: o 5 s ol s 3@ wa ms s & 8 & 3 558 75
Steuerhubvelumen . . . . . . . ... 288 ccm
Verdichtungsverh&ltnis . . . . . coa owowowow w 1RG5
Effektivleistung SOREY o aw an e W Bk W ca. 25 P§
Zindfolge: . . - & vt 5w e a o om o s 1—3—4—12
Fahrgestell:
Radstand v % N R - .7 7
SpUIWeElte: iy . v o e %k wes B &b A s 1200 m/m
Wohdekienrs o L ch G i m e P % 2 R B 5B 28 m
Bodenfreiheit S MR e % B &R YR 175 m/m
Ldnge des Wagens . . . . . o . oov o w . s 3860 m/m
Breite des Wagens . . . . . . . . ... ... 1450 m/m
Héhe des Wagens . . . . . . .. ... ... 1460 m/m
3 Antriebsuntersetzung S b 5 o sk ¥ E 1:5,42
Gewichte:
Wagengewicht (Cabrio-Limousine) . . . . . 750 kg
i {Ganzstahl-Limousine
und Ganzstahl-Cabriolet . . 860 kg
Zulassige Belastung des betriebsfert, Wagens . 350 kg
Bereifung:
Reifengréfe vorn und hinten . . . . . . . .. 4,5—17

Reifendruck, vorn
Reifendruck, hinten

1,3-1,4 Atm. — 18,6-20
} {Cabrio-Limousine) o s 1

Reifendruck, hinten

Fassungsvermdgen:
Kratistotfbehdlter - « & o v v v w % 5 5 % s 25 Liter
[t e RS o B e e T P 8l Liter
MateEOIlung: - &« @ o b s & e s @ 5 oA 3% Liter
Triebwerk-Olflllung SRR R e e 5 R B 134 Liter
Betriebsstoffverbraugh:
Kraftstoff pro o0 M= s s s s v o5 o5 owowow s §—8,5 Liter
(o] pro 00 Ko v onomomowin v s e 0,15—0,20 Liter
Batterie:
SETNMUOGE 58 o 5e' S e e e o e e B B & Volt
Kapazitit . s.d 28 500 S0 dd ki a & 583 75 Amp./std.

Ibs.
1,5-1,6 Atm. = 21,5-22,2 lbs.
Reifendruck, vorn (Ganzstahl-Cabriclet 1,3 -1,4 Atm. — 18,6-20 Ibs.

} u, Ganzstahl-Limousine) 1,65-1,75 Atm. — 23,6-25 |bs
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ADLER

—
TRUMPEF FE JUNIOR

Eine persénliche Mitteilung
an die Adler-Fahrer

Dieses Handbuch enthdlt — neben einer Beschreibung des Wagens —

«Winke fiir die Praxis“, mit denen Sie sich so schnell und emgehend
wie moglich vertraut machen sollten,

Sie wollen an Ihrem Wagen Freude haben, er soll stets fiir Sie ver-
fiigbar sein und in der Unterhaltung geringe Kosten verursachen!

Der Kundendienst unseres Werkes, ausgeibt von ca. 500 Adler-Dienst-
stellen, hat die Aufgabe, Sie und Ihr Fahrzeug so zu betreuen, daf} lhre
Erwartungen in jeder Hinsicht erfiillt werden.

Wenn Sie uns keine Gelegenheit-geben, lhren Wagen — besonders in
der Einlaufzeit — zu iiberwachen und Sie in allen Kleinigkeiten des
praktischen Fahrbetriebes zu beraten, begeben Sie sich wichiiger Vor-
teilel —

Wir méchten daher nicht verfehlen, Ihre Aufmerksamkeit mit besonderem
Nachdruck auf folgende Punkte zu lenken:

1. Nutzen Sie lhr Kundendienstscheckheft (5 Inspektionen) termingemé&pn
aus d. h.:

Fuhren Sie lhren Wagen zur Vornahme der Kundendienstarbeiten —
wie "im Scheckheft vorgesehen — fristgem&fl der zustdndigen auto-
risierten ADLER-Werkstatt vori Kontrollen nach Ablauf von 500, 1000,
2000, £000 und 4000 km.

2. Machen Sie nach Zurucklegung der ersten 4000 km Gebrauch von
unserem ,,2500 km-ﬂeberwachungsdienst", der in straffster Einheit:
lichkeit und mit gleichmé&Biger Sorgfalt von s&mtlichen bestitigten
Adler-Dienst-Werkstétten ausgefiihrt wird.

Einheitlicher Festpreis fiir 46 Einstell- und Pflegearbeiten RM 7.50 bei
allen autorisierten ADLER-Werkststten. Prifbericht auf ADLER-Formular
fiir jede Ueberwachung anfordern. : /

, i
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3 Nachdricklichst raten wir, zu Kontroll- und Reparaturarbeiten

y nur autorisierte A DLER -Werkstiitten

\

DIENST

TR

— weithin erkennbar ausgewiesen durch das blauweile L

ADLER-DIENST-SCHILD

— in Anspruch zu nehmen

Stete Verbindung mit dem Werk,

Geschultes Personal, |
Zeitsparende Spezial-Werkzeuge,
Laget in Original-Ersatzteilen, |
Reparaturen nach Fabrik-Yorschrift

sind die beste Gewshr fiir zuverldssige Arbeit.

4. Bedienen Sie sich bet Reparaturen unserer Arbeitspreisliste, in der ‘
die Preise fiir sémtliche Normalreparaturen vorgeschrieben sind, I

Jeder 'Adlerspezialisl ist in der Llage, lhnen vor Erteilung des ’
Reparaturauftrages lber die Héhe der Arbeitskosten verbindliche ‘
Auskunft zu geben.

5 Verlangen Sie auf jeder Rechnung die Best&tigung, daf fiir die
Reparatur lhres Wagens nur solche Ersatzteile verwandt wurden, die
von den Adlerwerken hergestellt oder zum mindesten gepriift wurden.

6. Bestehen Sie darauf, daB lhnen auf Rechnunger die Bezeichnungs-
ader Bestellnummer fiir jedes Teil angegeben wird. Diese Nummern 1

i erleichtern lhnen nicht nur die Preisnachpriifung anhand unserer Er-
satzteil-Preisliste, sondern sind gleichzeitig ein Nachweis iiber die

Herkunft der Teile von den Adlerwerken. ‘l

Ob lhr Wagen 10 000 oder 100 000 km gelaufen hat — fiir alle Original-
Adler-Ersatzteile, die bei der Reparatur zur Verwendung gelangen,
tbernehmen wir die gleiche Garantie wie fiir lhren neuen Wagen.

EARREETS L S e




Durch nachstehenden Stempelaufdruck — auf Lieferscheinen, Rech-
nungen, Angeboten

«Wir verwenden und verkaufen
ausschliefllich Adler-Originalteile” .

wird lhnen die Werkstatt die Einhaltung dieser Vorschrift bescheini-
gen. Jedes Teil am Adierwagen wird vor dem Einbau mehrfach
kontrelliert, so dafl nicht nur die Material-Qualitst, sondern auch die
MaB- und Lehrenhaltigkeit verbirgt ist. Auch Teile die von den
Adlerwerken nicht hergestellt werden (Spezialausriistung, R&der,
Federn usw.) durchlaufen diese scharfen Kontrallen.

Mit Ausnahme von Bosch-Teilen empfiehlt es sich daher, alle Ersatz-
teile vom autorisierten Adler-Verireter — im Notfall direkt vom Werk
— zu beziehen.

Bei Verwendung von Teilen fremder Herkunft erlischt die in .den
Lieferungsbedingungen fiir den Wagen festgelegte Garantie; aufer-
dem laufen Sie Gefahr, die Sicherheit, Leistungsfdhigkeit und Lebens-
7 dauer |hres Adlerwagens zu beeintrdchiigen.

Die autorisierle Adlerwerkstatt fiihrt als: Ausweis
— auf Reparaturrechnungen, Kundendienstschecks
und in den Ueberwachungsdienstheften — neben-
stehenden Adlerdienststempel.

AnLER|TiENST

9)‘.%

7. Bei Anstdnden irgendwelcher, Art bitten wir Sie, zundchst dem zu-
stindigen Adlervertreter Gelegenheit zu geben, Sie zu beraten und
dem Werk in der vorgeschriebenen Weise zuberichten. — Jeder
unmittelbare Schriftwechsel mit dem Werk bringt Verzdgerungen, die
wir in lhrem Interesse vermeiden mochten;

8. und“schlieBlich, — es gibt viele gute Kraftstoffe und viele gute Qele. -
Die Adlerwerke empfehlen keine bestimmie Marke! Wir raten lhnen
aber insbesondege beim Oelwechsel: Wechseln Sie das Oel so hiufig
wie miglich, die Marke dagegen so selten wie mdglich!

Fiir die Schmierung lhres Motors ist besonders wichtig, daft er stets
mit dem gleichen geeigneten Schmiermittel versorgt wird. Jede
Zumischung anderer Oelmarken k ann sich schidlich auswirken, i

ADLERWERKE VORM. HEINRICH KLEYER A. G.
FRANKFURT A M. FERNRUF 74239 /
{nach 17 Uhr und Sonntag 70 117) ‘




DIE ANGABE DER

in unseren Ersatzteillisten fiir jedes einzeln liefer-

bare Teil aufgefiihrten

ADLER-BESTELL-NUMMERN

ist von besonderer Wichtigkeit!

. Preislisten, Lagerordnung und Bestandskartei sind

nach diesen Nummern aufgebaut, die einem Uber-

sichtlichen Gruppensystem folgen.

. Sie werden schneller und zuverldssiger bedient!

. Die Verwendung der Adler-Nummern auf Ange-

boten, Rechnungen und Lieferscheinen bedeutet,

dab

ADLER-ORIGINAL-ERSATZTEILE

angeboten oder geliefert wurden.

. Die Benutzung unserer Ersatzteil-Bestell- oder

Zeichnungs-Nummern zur Kennzeichnung nachge-
machter Teile oder solchen Materials, das von uns
nicht gepriift wurde, ist untersagt und wird ver-

folgt.

| ADLERWERKE vorm. HEINRICH KLEYER AKTIENGESELLSCHAFT

E:
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DIE WAGENABNAHME

Vor der Ubergabe an den Kunden wird jeder Adlerwagen durch die
zustindige Filiale, Verkaufsvertretung oder im Werk einer letzten, sorg-
filtigen Inspektion unterzogen, um das Fahrzeug in einwandfreiem Zu-
stand und mit vollstindiger Ausristung in die Hand des Kunden ge-
langen zu lassen, Um jeden lrrtum auszuschalten, empfehlen wir, bei
der Wageniibernahme die Unversehrtheit aller Wagenteile zu iber-
prufen und sich von dem Funktionieren aller ‘Apparate zu iliberzeugen,

Ebenso ist das mit dem Wagen gelieferte Werkzeug an Hand der
beigefiigten Aufstellung auf Vollstandigkeit zu kontrollieren. Etwa
fehlende Teile sind” sofort unter Beifiigung der Apfstellung zu
rgklamieren. & %

Man vergleiche ferner die Daten der Typenbescheinigung mit dem
Typenschild, das links an der Stirnwand angebracht‘ ist. AuBerdem Uber-
zeuge man sich, daf die Nummern am Motor und Fahrgestell mit den
Angaben auf dem Typenschila Ubereinstimmen. Die Motornummer ist auf
der rechten Motorseite unmittelbar var dem Uleinfiillstutzen einge-
schlagen; die Fahrgestellnummer befindet sich an der linken AuBenkante
der Stirnwand in Ndhe des Typenschildes. :
Besonders wichtig bei der Ubernahme eines Trumpf-Junior-Wagens —
auch fiir Kdufer, die liber eine langjdhrige Automcbilpraxis verfligen —
ist es, sich die Eigenarten und Vorziige dieser neuartigen Konstruktion
sofort bei der Ubernahme erkldren und praktisch vorflihren zu lassen.

Mit der Ubergabe des Kaufobjektes betrachten die Adlerwerke ihre.
Filialen und Vertretungen die Verbindung mit dem Kdufer keineswegs
als abgeschlossen, sondern sie legen, auch weiterhin den allergréfiten
Wert auf standige Flhlung mit den Adlerfahrern, Filhren Sie lhren neuen
Adler-Trumpf-Junior regelméaBig zur Ausfiihrung der Kundendienstarbeiten
vor und lassen Sie sich in allen Fragen der Wagenpflege und -Behand-
lung durch lhre autorisierte Werksiatt beraten.




DAS EINFAHREN

Die Lebensdauer, Wirtschaftlichkeit und Betriebssicherheit Ihres Wagens
sind zu einem groBen Teil von der richtigen Behandlung des Fahrzeuges
wéhrend der Einfahrzeit abhéngig. Die wichtigsten Pflege- und MNach-
stellarbeiten wahrend des Einfahrens werden — wie im Kundendienst-
scheckheft festgelegt — in bestimmten Kilometerabstinden ven den
Adler-Filialen und autorisierten Vertretungen ausgefiihrt, Die Einhaltung
der vorgesehenen Kilometergrenzen zur Vornahme der Kundendienst-
arbeiten, insbesondere der hiufige Olwechsel (nur Marken-Tle ver-
wendenl) wdhrend der ersten 4000 Kilometer, k&nnen nicht dringend
genug empfohlen werden. Uber alle Einzelheiten gibt das Kundendienst-
scheckheft Aufschluf.

Als Olzusatzmittel fiir den Motor empfehlen wir das kelloidale Graphit-
Préparat ,,Auto-Kollag” dessen richtig dosierte und regelmaBige Anwen-
dung eine bessere Schmierung ermdglicht. Bei Olwechsel ist ein Zusatz
von 20 g auf 1 Liter Ol empfehlenswert: bej Olergdnzung, also nicht
vollstdndiger Erneuerung des Ulvorrates dagegen, ist kein Kollag zuzu-
setzen.

Die (zum Zwecke zwangsliufiger Begrenzung der Tourenzahl) in die
Saugleltung eingebauten Drosselflansche diirfen nach 2000 km und
4000 km nur in autorisierten ADLER-Werkst&tten — bei gleichzeitiger Vor-
nahme der filligen Kundendienstarbeiten — entfernt werden.

Bei vorzeitiger Entfernung der Drosselflansche von unbefugter Hand
werden alle Garantieanspriiche abgelehnt,

Es ist nicht ratsam und keineswegs von Vorteil, die Flansche ldnger als
vorgesehen in der Saugleitung zu lassen.

Wahrend der Einfahrperiode sind die vom Werk vorgesehenen und er-
probten’ Hochstgeschwindigkeiten keinesfalls zu iiberschreiten:
bis zu 2000 km
I. Gg. — 12 km/std.
. Gg. — 21 km/sid.
. Gg. — 33 km/sid.
IV. Gg. — 50 km/std.
bei weiteren 2000 km
I. Gg. — 16 km/std.
Il. Gg. — 28 km/std.
. Gg. — 43 km/std.
IV. Gg. — 65 km/std.

T e R A T e v R R o T e




Im Standlauf darf der Motor kurz nach dem Anlassen nie auf hohe Dreh-
zahlen gebracht werden, da er in diesem Zustand besonders empfind-
lich ist. Es ist daher empfehlenswert, vor dem Abfahren die noch kalte
Maschine allmdhlich warm laufen zu lassen, damit das dickflissige Tl
schmierfdhig wird und auBerdem ibergrofie Warmespannungen im
Material vermieden werden.

Auch bei Benutzung der kieinen Giange oder bei Talfahrten soll der
Motor nie auf hohe Drehzahlen gebracht werden, weil hierdurch eine
zu starke Erwdrmung ‘stattfindet, die eine ibermaBige Kolbenausdehnung
und vorzeitige Abnutzung zur Folge hat,

Nach Zuriicklegung der ersten 4000 km kann der Wagen unbedenklich
von Zeit zu Zeit schnell gefahren werden. Man vermeide jedoch im An-
fang, den Wagen lingere Zeit mit berméaBiger Geschwindigkeit zu
fahren.

Achtung! Das Laufenlassen des Motors in geschlossener Garage st

grundsatzlich zu vermeiden, da die hierdurch entstehenden unsichtbaren
und -fast geruchlosen, giftigen Kohlenoxydgase lebensgefshrlich sind.

12
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ADLER

RUMPEF lF JUNI OR

VORBEREITUNG

ZUM FAHREN

Vor Antritt jeder Fahrt ist zu priifen ob:

1.

L
g

Motor vorschriftsméBigen Olstand hat (bis zur oberen Marke des
Olstandzeigers);

Kiihler richtig mit Wasser geflllt ist (2—3 c¢m Uber dem Boden des
oberen Wasserkastens), beil Frostwetter Gefrierschutzmittel zusetzen;

Kraftsloﬂvql'rat fur die bevorstehende Fahrt ausreicht;

Licht-Anlasser- und Ziindanlage sowie die Batterie in Ordnung ist
und alle Lampen brennen.

_Im allgemeinen genlgt das Einschalten der Scheinwerfer, deren

Helligkeit anzeigt, ob die Batterie noch ausreichend geladen ist. Auch
die Arbeitsweise des Anlassers gibt hieriiber AufschluB, da bei aus-
reichender Ladung der Motor prompt, bei schwacher Ladung nur lang-
sam durchgedreht wird.

Triebwerk mit geniigend 1 versorgt ist (mittels Olstandzeiger kon-
trollieren);

Reifendruck den Vorschriften entspricht und die Reserverdder in
Ordnung sLnd;

Oelmanometer vorschriftsmaBigen Druck anzeigt.

Werkzeug-Ausriistung komplett ist.

Vor gréBeren Fahrten empfehlen wir auBerdem noch folgende Kontrollen:

Leerlauf regulieren

Unterbrecherkantakte reinigen und einstellen
Ziindkerzen reinigen {Reservekerzen mitfiihren)
Windfligelriemen nachspannen

Schmierung und Schmierstellen priifen.

13
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Abb. 2 Fiihrersitz

1 Scheibenwlscher mit Schalter 11 Schild #ir Getriebeschalt-

2 Rickblickspiegel schema

3 Fahrtrichtungsanzelger 12 Knopf fiir Instrumenten-

4 Iﬁenk:afd " ih beleuchtung i

5 Knopt fir Signalhotn ombiniertes
6 Lich!schalthgbel }3 'galchomete; Instrument

7 Getriebeschalthebel 148 Keaftointtury [ ab Wagen

8 Startknopf 8 Rraftstohiibr L nr 85816

9 Handgasknopf 15 Aschenbecher

10 Kontrollampe

16 Schalter fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger

17 Zigarrenanziinder (heraus-
nehmbar, in Steckhiilse)

18 Instrumententafel

19 Kupplungsfuihebel

20 BremsfuBhebel

21 Fufigashebel

22 AnlasserfuBhebel

23 Handbremshebel

[Sicherungsschiol fur Lenkung mit Ziindschalter siehe Abb. 19)
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DAS ANLASSEN

Achtung! Vor dem Anlassen Schalthebel Nr. 7 in Leerlaufstellung bringen
und Dreiweghahn am Kraftsioffbehilter (im Fihrersitz vorn links) auf A
stellen (Abb. 4).

Der Solex-Vergaser (26 BFRV) besitzt eine automatische Startvorrich-
tung. Beim Herausziehen des Startknopfes wird ein kleiner Neben-
schluB-Vergaser in Tatigkeit gesetzt, der das Anlassen des Mators in
kaltem Zustand erleichtert.

Anlassen bei kalter Maschine:
Startknopf Nr. 8 an der Instrumententafel ganz herausziehen,
Ziindschliiesel in das ZiindungsschloB (Abb. 19) stecken und waag-
recht stellen (rote Kontrollampe muf aufleuchten),
Kupplungsfuhebel Nr. 19 niedertreten,
AnlasserfuBhebel Nr. 22 niedertreten (héchstens 510 Sek. evtl,
wiederholen).
Die Drosselklappe muB beim Anlassen geschlossen bleiben, d. h. dEr
Fubgashebel Nr. 21 oder der Handgashebel Nr. 9 darf nicht betstigt
werden, ’
Nachdem der Motor angesprungen ist, diesen kurze Zelt im Stand laufen
lassen und erst, wenn die richtige Betriebstemperatur erreichtyist (wenn
der Motor anfingt, unrund zu laufen), den Startknopf wiecfer hinein-
dricken, indem man gleichzeitig mit dem FuBgashebel die Gaszufuhr
erhdht, )
Bei besonders kaltem Wetter kann man eine kurze Strecke mft heraus-
gezogenem Startknopf fahren, wobei zu beriicksichtigen ist,  daf bei
ungleichmafigem Lauf des Motors der Starivergaser ausgeschaltet wer-
den muf, :

Anlassen bei warmer Maschine: L
Kupplungsfufhebel Nr. 19 niedertreten,
Anlasserfuhebel Nr. 22 niedertreten.

Achtung! Springt der Motor beim Anlassen nicht sofort an, dann An-
lasserfuBhebel hochstens 5—10 Sekunden betdtigen. Ubertrieben lange
Anlasserbetdtigung zum Ingangsetzen des Motors ist zwecklos und hat
nur die unndtige Erschopfung der Batterie zur Folge. Bei Wiederholung
der Betditigung warte man so lange, bis das Schwungrad stillsteht, um
starke Abnutzung und Beschddigungen des Zahnkranzes und Ritzels zu
vermeiden.

15
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Falls der Motor durch liberméfige Betdtigung der Startvorrichtung ein
zu krafistoffreiches Gemisch erhalten hat, das nicht mehr ziindfihig ist,
dann Startknopf eindriicken, durch Ziehen des Handgasknopfes die
Gasdrossel vollsténdig éffnen und Anlasser betlitigen,

Ganz besonders ist davor zu warnen, den Motor sofort nach dem An-
lassen auf hohe Touren zu treiben oder unmittelbar nach dem Anspringen
den Wagen in Gang zu setzen. Der Motor muf sich zunadchst soweit er-
wirmen, daB das Ol schmierfdhig wird und in Umlauf kommt, da sonst
die gleitenden und reibenden Teile — Lager, Kolben und Zylinder —
erhdhter Beanspruchung ausgesetzt sind.

FAHRBETRIEB

DAS INGANGSETZEN DES FAHRZEUGES
(Fiihrersitz Abb. 2)

Nachdem der Motor richtig I13uft, kann der Wagen in Gang gesetzt
werden, wobei zu beachten ist, daB vor dem Anfahren das.Oelmano-
meter Druck anzeigt. - i

Handbremshebel Nr. 23 |5sen und soweit wie méglich nach vorn legen.
Mit der linken Hand Lenkrad Nr. 4 fassen.

Kupplungsfuhebel Nr. 19 mit dem linken Fuf niedertreten und gleich-
zeitig mit der rechten Hand.

Schalthebel Nr. 7 (unter dem Lenkrad) aus der Leerlaufstellung nach
oben drehen bis Widerstand fiihlbar wird, und nach hinten ziehen.
Der erste Gang ist jetzt eingeschaltet (siehe Schaltschema Nr. 11 an der
Instrumententafel).

KupplungsfuBhebel Nr. 19 langsam wieder hochkommen lassen und da-
durch Kupplung einriicken, bel gleichzeitigem langsamen Niederdriicken
des Fufigashebels Nr. 21 mit dem rechien FuB. Wagen aut etwa
10—15 km-Tempo beschleunigen.

Um den 2. Gang einzuschalten muB nach Niederdriicken des Kupplungs-
fuBhebels Nr. 19 der Schalthebel Nr. 7 aus der 1. Gangstellung direkt
nach vorn gedriickt werden. Das Wiedereinkuppeln geschieht genau
wie beim 1. Gang.

16




Abb. 3
Getriebeschaltung

Das Einschalten des 3. Ganges geschieht wie folgt: Wagen auf etwa
15—20 km beschleunigen. Kupplungsfuihebel unter gleichzeitiger Gas-
wegnahme (Fufigashebel Iloslassen!) niedertreten. Schalthebel iiber
Leerlaufstellung nach unten driicken und nach hinten ziehen.

Der 3. Gang soll vorwiegend als Stadt- und Berggang bis zur Héchst-
geschwindigkeit von 55 km benutzt werden.

Das Schalten zum 4. oder direkten Gang geschieht wie folgt:

Wagen auf ca. 40 km beschleunigen (man kann aber ebensogut bei
hoherer Geschwindigkeit umschalten, falls der Wagen aus irgend wel-
chen Griinden im dritten Gang mit groferer Geschwindigkeit gefahren
warden ist).

Schalthebel Nr. 7 aus der 3. Gang-Stellung direkt nach varn driicken.

Kupplung langsam einriicken lassen und gleichzeitig Gas geben.

17
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Beim Umschalten und beim Fahren ist darauf zu achten:

daB der KupplungsfuBhebel nie als FuBraste benutzt wird, da sonst die
Kupplung schleift und die Kupplungsscheibe schnell abgenutzt wird;
dafB niemals linger als ndtig In den kleinen Glngen gefahren werden
sollte, da infolge hdherer Tourenzahl der Motor stirker beansprucht
und mehr Kraftstoff verbraucht wird.

Dag Riickwirtsschalten von einer hdheren auf eine niedrigere Uber-
setzung geschieht folgendermaBen:

Auskuppeln — Schalthebel auf Leerlauf stellen —
Einkuppeln — Zwischengas geben (Motor auf entsprechende Touren-
zahl brinjgen) — Auskuppeln und n&chst niederen Gang einschalten.

Zum Riickwirtsfahren mufl der Schalthebel Nr. 7 immer von der Leer-
laufstellung aus, nach oben gedriickt und der Anschlag lberwunden
werden. Jetzt 188t sich der Rilckwirtsgang einschalten.

Der Riickwértsgang 'darf niemals eingeschaltet werden, ehe der Wagen
stillsteht.

Bei Talfahrt das Fahrzeug nicht auf zu hohe Geschwindigkeiten kommen
lassen, sondern Bremswirkung des Motors bel eingerilickter Kupplung
ausnutzen. Bei starkem Gefille 3. oder 2. Gang einschalten — aber ehe
der Wagen eine zu hohe Geschwindigkeit erreicht hat —, um eine ver-
starkte Bremswirkung des Motors zu erzielen. (Im allgemeinen nimmt
man bei ldnger anhaltendem Gefille denselben Gang zur Talfahrt, den
man beim Hinauffahren benutzen wiirde,)

KONTROLLEN WAHREND DER FAHRT

Wsghrend der Fahrt sind die Instrumente (siehe Abbildung 2) zu beach-
ten. (Bei Nachtfahrt Instrumentenbeleuchtung einschalten; Schalter 12).

Die Kontroll-lampe Nr. 10 an der Instr-Tafel muf beim Einschalten der
Zindung und bis zur Erreichung einer Geschwindigkeit von 15—20 Kilo-
metern rot aufleuchten. Wenn das Llicht nach Erreichung dieser Ge-
schwindigkeit nicht erlischt, oder beim Einschalten der Ziindung nicht
aufleuchtet, ist die Ziindanlage in der nichsten autorisierten Adler-
Werkstatt oder in einer Bosch-Dienststelle untersuchen zu lassen, da sonst
ernsthafte Stérungen an der elektrischen Anlage — Ziindspule, Licht-
maschine usw. — auftreten k&nnen.

Der Uldruck — abzulesen am Glmanometer Nr. 14 — soll bei betriebs-
warmer Maschine und hoher Tourenzahl mindestens 2 atm. betragen.
Das Olmanometer dient zum Messen des Oldrucks und nicht zur Kon-
trolle des Ulstandes.

"
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Abb. 4

Schild zum Dreiweg-Hahn
Stellung A Hauptbehdlter geéffnet
Stellung R Reserve (31) freigegeben
| Stellung Z Kraftstoffzufuhr abgestellt

Abb. 5
Dreiweg-Hahn mit Kraftstoffilter

Sollte der Uldruck geringer sein, ist unbedingt sofort eine autorisierte
Adler-Werkstatt aufzusuchen.

Die Kontrolle des Kraftsteffvorrates durch die an der Instrumententafel
angebrachten Kraftstoffuhr (bei Cabrio-lLimousine ab Wagen Nr. 82616;
bei Ganzstahl-Limousine ab Wagen Nr. 83348) ist nicht betriebswichiig,
wenn, wie bereits angegeben, der Absperrhahn auf Stellung A gestellt
wurde, Bei Kraftstoffmangel ist der Dreiweghahn auf Stellung R um-
zustellen (siehe Abb. 4 und 5), wodurch 3 Liter Reservekraftstoff frei-
gegeben werden.

. DAS EIN- UND AUSSCHALTEN DER BELEUCHTUNG

Bei eintretender Dunkelheit sind — den gesetzlichen Bestimmungen
entsprechend — die Scheinwerfer und die Schluilampe einzuschalten.
Der links unter dem Lenkrad befindliche Lichtschalthebel ist wie aus
Abbildung Nr. é ersichtlich, zu betdtigen.

19
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Das Auf- und Abblenden w&hrend der Fahrt erfolgt durch Drehen des
Hebels von Stellung 3 auf 4 und umgekehrt.

lyn ein versehentliches Schalten wé&hrend der Nachtfahrt auf Parklicht
oder ein vollstandiges Ausschalten des Lichtes zu verhindern, ist
zwischen Stellung 2 und 3 eine Raste vorgesehen. Beim Schalten ven
Stellung 2 auf 3, also von Parklicht auf Scheinwerfer, bietet die Raste
kein Hindernis,

Abb. 6
Lichtschaltung

_Stellung 1 (links unten). Eingeschaltet sind: alle Apparate flr Tages-
fahrt (Hupe, Winker, Haltlicht, Scheibenwischer),

Stellung 2 Eingeschaltet sind auferdem: Park- und SchluBlicht.
Stellung 3 AuBer den Tagesapparaten sind eingeschaltet: die abge-
blendeten Scheinweifer und das SchluBlicht. .

Stellung 4 Wie Stellung 3, aber Scheinwerfer auf Fernlicht (HELL) ein-
gestellt. :

20




Beim Schalten von abgeblendeten Scheinwerfern auf Parklicht wird
durch die Raste eine Sperrung hervorgerufen, um, wie bereits erklirt,
ein versehentliches Zuriickschalten zu verhindern, Die Raste selbst wird
durch ein Fihrungsblech lberbriickt, das durch seine Formgebung den
Lichtschalthebel nach unten in Richtung Lenks#ule hinunterschiebt, Das
Fihrungsblech setzt dem Schalten auf Parklicht einen Widerstand ent-
gegen, der mit geringer Kraft iiberwunden werden kann. Der Lichtschalt-
hebel darf niemals mit Gewalt betdtigt werden, da sonst eine Be-
schidigung der Raste oder ein Verbiegen des Hebels die Folge wire.

DAS ABBREMSEN WAHREND DES FAHRENS

FuB-(Haupt-)Bremse und Hand-(Feststell-)Bremse wirken auf alle vier
Rader.

Der gute Fahrer benutzt die FuBbremse selten, die Handbremse nur
zum Feststellen des Wagens.

1 Gummistopfen
2 Zahnrolle

Abb. 7 Vorderrad-Bremsabdeckblech mit heraus-
genommenem Gummistopfen
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1 Gummistopfen
? Zahnrolle

Abb.8 Hinterrad-Bremsabdeckblech mit herausgenommenem
Gummistopfen

Die beste Bremse im normalen Fahrbetrieb ist der Motor: also: vor
Kurven und Gefahrenpunkten Gas rechtizeitig forinehmen und den
Wagen durch den Motor abbremsen.

Bei plétzlich auftretenden Hindernissen und im Falle der Gefahr: Gas
wegnehmen, FuBbremse kréftig durchtreten “(nicht scharf zusammen-
reiBenl), evtl. auch Handbremse anziehen. gleichzeitig Lenkrad fest
fassen. Kupplung erst kurz vor Stillstand des Wagens ausriicken, um die
Bremswirkung des Motors voll auszunutzen.

Bei langerem Stillstehen des Wagens ist der Motor auszuschalten und
der Ziindschlissel am Sicherungsschlofs (Abb. 19) herauszuziehen. Bei
Dunkelheit ist der Lichtschalthebel Nr. 6 auf Stellung Nr. 2 zu stellen.

Bei ungeniigender Bremswirkung muB Nachstellung der Bremsen, még-
lichst durch Adler-Werkstatt, erfolgen.

(Nachstellung der Bremsen siehe Seite 38)

ke
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PFLEGE-ARBEITEN

Wahrend der ersten 4000 km (Einfahrzeit) sind gemif Kundendienst-
scheckheft nach 500 — 1000 — 2000 — 3000 und 4000 km verschiedene
Kontroll- und Pflegearbeiten auszufiihren, die nachstehend ndher er-
ldutert sind. Nach Zuriicklegung der Einfahrzeit erfolgen die Kontroll-
und Pflegearbeiten nach je 2500 km, am vorteilhaftesten durch den
Adler-Uberwachungsdienst.

a) SCHMIERUNG (Schmierplan im Anhang)

Die Pflege des Adler LTrumpf-Junior” ist denkbar einfach, da durch weit-
méglichste Verwendung von Gummi zur Aufhdngung der beweglichen
Teile am Fahrgestell, wenig Schmierstellen vorhanden sind. Diese
wenigen Pflegearbeiten sind jedoch sorgfdltig auszufihren, weil hier-
durch die natirliche, betriebsmafige Abnutzung auf ein Mindestmaf
beschrankt wird.

Zur Vervollkemmnung der Schmierung empfehlen wir als QOelzusatzmittel
fiir den Motor ,kolloidalen” Graphit (Auto-Kollag). Im iibrigen be-
schrénkt sich die Schmierung des Fahrzeuges lediglich auf die nach-
stehend angefiihrten Stellen.

Motordl erneuern

Nach den ersten 500, 1000, 2000, 3000 und 4000 km, alsdann alle
2500 km Motordl erneuern. Nur Markendle verwenden und zwar:

mit Eintritt der heiBen Jahreszeit:
Sommer-Motor-Cl, Viskositit 8—12 Engler- T )
Grade bei 50° C; ei Olwechsel ist

in der Ubergangszeit: Ubergangs-Motor-Ol, Rin LA iaw

Viskositdt 7—8 Engler-Grade bei 50° C; &8, 4l g
e gy s ; Auto-Kollag
mit Eintrit: der kalten Jatreszeit: :
pro Liter Ol

Winter-Motor-Ol, Viskositdt 4,5—5 Engler-
Grade bei 50° C und Stockpunkt bei
minus 18—24" C,

zu empfehlen.
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Abb. 9 Teilansicht des Motors von rechts
1 Oleinfilléffnung und MefBstab.
?2 Olsieb im Hauptstrom.

Bei der ersten Olflflung fir neue Wagen oder nach Erneuerung der
Kolben kénnen jedem Liter 40 g Auto-Kollag zugesetzt werden. Bei Ol-
ergdnzung, also nicht vollstandiger Erneuerung des Olvorrates ist kein
Kollag zuzusetzen.

"~ Altes Ul bei noch warmer Maschine ablassen. Vor Neufiillung Kurbel-

wanhne mit ca. 2—3 Liter Spiilsl fillen und Motor ca. 5 Minuten langsam
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laufen lassen, um alle Olkandle zu reinigen. Hiernach Spuldl restlos ab-
lassen, Frischél auffillen und Motor langsam warm laufen lassen.

s Olstand mit Mefstab taglich kontrollieren. Hierzu beij

stillstehender Maschine Mefstab herausziehen, ab-
ST/ trocknen und wieder eintauchen; dann am herausge-
zogenen Mefstab Ulstand ablesen:

Obere Einkerbung a — hbochst zuldssiger Olstand
(3% Liter}

Untere Einkerbung b -= niedrigst zuldssiger Olstand
(2% Liter)

Ist der Olvorrat knapp, sofort frisches der Jahreszeit
entsprechendes Ol nachfiillen.

b

-

Abb. 10 Tlmefstab fiir Motor

Oldruck

Das Olmanometer an der Instrumententafel dient zum Messen des Ul-
druckes, keinesfalls aber zur Kontrolle des Olstandes. Selbst bei einem
Ulvorrat, der unter dem niedrigst zuldssigen Olstand liegt, zeigt das
Manometer noch den normalen Druck an, Dieser betrdgt bei warmem
Moter und héchster Tourenzahl 2 Atm.

Uisieb (Abb. 9) im Hauptstrom von Zeit zu Zeit herausschrauben und
reinigen. Kurbelwanne im Friihjahr und bei Beginn des Winters ab-
nehmen und griindlich reinigen.

Etwa im Ol befindliche Wassertropfen deuten darauf hin, daf die
Zylinderkopf-Dichtung nicht fest angezogen oder defekt ist. Die Zylin-
derkopfschrauben missen dann nachgezogen bzw. eine neue Dichtung
eingebaut werden.

Ulstand im Triebwerk kontrollieren
Mittels Tl-Mefistab feststellen ob Nachfillung notig ist. Der vorge-
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schriebene Ulstand von 1% Liter ist an der oberen Kerbe a des
MeBstabes abzulesen und darf nicht iiberschritten werden,

< Den niedrigst zuldssigen Olstand von 1% Liter zeigt die
untere Kerbe b des MeBstabes an. Bei Ulmangel Ver-
schluistopfen unter dem Mefistab herausschrauben und Ol
nachleIlen. Stopfen wieder fest einschrauben (Abb, 17 Nr. 1).

»

* Abb. 11 OlmeBstab fiir Triebwerk

Getriebedl erneuern _
Nach den ersten 1000 km, dann alle 5000 km altes O ablassen und durch
neues ersetzen. Man verwende hierzu: i
mit Eintritt der heiBen Jahreszeit — Sommer-Getriebe-0j|
(Viskositdt von 4,5 Engler-Grade bei 100° C)
mit Eintritt der kalten Jahreszeit — Winter-Getriebe-O|
(Viskositdt von 2,6 Engler-Grade bei 100° C und Stockpunkt
bei minus 18° C) :
Beim Ubergang ven Winter- zu Sommerdl und umgekehrt, ist das Trieb-
werkgehsuse griindlich mit Spiilsl durchzuspiiten.

Yorderachse

An der Vorderachse befinden sich folgende Schmierstellen, die nach
den ersten 500, 1000, 2000, 3000, 4000 km und dann alle 2500 km zu
fullen sind,

Federhandlager, rechts und links, Je zwei Fettnippel (Abb. 12, Schmier-
stelle 3 und 4). Mit Fettpresse , kalkverseiftes HeiBlagerfett” eindriicken:
Vorderachskopfgelenke, rechts . und links, je ein Verschlufistopfen

(Abb. 12, Schmierstelle 5). Zum Schmieren Stopfen herausschrauben und
mit Fettpresse , kalkverseiftes HeiBlagerfett” in die Offnung eindriicken

Federung

Die Schmierstellen fir die Vorderfedern sind aus Abb. 12 ersichtlich.
Obere und untere Federbolzen, rechts und links Je zwei Fettnippel.
Mit Fettpresse |, kalkverseiftes Heiflagerfett” eindriicken (Schmier-
stelle 1 und 2),

LS SR o T e
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Abb. 12 Linkes Vorderrad mit Schmierstelien

Fettnippel fiir oberen Federbolzen

Fettnippel fiir unteren Federbolzen

Fettnippel fiir oberes Federhandlager

Fettnippel fir unteres Federhandlager
VerschluBstopfen fiir VYorderachskopf-Schmierung
Fettnippel fiir Lenkhebel

Einflllstopfen am StoBddmpfer
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Es empfiehlt sich,.dfe.Federn von Zeit zu Zeit mit Caramba-Ol (Kol-
loidales Graphit-Rostschuizmittel) zu pflegen,

Abb. 13 Teilansicht des Antriebsaggregates, linke Seite

1 Klappdler an der Lichtmaschine
2 Fetinippel fiir Lenkzahnstange
3 Mitnehmergabe| |

. 4 Fettbiichse am Zindverteiler
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Lenkung ;

Der Fettnippel fiir die Lenkzahnstange ist in Abb. 13 als Schmierstelle 2
angegeben. In diesen Nippel ist nach den ersten 500, 1000, 2000, 3000
und 4000 km, dann alle 2500 km mittels Feitpresse ,kalkverseiftes Hei-
lagerfett” zu driicken.

Die mit 3 bezeichnete Mitnehmergabel an der Lenkspindel ist mitzwei
Gummihiilsen versehen, die unter keinen Umstdnden geschmiert werden
diirfen, da sonst die Gummihiilsen schadhaft werden.

Gleichzeitig ist in die suf beiden Seiten der Vorderachse befindlichen
Fettnippel fir die Lenkhebel und Lenkschubstangen  kalkverseiftes Heif-
lagerfett” zu driicken. (Abb. 12, Schmiersteile 6).

Ziindverteiler auf dem Zylinderkopf

Fetiblichse am Ziindverteiler innerhalb der ersten 3—4000 km nach je
500 km, dann alle 2500 km eine Umdrehung nachziehen. L&Bt sich die
Fettbiichsenkappe nicht nachziehen, dann herausschrauben, mit Bosch-
HeiBlagerfett fillen und einige Génge einschrauben. (Abb. 13, Schmier-
stelle 4).

Anlasser

Nur bei Generalreinigung oder Reparatur, Olloslager mit Motordl ver-
sehen.

Lichtmaschine

Alle 5000 km Gleitlager an der Ankerwelle mit diinnflissigem Motordl
(Winterdl) oder Knochendl schmieren. In den Klappdier soviel Ol ein-

fiilllen, bis Flissigkeitsspiegel sichtbar wird. {Abb. 13, Schmierstelle 1}.

FuBhebelwelle

An der Welle (Abb. 14) befindet sich ein Fetinippel fir den Kupplungs-
FukRhebel. Nach den ersten 500, 1000, 2000, 3000 und 4000 km, dann
alle 2500 km mit Fettpresse , kalkverseiftes Heiflagerfett” eindriicken.

Radnaben

Zwecks Schmierung der Radlager fir Vorder- und Hinterrdder sind die
Nabendeckel mit Hilfe eines Schraubenziehers abzunehmen ({Abb. 16)
und die Radkappen mit dem beim Werkzeug befindlichen Sechskant-
schlissel herauszu_schrauben (Abb. 15).
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Nach Reinigung der Radkapp*e,_n vom alten verbrauchten und verhédrteten

Fett ist nach etwa 2500 km, aber nur wenn notwendig, neues
verseiftes HeiBlagerfett”

schrauben sind.

; shatron-
einzufiillen, worauf die“Kappen wieder aufzu-

Handbremshebel und Gestinge

, Befesﬁgungsbolzen, sowie Sperrklinke und die Gelenke d

es Gestinges
von Zeit zu Zeit mit Caramba-G| schmieren,
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Abb. 14 FuBhebelwelle von unten

1 Fettnippel fiir KupplungsfuBhebel
2 Nachstellschraube zu den Radbremsen hinten
3 Nachstellschraube zu den Radbremsen vorn

\Ir
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Abb. 15 Rad mit abgenommener Radkappe

Abb, 16 Entfernen
des Nabendeckels




b) PRUFUNG UND WARTUNG %

Kiihiwasserinhalt priifen, gegebene‘hialis nachfillen. Wasser mufi 2—3 cm
liber dem Boden des oberen Wasserkastens stehen, jedoch nicht bis
zum Kiihlerrand, da es sonst bei Erwdrmung infolge Ausdehnung Uber-
flieBt., Da ein sauberes, also rost- und steinfreies Kihlsystem fiir die
Lebensdauer und die gleichméfige Leistung des Motors von nicht zu
unterschédtzender Bedeutung ist, werden sa@mtliche fabrikneuen Wagen
in der frosifreien Jahreszeit mit veredeltem Kilhiwasser GAV-Verfahren
versehen. VorschriftsmdBige Fortsetzung der Kihlwasser-Veredelung
bietet die Gewéshr dafiir, daB die Kihlsysteme steis rost- und steinfrei
erhalten werden, und der Motor durch gleichbleibende Kiihlwirkung
geschont wird,

Nach den ersten 1000 km ist das Kiihlwasser abzulassen; Kihler und
Kihlrdume sind gut durchzuspilen und sodann wieder mit veredeltem
Wasser zu fillen. Es ist zuzusetzen fiir je 10 Liter Kilhiwasser 1 Teilstrich
GAV-Dauerveredlung.

Um festzustellen, ob das veredelte Kiihlwasser noch geniigend Reaktions-
kraft besitzt, benutzt man das rote GAV-Priifpapier, welches sich bei
10—20 Sekunden langem Eintauchen in Braun oder Schwarz farben mufl.
Wenn sich dagegen die Farbe des Pilifstreifens nicht dndert, ist weitere
GAV-Lésung zuzugeben. Vor Zusatz der vierten Flasche Dauerveredelung
oder bei starker Triibung des Kiihlwassers ist der Kuhler zu entleeren,
mit frischem Wasser gut durchzuspiilen und dann wieder mit veredeltem
Wasser aufzufiillen. '

Bei Wagen, welche ganz oder zeitweise mit unveredeltem Wasser ge-
fahren sind, kann der angesetzte Stein und Rost durch eine GAV-Kur
entfernt werden. Die Adler-Dienststellen (Fiiialen und Hauptvertretungen)
halten die Speziallésungen sowohl fir die GAV-Kur als auch fir die
Dauerveredelung vorrdtig und keraten Sie gern in allen Einzelheiten.
Die erste Durchspiilung und das Flllen des Kiihlers nach den ersten
1000 km wird gemdB Scheck 2 unseres Kundendienstheftes vorgenom-
men, Die hierzu erforderliche Flasche GAV-Dauerveredliung (fir 50 Liter
Kiihlwasser ausreichend) kostet RM 3.80.

Bei Frostgefahr wirksames Gefrierschutzmittel dem Kiihlwasser zusetzen.
Wir empfehlen ,Dixol” oder ,Glysantin” die den Winterbetrieb sicher-
stellen. Diese Frostschutzmittel tragen auBerdem zur Kesselsteinldsung
bei, wodurch der Wasserumlauf glinstig beeinfluBt, d. h. beschleunigt
wird.

Reinigung des Kiihlers mindestens zweimal jdhrlich vornehmen. Hierzu
heiBes Wasser, in dem 1 kg Soda aufgel6st ist, in den Kiihler einfiillen
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Abb. 17 Teilansicht des Motors. von rechts

1 Qelmefistab fiir Triebwerk

2 Lichtmaschinen-Flanschschrauben

3 Verstellaschenschraube

4 Batterie mit Deckel und Spannband
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und einige Stunden stehenlassen. Alsdann Wasser ablassen und Kiihler
mehreremale mit reinem Wasser nachspiilen. WasserablaBhahn und Ver-
bindungsschlduche von Zeit zu Zeit auf Dichtigkeit prifen. Zur Vermei-
dung von Kiihlwasser-Uberhitzung auf richtige Spannung des Windflugel-
riemens achten.

Windfliigelriemen kontrollieren

Falls der Keilriemen zu locker, muB Nachstellung vorgenommen werden,
die auf Abb. 17 ersichtlich. E5 erfolgt dies nach L&sen der drei Licht-
maschinen-Flanschschrauben 2 sowie der Verstell-Laschenschraube 3, in-
dem man die Lichtmaschinz nach oben schwenkt (Riemen nicht zu straff
spannen) und zundchst die Verstell-Laschenschraube, alsdann die
Flanscflschrauben wieder festzieht, (Der Riemen muB durch Fingerdruck
noch ca. 20 mm einzudriicken sein).

Zylinderkopfschrauben nachziehen

Der Zylinderkopf muB gut festsitzen. Seine Befestigungsschrauben
miissen daher, wenn eine neue Dichtung eingebaut wurde in der Reihen-
folge wie Abb. 18 zeigt nachgezogen werden,

fur Signalhorn-Haitewinkel /_fl'ir Kabelrohr

° 9 9o/o o

of. oxC QT o

ﬁ[ﬁ“

Abb. 18 Anzugsreihenfolge der Zylmderkoplschrauben

Kraftstoffanlage priifen

Kraftstoff nicht bis zum SchluB verbrauchen, sondern zeitig fur Nach-
flllung sorgen.

Kraftstoffbehélier in Abstdnden von 10000 km durch kréftiges Durch-
spiilen bei abgeschraubtem Absperrventil reinigen. Luftloch im Ver-
schluBdeckel stets offen halten. Krafistoffleitung und Rohranschliisse von
Zeit zu Zeit auf Dichtigkeit priifen.

R R e S D T oY Ry e i
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Kraftstoff-Filter (Abb. 5) unten am Behdlter alle 2500 km abschrauben
und reinigen.

An Vergasereinstellung nichts a@ndern, es sei denn durch einen Fach-
mann. Entfernung der Drosselflansche sishe Seite 11.

Elektrische Anlage

Sicherungen, Um bei Stérungen des elektrischen Netzes oder an den
angeschlossenen Stromverbrauchern die fehlerhafte Leitung leichter zu
finden, sind die Stromzweige weitgehend unterteilt und durch nach-
stehende § Sicherungen geschitzi (Abb. 20).

Einsteckhiilse fiir Ableuchtlampe. Rechts vom Fiihrersitz befindet sich an
der Instrumententafel der Zigarrenanziinder, der herausnehmbar in der
Steckhiilse fir die Ableuchtlampe angeordnet ist. (Siehe Abb. 2).

Gesperpt Garage Fahrt

Abb, 19 Sicherungsschloft mit Ziindschalter
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Abb. 20 Sicherungen

1 Sicherung 40 Amp.

0~ O B

Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.
Sicherung 15 Amp.

fiir Tagesapparate wie:
Horn, Winker, Scheibenwischer, Instrumenten-
beleuchtung, Zigarrenanziinder

fiir Stoplicht

fiir SchluBlampe

fiir Scheinwerfer Parklicht

fiir Scheinwerfer links, abgeblendet

fir Scheinwerfer rechts, abgeblendet

fiir Scheinwerfer links, Fernlicht

fiir Scheinwerfer rechts, Fernlicht

finssrserenes SN S Sl —
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Sicherungsschlof8 mit Ziindschalter. An der Lenkung, oberhalb des Licht-
schalthebels ist ein Sicherungsschlof mit Ziindschalter angebracht. Die
einzelnen Schliisselstellungen bedeuten:

: Fahrt — Schlofl ganz herausgezogen (Schllissel 1dBt sich nicht
(L § abziehen). Kontrollampe brennt.
! Garage — Schlof etwas herausgezogen (Ziindung ausgeschaltet,

Wagen bleibt rangierfdhig — Schlissel kann abge-
zagen werden).
Gesperrt — Schlofd vollstdndig eingesteckt (Zlindung ausgeschaltet

— Lenkung blockiert — Schlissel kann abgezogen
werden) (Abb. 19).

Wiahrend der Fahrt die Ziindung nicht ausschalien, weil sonst die Len-

kung blockiert wird.

Batterie, Die Batterie (Abb. 17) ist auf der rechten Seite unmittelbar

neben dem Motor befestigt und nach Tffnen der Motorhaube leicht

zuginglich. Sie ist durch einen Deckel mittels Spannband verschlossen.

| ' ablesen. Abb. 21

ﬂ' Batterie und

i MeBgerdte

i‘ Sduremesser Batterieprifer
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Nach den ersten 500 km, dann je 1000 km die Batteriezellen mit destil-
liertemn Wasser auffiillen, sodaB Flissigkeit ca. 15 m/m iiber den Platten
steht. Am praktischsten mifit man mit einem Holzstdbchen, das mit einer
Kerbe in 15 m/m Héhe von der Unterkante versehen ist. Gegebenen-
falls destilliertes Wasser nachfiillen.

Unter keinen Umstinden darf Schwefelsdure nachgefiilit werden, da
hierdurch das allgemeine spéziiische Gewicht der Batteriesdure erhdhi
wird und die Platten Schaden erleiden.

Fiillstdpsel wieder gut festschrauben, damit beim Fahren keine S&ure
verspritzt wird.

Siuredichte 1,28 mit Siuremesser priifen. }(Abb. 2
Batteriespannung (5,4 Volt) mit Batterieprifer messen. |

Nachstellung der Bremsen )

Bei grofiem Totgang resp. bei ungeniigender Bremswirkung infolge Ver-
schleiBes der Bremsbeldge, missen die Bremsbidnder an den Brems-
exzentern und an den Zahnrollen (auf der AuBenseite der Bremsabdeck-
bleche) nachreguliert werden, Auch wenn Bremswirkung beim Vorwarts-
fahren gut, beim Riickwértsfahren aber schlecht ist, muB Nachsiellung an
den Exzentern vorgenommen werden. Es soll dies moglichst durch Adler-
Dienstwerkstdtte erfolgen. Genaue Nachstellvorschrift befindet sich bei
dem Bremseinstellschema Abb. 31 im Anhang.

Eine Verinderung der Bremsseileinstellung durch Nachziehen der Stall-
schrauben (Abb. 14, 2 u. 3) darf keinesfalls vorgenommen werden.

Reifendruck keontrollieren

Die Einhaltung des vorgeschriebenen Reifendruckes ist von &uferster
Wichtigkeit fiir die Lebensdauer der Reifen,

Mindestdruck und Héchstdruck siehe Seite 2.

Den Mindestreifendruck fiir die Fahrzeuge wihlen, die standig mit ge-
ringer Belastung gefahren werden.

GleichméaBiger Druck in den vorderen und hinteren Reifenpaaren muf
unbedingt eingehalien werden.

Reifenpanne

Bel einer Reifenpanne ist das auszuwechselnde Rad mit-dem beim
Werkzeug befindlichen Wagenheber hochzuwinden, nachdem zuvor die
Handbremse fest angezogen worden ist.

Der seitliche Hebezapfen des Wagenhebers ist bei den Vorderrdadern
unter den Zapfen des StoBdidmpfer-Verbindungshigels (Abb. 22) anzu-
setzen, damit ein seitliches Abrutschen vermieden wird.

Pl S = S S R R s SO A
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Abb. 22 Wagenheber mit hochgewundenem Vorderrad

Bei den Hinterrddern muf der Wagenheber an den Zapfen des Schwing-
armes angesetzt werden. Diese Vorschrift ist unbedingt zu beachten, da
sonst das hochgewundene Fahrzeug abrutschen kann. Nach dem Hoch-
winden sind die Radmuttern (siehe Abbildung 15) nach Entfernung des
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¥ | Nabendeckels mit einem Schraubenzieher (siche Abbildung 16) zu 16sen
und das Rad ist auszuwechseln. Beim Befestigen des ausgewechsehen

Rades sind die Muttern zundchst von Hand festzuschrauben, bis sich ein
| . Widerstand bemerkbar macht und dann ilber Kreuz festzuziehen, da
! sonst das Rad schlecht zentriert ist und schldgt, Nach dem Absetzen des {
] Wagens sind die Radmuttern nochmals in derselben Weise nachzu- {

I ziehen und der Nabendeckel wieder gut festzudriicken.

Der Reifendruck im montiertéh’ Reserverad ist zu prifen und dem Luft- .
druck des vorderen oder hinteren ‘Rad-Paares anzugleichen. 2 i
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KAROSSERIEPFLEGE

Die in den ersten Monaten aufgewendete Arbeit beim Reinigen des
Wagens ist von groffem Einfluf auf die Lebensdauer der Wagen-Leder-
verkleidung bzw. Lackierung. Mit wenig Mihe und Sorgfalt 146t sich das
gute Aussehen der Karosserie lange Zeit erhalten.

a) Karosserie mit Lederverkleidung (Cabrio-Limusine)

Die Reinigung der Karosserie soll in kiirzeren Zeitabstdnden, besonders
nach starker Beschmutzung vorgenommen werden. Dies geschieht am
rweckmiBigsten mit , Diwanit”, welches mit einem weichen Lappen auf-
zutragen ist. VYor Gebrauch ist die Biichse mit der genannten Emulsion
kréftig durchzuschiitteln.

Besonders beschmutzte Stellen sind krdftig abzureiben, Bei auftreten-
den Teer- oder Ulflecken |8t man ,Diwanit” etwas einwirken, ehe die
Fliche mit einem weichen Lappen krdftig abgerieben und nachpoliert
wird. d

Hinsichtlich der Pflege der Motorhaube gelten die gleicheh Vorschriften
wie fiir die Pflege der Ganzstahl-Karosserie, (Siche n&chster Abzchnitt)

b) Karosserie mit Nitrolackierung (Ganzstahl-Limusine)

Wagen mdglichst wenig im direkten Sonnenlicht aufstellen. Verstaubte
Karosserie mit kaltem, moglichst weichem Wasser abspritzen, Staub nie
mit Lappen abwischen. Unter keinen Umstinden Wagen iber Nacht im
Schmutz stehen lassen, besonders wenn der Schmutz kalkhaltig ist. Falls
griindliche Reinigung nicht méglich, wenigstens gut abspritzen. Beschlage,
Nickel- und Chromteile nach dem Waschen gut abtrocknen. Das Waschen
keinesfalls bei starkem Sonnenlicht oder bei Frost im Freien vornehmen.
Zum Waschen der Nitrolackierung niemals heifies Wasser verwenden.

Vor dem Waschen und Abspritzen den Motor, Vergaser und Verteiler mit
Oltuch abdecken. Fenster gut schlieBen; Wasserstrahl nicht direkt in
die Fensterecken, Tlrfugen und Scheibenfiihrungen spritzen. Nach dem
Waschen Wagen gut abledern, da sich sonst — besonders an den horizon-
talen Fldchen (Kotfligel, Haube) — die Wasserriickstande als matte
Flecken zeigen, die mit der Zeit eine graue bis rétliche Auflageschicht
bilden. Lackflichen in geraden Strichen (nicht rund) abledern und
polieren. Wagen nicht bei warmem Motor waschen, da das Wasser auf
der erhitzten Haube zu schnell trocknet und Flecken hinterlaBt,
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Nach dem Waschen Lackierung mittels Durapon-Lackpflegepaste mit
einer Wachsschutzschicht versehen. Dieses Mittel ergéinzt durch seinen
Wachsgehalt den Fettbedarf des Lackes; die aufgetragene feine Wachs-
schicht schiitzt auBerdem den Lack selbst gegen Witterungseinflisse und
bewirkt ein leichteres Abflieflen des Wassers. Bei Verwendung dieses
Pflegemitiels ist darauf zu achten, daf es nur. unmittelbar vor der Bearbei-
tung aufgetragen wird, und daf sofort nach der Verarbeitung auch die
kleinsten Rickstdnde sorgfdltig entfernt werden, da sonst die &tzenden
Eigenschaften dieses Mittels den Lack zerstdren.

Bei Verwendung sogenannter Poliermittel, die den Glanz nur schnellar
erzeugen sollen, ist duBerste Vorsicht anzuraten. Diese Mittel wirken sehr
scharf und greifen bei hadufiger Benutzung den Lack an. AuBerdem fehlt
ihnen der konservierende Wachsgehalt.

Kotfliigel und Abdeckbleche

Schwarz emalllierte Kotfliigel und Abdeckbleche werden durch Behand-
lung mit dem obgenannten Poliermittel fiir Nitrolackierung blind. (lhr
Glanz liegt im Material und in der Verarbeitung.) Sie sind nur mit
warmem Wasser zu reinigen, Aufgetrocknete Wasserrlickstdnde mit
schwacher Schmierseifenlosung abwaschen. Darauf achten, daB Seifen-
lésung nicht an die Lederverkleidung bzw. Nitrolackierung kommt. Nach
dem Abwaschen die so gereinigten Teile griindlich mit klarem Wasser
abspllen.

In den Fillen wo die Verdunstungsauflagen schon zu stark hervortreten,
die emaillierten Teile nach dem Waschen mit Seifenl&sung und Abspiilen
mit klarem Wasser mit Blume's Poliermittel fir gebrannte Emaille be-
handeln.

Farbige Kotfligel und Abdeckbleche mit Kunstharzlackierung in der-
selben Weise behandeln wie die Karosserien mit Nitrolackierung.

Polsterstoffe und Teppiche

Ofters mit nicht zu harter Biirste griindlich sdubern und von Zeit zu Zeit
mit Staubsauger absaugen (Mundstiick flach aufsetzen). Flecken mittels
Lappen in Farbe des Polsterstoffes mit Benzinoform (nicht brennbar) oder
Spektrol entfernen. Nicht zu viel Fliissigkeit verwenden, da sonst.Gefahr
von Fleckenrandbildung.

Cabriolet-Verdecke

Cabriolet-Verdecke méglichst tdglich abblirsten. Beschmutzte Verdecke
mit leichter Seifenflockenldsung reinigen und mit reichlich Wasser nach-
spiilen. (Niemals Benzin oder andere gummildsende Mittel verwenden.)
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Verdecke immer sorgfdltig aufrollen; nicht flattern lassen, sondern fest-
schnallen. Sorgfdltig darauf achten, daB sich die Stoffbahnen nicht
zwischen das Verdeckgestdnge klemmen. Feuchte Verdecke immer ge-
spannt trocknen lassen. (Verdeck zusammenlegen siehe Seite 44))

Dachbezug an Limousinen

Im allgemeinen bedarf der Dachbezug auBer der iblichen Reinigung —
wie der ganze Wagen — keiner besonderen Pflege. Wagen, die viel im
Freien stehen und den Witterungseinflissen (Sonnenbestrahlung, Frost
usw.) ausgesetzt sind, durch gleichméfiges Auftragen von Cellonlack N K,
Protol-Dachduck-Lack oder Herbaloid-Verdecklack konservieren, nach-
dem das Dach griindlich gewaschen und am besten noch ganz leicht mit
Terpentin gesdubert ist. (Keinesfalls Benzin, Spiritus oder andere dtzende
Mittel verwenden.) Die Konservierung sollte alle 6 Monate vorgenommen
werden.

Lederpolsterung

Das Leder am besten mit einem in Sattelseifenwasser getrdnkten
Schwamm reinigen, Gut mit reinem Wasser nachwaschen! Nach dem Ab-
waschen das Leder mit einem in Knochend! schwach angefeuchtaten
Lappen einreiben und mit einem reinen Tuchlappen nachwischen.

Die angefiihrten Pflege- und Poliermitiel kénnen von den Adlerwerken
und deren Vertretungen bezogen werden.

Tiirschlosser und Scharniere

Tiirschldsser und Scharniere abschmieren. Die Tiirgriffe miissen von selbst
in die wagrechte Lage zuriickspringen. Scharnierbolzen diirfen nicht zu-
viel Luft haben.

Fenster-Kurbelapparate

Bei schwergehenden Apparaten muff der Widerstand beseitigt werden.
Fihrung der Scheibe nachsehen, in Oranung bringen. Rauhe Stellen an
der Scheibe beseitigen.

Regenabflufirohrchen an der unteren Tirkante stets offen halten.
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Anwelsung fiir das Zusammenlegen des Verdecks bei der
Trumpft-Junior-Cabrio- -Limusine

e -

Abb. 24
Verdeck in der iblichen Weise

“zurlickschlagen, Stoffbahn nach

hinten ausziehen, Vordersprie-
gel uberkanten.

Abb. 25

Vorderspriegel  liber dem
Riickenpolster vor den umge-
klappien Hauptspriegel legen,
die wulstartig gepolsterten
Spannstreifen vor dem Haup!l-
spriegel glatt einschieben.

- Abb. 26

Die hinten herunterhdngende
Bahn ausziehen, Ecken seitlich
einschlagen.
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Abb. 27

Ausgezogene Stoffbahn zur
Hélfte iiberschlagen und noch-
mals nach vorn einschlagen,

Abb. 28

Riemen anbringen

Abb. 29

Verdeckhiille iiberziehen.

Die abnehmbaren Rohrspriegel in der Mitte auseinéndergezogen, in die
dafir bestimmte Tasche ste
¥

4
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\ Platz hierfiir unter dem Fondsitzkissen.
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? ADLER  ©
l 2500 km iiberwachungsdienst

.Solange ein Wagen gut oder schlecht, schnell
oder langsam gefahren, richtig oder falsch be-
handelt werden kann — scolange sich am Auto-
mobil Teile drehen und in Reibung stehen, wird
es natirlichen VerschleiB, betriebsbedingte Ab-
nuizung — aber auch vermeidbare Stérungen und
vermeidbare Reparaturen geben.”

ERHALTUNG DES WAGENWERTES,
Verhiitung vorzeitigen VerschleiBes, also:
SENKUNG DER UNTERHALTUNGSKOSTEN

ist der Zweck des

ADLER 2500 km Uberwachungsdienstes |

der insbesondere dem Herrenfahrer, der keine
o Zeit hat oder nicht die geniigende Erfahrung be-
sitzt, sein Fahrzeug regelméafig und gewissenhaft
zu Uberpriifen, willkommen sein wird.

Bei jedesmaliger Priiffung - nach 2500 km -

; 46 KONTROLLARBEITEN
- im Abonnement - fﬁr RM 7.50 \
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Unsere Erfahrung hat gezeigt, daB ein grofer Teil
von Reparaturen ganz zu vermeiden ist oder einen
wesentlich geringeren Umfang annimmt, wenn der

" . Wagen rechtzeitig durch einen Adler-Spezialisten
untersucht wird.

y Uberwachung schiigt vor den Reparaturen,

die sich als Folge unsachgeméfer Behandlung und
durch nicht rechtzeitiges Erkennen und Abstellen
kleiner Ursachen ergeben.

VORBEUGEN IST BILLIGER!

Die 2500 km-Kontrollen des Adler-iiberwachungs-
dienstes erhalten |hren Wagen stets fahrbereit und
wirtschaftlich.

Abonnementshefte fiir den Uberwachungsdienst,
der durch jede autorisierte Adlerwerkstatt zu den
gleichen Bedingungen sorgfiltig ausgeiibt wird,
erhalten Sie bei den Adler-Verkaufs-Filialen und
-Vertretungen. '

- Mit dem Kontrollbuch des Uberwachungsdienstes
erhalten Sjie eine wichtige Urkunde und steigern
den Wert des so gepflegten Wagens.

Das durch Spezialkurse im Werk geschulte Perso-
nal der Adler-Werkstdtten steht lhnen iberall zu
den gleichen Bedingungen zur Verfiigung.

ADLERWERKE vorm. HEINRICH KLEYER AKTIENGESELLSCHAFT
\ FRANKFURT AM MAIN KUNDENDIENST-ABTEILUNG

EETe = T S ST R e T | T R S L § ey
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Die im Schaltplan angegebenen Ziffern bedeuten:

15

30

31
51

54
. 54
‘54

54

= Kabel v. d. Zundspule zum Verteiler

{Hochspannungskabel) (schwz. lackiert)
Kabel v. d. Ziindspule zum Verteiler
(Niederspannungskabel) (blau)

Kabel v. d. Sicherungsdose lber Halt-
lichtschalter zur Haltlampe (gelb)
Kabel v. d. Sicherungsdose zur Kon-
trollampe (blau)

Kabel vom Lichtschalter z. Sicherungs-
schlofy (schwarz lackiert)

Kabel vom SicherungsschloBf zur Kon-
trollampe (schwarz lackiert)

Kabel von der Kontrollampe z. Zind-
spule (schwarz)

Kabel von der Batterie zum Anlasser
(schwarz)

Kabel vom Anlasser zum Lichtschalter

- (schwarz)

Kabel von der Batterie zur Masse
Kabel von der Lichtmaschine zum Licht-
schalter (griin)

Kabel vom Winkerschalter zum Horn
(schwarz)

Kabel vom Winkerschalter zur Steck-
dose (Zigarrenanziinder) (schwarz)
Kabel vom Winkerschalter zum Druck-
schalter (schwarz)

Kabel vom Druckschalter zur
mentenlampe (schwarz)

Instru-

54

54

54

5éa

bba =

5éb —

56b

57

57

58

58

61

Kabel v. Scheibenwischer z, Wlnker
schalter

Kabel von der Sicherungsdose zum
Winkerschalter (schwarz)

Kabel von der Sicherungsdose zum
Lichtschalter (griin)

Kabel von der Sicherungsdose zum
Scheinwerfer-Fernlicht (schwarz)

2 Kabel g

Kabel von der Slcherungsdose Zum
Lichtschalter (schwarz)

Kabel v. d. Sicherungsdose z. Schein-
werfer-Abblendfaden (schwarz)

2 Kabel

Kabel von der Sicherungsdose zum
Lichtschalter (schwarz)

Kabel v. d. Sicherungsdose z. Schein-
werfer-Parklicht (rot)

- Kabel v. d. Sicherungsdose zum Licht-

schalter (rot)

Kabel v. d. Sicherungsdose z. SchluB-
lampe (schwarzes Panzerkabel)

Kabel v. d. Sicherungsdose zum Licht-
schalter (schwarzes Panzerkabel)

- Kabel v. d. Lichtmaschine z. Kontroll-

lampe (wei)
Kabel vom Druckknopf am Lenkrad zum
Horn (schwarz lackiert) :
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Abb. 31 Einstellung/der Bremsen

a Seilspannschraube
b Bremsexzenter
¢ Spannrolle

;Die Nfzzchstellung der Bremse soll lediglich am Bremsexzenter b und an
der Zahnrolle ¢ vorgenommen werden. Eine Veridnderung der Bremsseil-
Einstellung durch Nachstellen an der Schraube a des Spannschlosses

sollte nur in Ausrahmefillen vorgenommen werden.

(Erneuerung des

Bremsbelages, Verstellung der Seile von unberufener Hand.) In diesem
Falle sind folgende Arbeiten auszufiihren:

3

Die Bremsseile durch Ldsen der Stellschraube a an den Spannrollen
vollstdndig frei machen.

Brems-Exzenter b und Spannrolle c vollstandig |8sen.

Brems-Exzenter im Uhrzeigersinn«drehen (Maulschliissel 22 mm Sw),
bis die Bremsbacken schleifen; Exzenter zuriickstellen bis kein Schlei-
fen mehr horbar und kein Widerstand fiihlbar ist.

Spannrolle ‘¢ nach Entfernung des Gummistopfens mit Schrauben-
zieher . in Pfeilrichtung nachstellen, bis die Bremsbacken an die
Bremstrommeln schleifen. Zurickdrehen der Spannrolle wie unter 3
(ca. 1—2/Zshne). :

Handbremse um 5 Zihne anziehen, Bremszugseile der Vorderrader
mit Stellschrauben festziehen, bis beide Vorderrdder blockieren, d. h.
mit der Hand nicht mehr zu drehen §ind.

d Bremsschliissel
e Kornervertiefung ith Splintbolzen
f Sicherungsfeder fiif Spannrolle

6.

E

g Haltefeder
h Rickzugsfeder
i Riickzugsfeder fiir Bremsteile

HMandbremse einen Zahn weiterziehen und beide Hinterrader auf die-
selbe Art und Weise einstellen.

. Wagen abstellen und durch kurze Probefahrt mit Bremsprifung fest-

stellen, ob die Bremse gleichmé&fBig zieht. Wenn kleine Differenzen
in der Bremswirkung vorhanden sind, gilt als Grundregel: Beim ‘Nach-
regulieren der einzelnen Réder auf gleiche Bremswirkung, datf man
sich nie nach den zu fest eingestellten Radern richten, sondern nach
dem lose stehenden. Bei Versto gegen diese Regel schleifen die
Backen der nachgestellten Rader, die ja bei der Grundeinstelluing
bereits auf knappen Leerlauf eingestellt waren, was gleichbedeutend
mit Kraftverlust oder Verminderung der Endgeschwindigkeit des
Wagens ist. Die auf diese Art und Weise eingestellte Bremse hat die
fir den Trumpf Junior verlangte Bremswirkung, namlich:
vorne ca. 60%

e und hinten ca. 40%
Beim Nachstellen der Bremse, von der man weif3, da die Grundein-
stellung, wie sie eben beschrieben worden ist, stimmt, braucht nur
der Exzenter und das Nachstellraidchen eingestellt werden. Nur
wenn man annimmt, daB von irgend einer anderen Seite an der
Bremsseileinstellung Aenderungen vorgenommen worden sind, stellt
man die Bremse auf die eben beschriebene Art und Weise von
Grund auf neu eips



Abb. 30 SCHALTPLAN
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SCHMIERPLAN DES ,,ADLER-TRUMPF-JUINIOR"

Schmiertabelle }
" ! ®
Mr. Schmierstelle s$§|§r- Schmiermaterial Schmierzeit Seite ' %
r. 4
1 i i Sch ittel Schmiermittel Schmiermittel Schmiermittel Schr"tiermiﬂel
1u.7| Vorderachse: bl g Bobricart [ abricant® 1. Lubricant Lubricant Lubricant
Federhandlager u. Produits de graissage Produits de graissage Produits de graissage Produits de graissage Produits de graissage PTOd.l'J'IfS de graissage
; Federbolzen (1e 4 Lubrificantes Lubrificantes Lubrificantes g Lubrificantes Lubrificantes Lubrificantes
b Fettnippel rechts
A links} 1| kalkverseittes y 2
Vorderachskopt- HeiBlagerfett .
gelenke
(Vierkantstopfen
rechts und links)
" der- und Hinter- | 5 | natronverseittes Alle 5000 km Fett
adkappen HeiBlagerfett erneuern 29
. (rechts und links) 3 (nicht nachtiillen)
o ]| Getriebe 2 | Sommer:
/ \S}pmrzeg-getqiebebl
e 1562 L0l s Nach den ersten
./v Grade bei 100° C 1600 ki 4
/ Winter: alle 5000 km Oel
7 Winter- Getriebed! erneuern 26
4 g:—sac&ezfeiﬁ?g(l)'o c Oelstand &tt. pritfen
und Stockpunkt
bei min. 18° C
4 Lichtmaschine 3 Diinnflissiges Motor-| Alle 5000 km Klapg-
Oel Oeler tiillen 29
(Winter-Oel oder
Knochen-Oel)
: 5 | Motor 4 Sommer:
i Sommer-Motor-Oel
i Visc, 8—12 Engl.
}, - Grade bei 50° C
| Uberganagszeit :
: Ubergangs-Motor- -
¢ “Oel
K Visc. 7—8 Engl. *
[ Grade bei £0° C
; und Stockpunkt Qelstand 6ft. priiten 23
bei min. 10°C
ol Winter: §
y Winter-Motor-Oel
: Visc. 4,5—5 Engl.
_ Grads bei 50" C
g und Stockpunkt
bei min. 18°C
8 Lenkhebel (Fettnip- 1 kalkverseiftes *
i pel rechts u. links) HeiBlagerfett 29 | §
N:d‘.‘.‘..w. i - S— $ - P—-——..,. -
| 4 9 Lenkung 1 “kalkverseiftes *
(Fettnippel an HeiBlagertett 29
Lenkzahnstange)
»
10 | Ziindverteiler 6 Bosch-HeiBlagerfett | Alle 25600 km eine .
Umdreh. nachzieh. 29
1" FuBhebelwelle 1 kalkverseiites b
(Fettnippel am HeiBlagerfett 29
Kuppl. FuBBhebel)
| * GemaB Kundendienst-Scheckheft und 2500 km-Uberwachungs-Dienstheit nach den ersten 500,
\ 10C0, 2000, 3000, 4000 Km, dann alle 2500 km schmieren. :
i ’
' Zur Beachtung!
Zur besonderen Pflege der Vorderfedern ist Caramba-Oel zu empfehlen.
Der Anlasser ist nur bei General-Rep. des Yerbrennungsmotors zu schmieren.
~ Handbremshebelgesténge und Sperrklinke von Zeit zu Zeit mit Caramba-Oel - ‘ ‘ : 10

schmieren.

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubrificantes

1

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubriticantes

1

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubriticantes

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubrificantes

6

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubrificantes

Schmiermittel
Lubricant

Produits de graissage
Lubriticantes X

5







