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Organisé par I'Automobile Club de Monaca

Sous le ITaut Patronage de Leurs Altesses Sérénissimes
Le Prince et La Princesse de Monaco

Avec le concours du Gouvernement Princier,
de la Municipalité et de la Société des Bains de Mer

Organised by Automobile Club de Monaco

Under the High Patronage of Their Serene IHighnesses
The Prince and The Princess of Monaco

With the support of the Prince’s Government,
of the Municipality and of the Société des Bains de Mer
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Ce programme officiel est offert gracieusement
par I'Automobile Club de Monaco / This official program
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EDITION LIMITEE - LIMITED EDITION

stand 21

(:t?f’rchi-zzwczz
LEADER MONDIAL DE DEQUIPEMENT SUR MESURE
DE LA TETE AUX PIEDS DU PILOTE DE COURSE

OFFICIAL COLLECTION

—e R
GRANDPRIXHISTORIQUE

Découvrez la collection officielle et exclusive du

Grand Prix Historigue de Menaco par Stand 21.

Un équipement a la pointe de Iz technolagie
garantissant un maximum de securité et un confort
ge conduite optimal, tout en arborant les couleurs de
l'événement.

®

Discover the official and exclusive collection of the

Grand Prix Historigue de Monaco by Stand 21. State-of-the-
art eguipment guaranteeing maximum safety ond optimal
driving comfort, while sporting the colors of the event.

CONTACT : Mathieu MESANGE
Phone : +33 (0) 776 024 037
email ; vintage@stand2 1 fr

RETROUVEZ STAND 21 RACEWEAR SUR § 9 {5 @

WE STAND FOR SAFETY AND QuALTT/

/__.
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Edition :

ACM Communication & Médias
Publicité :

ACM Sport & Marketing

Photaos : Archives Automobile Club

de Monaco, M. Alesi, [-M. Folleté,
Q. Caenen

Visuel de couverture : Cinguantenaire
du Grand Prix de Monaco (1929-1979)
D'apres l'affiche originale de 1979 créée
par Alain Giampaoli - Monaco

Version anglaise : Daniel Ortelli
Création graphiquc ct mise cn page :
Federall, Monaco
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100 ANS

DE VOYAGE
DANS LE TEMPS
AUTOMOBILE...

Alasuite du franc succes rencontré lors de la précédente
édition, le Comité d'Organisation et de Sélection
de T'Automobile Club de Monaco (ACM) a décidé de
conserver, sans aucune modification, les 8 séries et
classes respectives en vigueur pour 2024. Avec en
point d’'orgue des hommages et anniversaires attendus
lors de véritables courses dans le cadre authentique
et majestueux du circuit de la Principauté. Ainsi,

EDITORIAL

plusieurs pages de I'Histoire de la course automobile
devraient étre tournées durant cette 14° édition du
Grand Prix de Monaco Historique. Flash-back idyllique,
par décennies depuis 1924, sur les voitures et pilotes a
I'honneur en 2024 !

Grand Prix de Monaco 1955 : J-M. Fangio - Mercedes Benz W196

C’est a Lyon que remontent les premiers
souvenirs avec, il v a 100 ans (1924), la
révélation de l'iconique Bugalti 35, victorieuse

en version a compresseur des deux premiers Grand Prix de
Monaco en 1929 et 1930, LAutomobile Club de Monaco avait
d’ailleurs organisé en 1984 une course de Bugatti afin de
célébrer le 60° anniversaire de la 35.

En 1934, apparaissent les monoplaces Mercedes

1934 victorieuses des trois derniers Grand Prix de

Monaco d’avant-guerre, en 1935, 1936 et 1937

Dévoilée également il y a 90 ans, sur les circuits, la marque

ERA (victorieuse en 1936 de la premiére Coupe du Prince

Rainier, en monopolisant le podium. ERA était encore sur

1a grille de départ en 1950 pour le 1" Grand Prix de Monaco

comptant pour le tout nouveau Championnat du Monde de
Formule 1.

Plus tard en 1954, soit il v a 70 ans, Mercedes
¢tait encore en haut de laffiche, avec
l'apparition de la WI196 qui écrasa la scéne des

Grand Prix en 1954 et 1955, Juan-Manuel Fangio décrochant
des titres de Champion du Monde ces deux mémes années.
Toujours en 1954, V'apparition de la Maserati 250F ne laisse
personne indifférent. Les voitures italiennes sont présentes
a Monaco de 1955 a 1959, remportant deux victoires en
Principauté : en 1956 grace a Juan-Manuel Fangio, encore
Tui, et en 1957 avec Stirling Moss au volant.

Remontons en 1964 (60 ans), lorsque John

1964 Surtees, déja multiple Champion du Monde de

Moto, le devient également en Formule 1 avec

Ferrari. LAnglais a été présenl sans interruption au départ

du Grand Prix de Monaco de 1960 a 71, soit 12 participations.

Plus tard, Surtees deviendra une marque et un constructeur

& part entiére dans la discipline, ses monoplaces participant

au Grand Prix de Monaco entre 1971 et 1978. Certaines sont
d’ailleurs présentes cette année parmi les engagés.

Par la suite, en 1974, l'éphémére marque
Hesketh s'engage dans la discipline-reine.
C'est alors il y 50 ans que le jeune Lord Thomas

Alexander Fermor-Hesketh et son pilote James Hunt
apportent a la F1 une image glamour en phase avec celle
de la Principauté. C'était aussi I'année de la révélation de
I'ingénieur Harvey Postlethwaite qui a non seulement congu
la premiére Hesketh, mais aussi la Wolf WR1 qui a remporté
trois Grands Prix lors de sa toute premiére saison en 1977
Dont le Grand Prix de Monaco avec au volant 'expérimenté
Jody Scheckter.

C'est finalement il y a 40 ans, (1984), que

1984 le talent déja avéré d'Ayrton Senna, avec

sa modeste Toleman Hart, éclate au grand

jour lors de sa 2° position, derriere Alain Prost, lors du 5°

Grand Prix de sa carriére, disputé sous des trombes d'eau a
Monaco...

Célébrations et passion, voici un 14* Grand Prix Historique
qui s'annonce prometteur tant pour les concurrents que les
spectateurs, Cap sur un week-end de voitures de collections,
d’histoire, et d’'acceélérations...




BACK TO A HUNDRED YEARS OF RACING!

Following the resounding success of the previous edition, the Organizing and Selection Commillee of the Automobile Club de Monaco
(ACM) has decided to retain the same 8 series and classes unchanged for 2024. The event will culminate in tributes and anniversaries
in the form of real races in the authentic and majestic setting of the Principality’s circuit. This 14" edition of the Grand Prix de Monaco
Historique is set to turn several pages in motor racing history. Idyllic flashback, by decade since 1924, on cars and drivers who will be
in the spotlight in 2024!

itis in Lyon that the first memories go back to, 100 years ago (1924), with the unveiling of the iconic Bugatti 35, the compressor version of which
won the first two Monaco Crand Prix in 1929 and 1930. Besides, in 1984, the Automobile Club de Monaco organized a Bugatti race to celebrate
the 35' 60" anniversary.

In 1534, the Mercedes single-seaters that had won the last three pre-war Monaco Grand Prix, in 1935, 1936 and 1937, appeared on the grid. Also
appearing on the racelrack 90 years age was ERA, which won the first Prince Rainier Cup in 1936, monopolizing the podium, FRA was again on
the starting grid in 1950 for the 15t Monaco Grand Prix, part of the brand-new Formula I World Championship.

Later in 1954, that is to sqy 70 years ago, Mercedes was still at the top of the bill, with the appearance of the W196, which crushed the Crand Prix
scene in 1954 and 1955, Juan-Manuel Fangio winning World Championship titles in the same two years. The unveiling of the Maserati 250F alsn
left no one indifferent. Italian cars were present in Monaco from 1955 10 1959, winning twice: in 1956 thanks to Juan-Manuel Fengio, and in 1957
with Stirling Moss al the wheel.

Let’s go back to 1964 (60 years ago), when John Surtees, already a mulitiple Moto Waorld Champion, also became one in Formula I with Ferrari.
The Englishman was always present at the start of Manaco Grand Prix from 1960 to 1971\ making 12 appearances. Later, Surtees became a full-
fledged brand and manufacturer in the discipline, his single-seaters taking part in Menaco Grand Prix between 1971 and 1978. Some of them are
among the entries this year!

Then, in 1974, the short-lived Hesketh brand got involved in the major discipline. It was then 50 years ago that the young and flamboyant Lord
Thomas Alexander Fermor-Hesketh along with his driver fames Hunt, gave FI a gleamorous image in keeping with that of the Principality. 1t was
also the year of the revelation of engineer Harvey Postlethwaite. who not only designed the first Hesketh, but also the Wolf WRI, which won three
Grands Prix in its very first season in 1977, Including the Monaco Grand Prix with the expertenced Jody Scheckter at the wheel.

Itwas finally 40 years ago, in 1984, that Ayrton Senna’s already proven talent. in his modest Toleman Hart, shone through when he took 2% place,
behind Alain Prost, at the 5" Grand Prix of his career, contested in torrential rain in Monaco...

The 14" Historic Grand Prix promises to be a weekend of celebration and passion for competitors and spectators alike. We look forward to a
weekend of classic cars, history, and acceleration.

Grand Prix de Monaco 1984 : Ayrton Senna - Toleman-Hart




@ Eric Mathon / Palais Princier

LL.AA.SS. le Prince Albert IT, la Princesse Charléne,
le Prince Héréditaire Jacques et la Princesse Gabriella



Le Prince et La Princesse de Monaco

Sous le Haut Patronage de Leurs Altesses Sérenissimes

Comite d’honneur / Honorary Committee

5.E.M. Pierre DARTOUT

Ministre d'Etat de la Principauté de Monaco

Minister of State of Principality of Monaco

M:Thomas BREZ7Z0

President du Conscil National / Chairman of the National Council
M® Michel BOERI

Président du Conseil de la Couronne de la Principautée
de Monaco / Chairman of the Cromwn Council

S.E.M™ Yvette LAMBIN BERTI

Secrélaire d'Etat de la Principaulé de Monaco

Secretary of State of Principality of Monaco

M. Patrice CELLARIO

Conseiller de Gouvernement - Ministre de l'Intérieur
Government Councilor, Minister for the Home Office

M. Pierre-André CLIIAPPORI

Conseiller de Gouvernement - Ministre des Finances

ct de I'Economie / Government Councilor, Minister for Finance
and Econemy

M. Christophe ROBINO [
Conseiller de Gouvernement - Ministre des Affaires Sociales

el dela Santé / Government Councilor, Minister for Social Affairs

and Health

M™ Celine CARON-DAGIONT

Conseiller de Gouvernement - Ministre de 'Equipement,

de I'Environnement et de I'Urbanisme / Government Councilor,
Minister for Equipment, Environment and Urbon Development |
S.E.M™ Isabelle BERRO-AMADEI

Conseiller de Gouvernement Ministre des Relations Extérieures

el de la Coopération / Gavernment Councilor,

Minister for Foreign Affairs and Cooperation

M. Georges MARSAN

Maire de Monaco / Mayor of Monaco

Colonel Tony VARG

Commandant Supéricur de la Force Publique

Uighest Command Officer of the Public Foree

M. Stéphane VALERT

President Délégué de la Société des Bains de Mer

Chairman Delegate of the Société des Bains de Mer

Automohile Club de Monaco

Président / Chafrman : M* Michel BOERL

Assistante / Assistant : M Marie BONTFAZIOQ ‘
Cabinet de la Présidence

Conseillers spéciaux : MM, Emmanuel FALCO

et Michel ADREANI

Conseiller Technique / Technical : M. Jean-Paul CERESOLA i

Vice-Présidents / Vice-Chairman : MM. Michel FEREY,
Bernard RICHELMI et Dr. Robert SCARLOT ‘

Secrétaire Général / General Secretary : M® Alexis MARQUET i

Secrétaire Général Honoraire / Honarary General Secrelary :
M. André FROLLA

Secrétaire General Adjoint / Deputy General Secrelury
M. Jean-Maric CONTERNO

GOMITES
COMMITTEES

‘Irésorier Général/ General Treasurer : M. Roland MELAN

Trésorier Général Adjoint / Deputy General Treasurer :
M. Alain FICINI

Relations Publiques et Protocole / Public Relations and praotocal :
M. Ruchdi HAJJAR
assisté de / Assisted by : M™ Nadége RABOISSON et M. Sharif KTLANY

Commissaire Général / General Commissioner
M. Eric BARRABINO

Commissaires Généraux Adjoints / Deputy General Comimissioner :
MM. Chrislophe ALLCEYER, Jean-Michel MATAS

et Romain PUGLIESE

Assistants / Assistants : MM. Jérémy JOFFRE,

Romain HAUT-LABOURDETTE

Secrétaires et assistants du responsable des Commissaires /
Secretary and head marshail assistant : M™ Joanna LUONG

el M. Antonio RIVELLO

Comité d'organisation / Organisation Committee
Président / Chairman : M® Michel BOERT

Vice-Président pour le Sport / Depuly President for Sport
M. Michel FERRY

Tribunal d'Appel National / National Appeal Court
Président / President : M. Daniel SERDET
Membres Titulaires : M® Thomas BREZZO et M® Alain FRANCOTS

Comrmission Sportive / Sportive Commission
Président / President : M. Jean-Francois CALMES

Commandement du Corps des Commissaires /
Board of Marshals Command :

Président / President : M. Jean-Michel MATAS
assisté de / assisted by : MM. Frédéric COTTALORDA,
Christaphe FABBRI et Guillaume MOREL

Commission des Voitures de Collection / Histaric Cars Commission
Président / President : M. Gery MESTRE

assisté de / assisted by : M™ Patricia MERLINO BEASLEY

et Mélissa MATHIEU (accueil des concurrents / compelitors welcome)

Commission Technique / Technical Commission :
Président / President : M. Renato MOSCATTI

Comunission Fernmes dans le Sport Automobile /
Wamen in Motorspart Commission
Présidente / President : Mme Tiffaney PERLINO

Comimission du Protocole / Protocs! Commission

Président / President : M. Ferxel FOURGON

Accueil des invités / Welcome of Guesls : M™ Nadeége RABOISSON,
M. Sharif KILANY

Commission Médicale / Medical Commission

Président / Chairman : Dr. Benoit PAULMIER

Vice-Présidente / Deputy Chairman : Dr. Brigitte PASQUIER
Secretaire / Secretary : M™ Ana Rita MAIA RIBEIRO,

Membres / Members: Dr. Olivier TERNO, Dr. Marc Alexis MACCHI

Commission Média / Media Commission
Président / Fresident : M. Michel DOTTA

Commission des Energies Nouvelles et Electriques /
Electric & New Energies Commission
Président / Mresident : Dr. Jaccues ROSST

Commission de Discipline et d’Ethique /
Diciplinary and Ethics Commission
Président / President : M. Guy DEALEXANDRIS




COMITES
COMMITTEES

Commission Karting / Karting Commission
Président / President : M. Charles FLAUJAC

Responsable S8écurité et service du Contréle Général /

Safety Delegate and Supervision of the Circuit Security

M. Jean-Luc VIETLLEVILLE

Adjoint/ Deputy : M. Eric PANNIER

Assistants du responsable sécurité / Deputy safety delegates :

MM. Patrice AYRAULL, Stéphane LEVAMIS et Philippe MONNITER
Assistantes du Contrale Général / Generat Conlrol Assistants :

M™* Murielle LAMONGIE et Caroline GUTLLET,

M. Nicolas CANNESTRELLL

Responsable du Service Incendie / Head of the Fire Department :
Lieutenant-Colonel Maxime YVRARD. Chef de Corps des Sapeurs-
Pompiers de Maonaco / Commanding officer of the Compagnie des Sapeurs-
Pompiers de Monaco

Responsables des véhicules de l'organisation / Responsible for
orgenisation vehicles : M. Christophe ALLGEYER

assisté de / assisted by M. Georges CURRENO

I'ensemble des automobiles utilisées par les organisateurs a £té
fourni par Toyata / All the cars used by the Organisers were supplied by Toyota

Radio Communications

Dr. Robert SCARLOT

assisté de / assisted by M. Grégory CHOSSON
Inlormatique / Data processing : M. Frédéric GUILLET
Réseaux sociaux et Internet / Internet and social networks -

M. Corentin DEBORT
assisté de / assisted by M™* Cassandra OLMETA et Anais OLVERA

Service Inter-Membres : M™ Amaury ALLENT

Secrétariat administratif et technique / Administrative and technical
secretary : M™ Graciela CALMELL DEL SOLAR,

Caline DEALEXANDRIS, Mariclle KRAEMER, Minka MARTINO,

MM. Monji BOUDABOUS, Mohamed BOUKROUNE et Wisam MOMIK A

Travaux el Structures extérieures / External work and outdoor structures ;
Responsable / Responsible : M. Ronan LE GALLOU

assisté de / assisted by : MM. Dany AUFORT

Equipe / Team: Samy ABASSI, Franck BRUGIERE,

Frangois BRYSELBOUT, Alessandro CALDERONE,

Christiano MARQUES DA STLVA, Sergic MURDACA et Alex WILM
Coordinateur Garage 1/ Garege ! coordinator: Florian FORASTIERO
Service comptabilite / Accounting department

Responsable : M, Philippe FERRUTT

assisté de / assisted by - M™* Laure GURY et Margareth ARTHUR VARAS,
MM. Joseph MELILLI et Morgan BANAUDQ

Billetterie / Ticketing office : M™* Noélle CHAVAGNAS
el Alessandra BRUNNO

Responsable Environnement / Enoironment Delegate :
M= Caline DEALEXANDRIS

ACM Sport et Marketing :

Responsable / Responsible : M. Kévin CHEVAL

M™* Alexandra BOGCETTI, Claudia CARBONT,

Stéphanie DE FELICE, Manon MALLO, Manon POYARD,

MM. Morgan ESCARRAS, Jean-Julien MICHEO el Thierry VINCENT

1D MONACO : M. Graham BOGLE
Assisté de / Assisted by : Karolin JACOBSON, Vanessa TURCO
et Julia BOGLE

Restaurant Le Club : MM. Jean-Tuc DUFAYEL et Olivier RIBAUTE
assistés de / Assisted by : MM. Abdelaziz BATDI, Frédéric CHAUVET,
Xavier CONGES, Sacha DARMON, Thomas DESERT,

Alain CENTILLEAU, Amaury [OFROIT, Laurent MAILLARD,
Romain ROESSEL, Roger ROSSIGNOL

Commentateurs / Speakers
MM. Vincent FRANSSEN (F), Ian TITCHMARCLL (GB),
Daniele GALBIATI (I)

Officiels / Officials

Directeur de I'Epreuve / Race Director : M. Alain PALLANCA
Secrétaire de I'Epreuve / Secretary of the Event : M. Romain PUGLTESE
Directeur de Courses / Clerk of the Course : M. Marc DUEZ

Directeurs de Courses Adjoints / Deputy Clerks of the Course !

MM. Frangois ARDISSON, Olivier BERETTA, Johnny CECOTTO,
Christophe FABBRI, |érémy JOFFRE, Jacques ROSSI, Frédéric SALTI
et Cyril VADA

Commissaires sportifs / Stewards

Comimission 1 (séries E, B, G)

Président / Chairman : M. Jean Francois CALMES (M)

Membres / Members : MM, Chris GEOFFROY ([), Didier MIGEON (MC).
Claude PLASSERAUD (MC)

Commission 2 (séries A2, ()

Président / Charrman : M. Hervé ORSINI (MC)

Membres / Members : M™ Sophie BENSA (MC), M. Frangois DUMONT (B)
Commission 3 (séries A1, D, F)

President / Chairman : M. Alain VIVALDA (MC)

Memhres / Members : MM. Marco CALEGART (MC), Paolo LONGONI (I)

Commission Médicale 7/ Medical Cammission
Président / Chairman : Dr. Benoit PAULMIER

Commission Technique / Technical Commission :
Président / President : M. Renato MOSCATL (MC)

Conseillers Technigues Extérieurs / Foreign Scrutineers :
MM. Guiseppe MARTORANA (1), Henry PLUTON (F)
et Fahio TITTARELLI (1)

Delegué Technigue en charge des relations avec la FIA / Technical
Delegate in charge of relations with FIA : M. Raoul TANGANELLI

Charges des relations avec les concurrents / Competitor's relations officer:
M. Alexandre PASTA

Stagiaires / Trainees: MM. Olivier CAVE, Gilles CONVERTINI,
Frédéric MICHELTS

Chronométrage el classements / Timekeeping and classification ;
M. Jean Louis ORSINI, Fédération Monégasque des Chronométreurs
avec la collaboration de la société VOLA

Responsable Communication el Medias /
Communications & Media Manager : M. Richard MICOUD
Assiste de / Assisted by - Mlle Zoe LAJOUX et M. Majdi HAJJAR

Commissaires Chefs de postes / Marshals station Chiefs :

MM. Patrice ALBERGUCCI, Philippe BARNIER, Christophe BERNABO,
Julien BERNARD, Yannick BONEL, Laurent BONSIGNORI,

Claude BONTEMPS, Olivier BOUCHARD, Christophe BOUNIOL,
Jérdme BROEKS, Francois BUGCIERI, Lillian CAILLIOT,

Frédéric CAMATTI, Gilles CANEPA, Laurent CANTONE,

Fortunato CARBONE, Stéphane CARRIERE, Nicolas CESARINI,

Loic CHHASTAN, Frédéric COTTALORDA, Christian DELLAPTAZZA,
Sylvain FRTER, Cyrille GIUCLARIS, Edoardo LAINT, Cyril LANDUCCI,
Nunzio LENA, Eric LOZZANOQ, Eddy MARANGONI,

Stéphane MARCHETTI, Thierry MARION, Enric MARTIN,

Réemi MATTON, Thomas MEUNIER, Stéphane MORABITO,

Guillaume MOREL, Guillaume MOTILLON, Thomas PELLETAN.
Pascal PUJOL, Benjamin RAFFAELE, Georges SZULC,

Stéphane TRUCHT, Patrick VICHERAT, Franck VILLANOVA

Juges de [ails / judge of facts

MM. William GUEGUEN, Antoine MALLQ, Serge POCHET,

William POVERO et Patrick FREMOND

Responsable du Paddock / Paddock Delegate : M. Jérémy JOFFRE
Responsables Pitlane / Pitlane Delegates :

MM. Jean-Marec HAIBLE, Antoine DICOLANCELO,

Raymond GNUTTI, Giancarlo RAFFERMI ct Michel SANDR]
Responsables et mise en place des séries / Delegoles and implementation
aof the series : MM. Eric BONO, Jesse BOUDRET, Jean Luc POMPA,
Christophe PONSET, Nicolas PONSET

NP de Visa attribu¢ par lAutorité Sportive Nationale / Visa No. issued by the
Natienal Sports Authority : A C.M. 24.05




UNDER THE HIGH PATRONAGE OF HIS SERENE HIGHNESS PRINCE ALBERT Il OF MONACO
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SUPERCAR SHOW

CLASSIC CARS * HYPERCARS « INNOVATION

GRIMALDI FORUM | MONACO

LRSTRROSSH"

8 JUNE : 100% FERRARI AUCTION

DAYDREAM TARGA BY TEDSON MOTORS

www.topmarquesmonaco.com Htopmarquesmonaco

A DASSAULT d |

AVIATION MONTE.CaRLD

F NFTOURING:




SERIES
RACGES

Voitures de Grand Prix d’avant-guerre
et Voiturettes / Pre-war Grand Prix cars
and Voiturettes

Voitures de Grand Prix & moteur avant
construites avant 1961 /
Front-engine Grand Prix cars built before 1961

Voitures de Grand Prix a moteur arriére,
1500, F1 (1961-1965) et F2 (1956-1960) /
Rear-engine, 1500, FI Grand Prix cars (1961-1965)
and F2 (1956-1960)

Voitures de Sport & moteur avant (1952-1957)
/ Sport Racing cars - front engine (1952-1957)

Voitures de Grand Prix F1 3L (1966-1972) /
F1 Grand Prix cars 3L (1966-1972)

Voitures de Grand Prix F1 3L (1973-1976) /
F1 Grand Prix cars 31 (1973-1976)

n Voitures de Grand Prix F1 3L (1977-1980) /

F1 Grand Prix cars 3L (1977-1980)

Voitures de Grand Prix F1 3L (1981-1985) /
FI Grand Prix cars 31 (1981-1985)

PRUGR AMME Samedi / Saturday 11/05
06:15 - Fermeture du Circuit a la circulation urbaine /
-|_| M E-I- AB L E Closing of the track to road traffic

Vendredi / Friday 10/05 ESSAIS QUALIFICATIFS / QUALIFYING SESSIONS

(25mn par série / by race)
09:30 - Fermeture du Circuit a la circulation urbaine / 08:15 - 08:40  Série / Race A?
Closing of the track lo road traffic

09:05-09:30  Seérie/ Race A1
ESSAIS LIBRES / FREE PRACTICES

(30mn par série / by race)

09:55 - 10:20  Série/Race B

1:00-11:30  Série / Race A2 10:45- 1110 Serie/ Race ]

1350 - 12:20  Seérie /Race A1 1:35-12:00  Serie/Racek

19:40 1210  Série/ Race R 12:25 - 12:40 Parade “UBS Classic Car Rally”

(3 tours/ laps)
14:30 = 15:00 Série / Race [ 12:50 - 13:20 “Senna 30 Years Celcbration Parade”
15:20 -15:50  Série/ Race E (4 tours/ laps)
16:10 - 16:40  Slrie / Race [ 14:30 - 14:55  Série/Race [
17:00 -17:30  Série / Race F 15:20 - 15:45  Série/ Race F
17:50 - 18:20  Série/ Race 6 16:10 - 16:35  Série / Race B
20:00 - Ouverture du circuit a la circulation urbaine / 18:00 - Quverture du circuit 4 la circulation urbaine /
Opening of the track to road traffic Opening of the truck to road traffic



Dimanche / Sunday 12/05

06:00 - Fermeture du Circuit a la circulation urbaine
/ Closing of the track fo road fraffic

COURSES / RACES

08:00 - 08:30

09:05 - 09:35

10:10 - 10:40

11:15 - 11:50

12:25 -13:10

14:30 - 15:00

15:35 - 16:20

16:55 - 17:40

Série / Race A2

10 tours/lups ousor 30 minules
. 4

Série /Race A1

10 tours/laps ou/or 30 minutes

Série / Race B

10 tours/lops ou/er 30 minutes

Série / Race [

12 tours/laps ou/or 35 minutes

Série /Race E

18 tours/leps ou/or 45 minules

Série /Race [

10 tours/laps ou/or 30 minutes

série / Race F

18 tours/laps ou/oru 45 minutes

Série / Race B

18 tours/laps ou/or 45 minules

19:30 - Ouverture du circuit a la circulation urbaine /
Opening of the track to road traffic

20:30 - Diner de Gala et Remise des Prix / Prize giving
Gala Dinner (Salle des Ltailes, Sporting Monte-Carlo)

Le vainqueur de chaque série recevra

la Coupe de S.A.S. Le Prince de Monaco
& le *"MGPH Legend Trophy”

Le deuxiéme de chaque série recevra

la Coupe du Président
de I'Automobhile Club de Monaco

Le troisiéme de chaque série recevra

la Coupe de I'Automobile Club de Monaco

Le premier de chaque classe recevra

la Coupe de I'Automobile Club de Monaco \

y




Sources: "Eternel Sznna”

oy Daniel Ortelli & Thomas Wolaoch
ohotos by Dominique Leray
(Editions Glenal, April 2024}
wiw.pclepasition.ca
WArLSENNA.Com

SENNA

ANS
YEARS

UNE PARADE EXCEPTIONNELLE'!
AN EXCEPTIONAL PARADE!

Les nostalgiques de « la F1 d’avant » et tous les fans d’Ayrton Senna présents 4 Monaco en mai, quel que soit leur
age, vont assister samedi 11 mai, entre 12h50 et 13h20, 2 une parade exceptionnelle en 'honneur du grand champion
brésilien, tragiquement disparu le ler mai 1994 sur le circuit d’Imola. Car I'Automabile Club de Monaco (ACM),
en liaison étroite avec I'Instituto Ayrton Senna, Lotus Héritage et la McLaren Academy, a réuni un plateau de réve
rappelant les grandes étapes du parcours de Senna vers les sommets du sport automobile...

Those nostalgic for the "Fl of yesteryear” and all Ayrton Senna fans present in Monaco in May, whatever their age, will be able to attend
an exceptional parade on Saturday 11 May, between 12.50 and 120, in the honour of the great Brazilian champion wha tragically died an
May I, 1994, an the Imola track. Automehile Club de Monaca (ACM), in close collaboration with Instituto Ayrton Senna, Lotus Heritage
and the McLaren Academy, has put tegether a dream line-up recalling the major stages in Senna's journey Lo the pinnacle of motor sport...

LE KART DE SENNA EN 1977 SENNAS GO-KART IN1977

C'est au volant de ce kart que le jeune Ayrton Senna, 17 ans, est devenu en 1977 Champion d'Amérique du
Sud, lors d’'une course organisée en Uruguay, dans la ville de San José. Il ne pouvait pas porter le numéro 4.2,
son numéro-fétiche de I'époque, en raison du reglement de I'épreuve, et il a done arboré le chiffre 7 sur son
kart. C'est au volant de ce kart que le jeune Senna a aussi terminé 2e du Championnat du Brésil, sur le circuit
d'Tnterlagos, et brillé dans plusieurs autres courses. Lannée suivante, Ayrton Senna da Silva a débarqué en
Europe et a effectué un essai trés concluant avec la firme italienne DAP, dirigée par les fréres Parilla. C'était
le début de la saga Senna en Europe...

It was at the wheel of this go-kart that 17-year-old Ayrton Senna became South American Champien in 1977, during a race
organised in Uruguay, in the town of San José. He could not carry number 42, his favourite number at the time, because of the
rules of the event, and so he had number 7 on his go-kart. It was at the wheel of this go-kart that the young Senna also finished
2nd of the Brazilian Championship. on the Interlagos circuit, and shone in several other races. The following year, Ayrton
Sennada Silva arrived in Europe and carried out a very conclusive test with Italian firm DAP, run by the Parilla brothers. It was
the beginning of the Senna saga in Europe. ..

Ce Kart de 1977, sera pilotée a Monaco

par Gabriele Bortoleto, pilote de la McLaren
Academy et vainqueur du Championnat 2023
de Formule 3 de la FIA.

This 1977 Go-Kart of Ayrton Senna will be driven
in the Ayrton Senna Career Parade by Gabriele

Bortoleto, the McLaren Academy Driver and the
2023 FIA Formula 3 Chamgpion.



FORMULE FORD 2000 : LA VAN DIEMEN RF382 DE SENNA EN 1982

Aprés une saison 1981 trés marquante (12 victoires en 20 courses de Formule Ford 1600, et donc le titre de champion de Grande-
Bretagne, haut la main), Ayrton Senna continue son apprentissage et découvre la Van Diemen RF82 équipée d’un moteur 2 litres,
plus puissante que sa monoplace de I'année précédente. Sur un tour de circuit, il gagne en moyenne quatre secondes par rapport
a 1981, dans une voiture plus difficile & piloter car bénéficiant aussi d'un supplément d'adhérence. Alors qu'il avait brievement
envisagé de rentrer au Brésil fin 1981, pour s'occuper de 'entreprise familiale, Senna, 22 ans, va une fois de plus dominer la
concurrence et rafler une quantité record de victoires : 22 dans toute I'Europe, qui découvre son talent immense, mais aussi
18 pole positions, 22 meilleurs tours el 516 points margués en 28 courses. Tout commence par six grand chelems d’affilée (pole
position, victoire en menant de bout en bout, meilleur tour en course), dont deux consécutives en deux jours, a Oulton Park et
Silverstone, Le titre de Champion d'Europe est assure dés la course de Jyllandsring, au Danemark, le 22 aot.

After a very memorable 1981 season (12 wins in 20 Formula Ford 1600 races and the British championship Litle, hands down), Ayrton Senna continued
his apprenticeship and discovered the Van Diemen RF82 equipped with a 2-litre engine, more powerful thun his single-seater of the previous year. Over
one lap of any track, he gained an average of four seconds en 1981, in a car that was more difficult to drive because it also had more grip. Although he
had briefly considered returning to Brazil at the end of 1981 to run the family business, 22-year-old Senna once again dominated the competition and
racked up a record number of wins: 22 throughout Europe, as well as 18 pole positions, 22 fastest laps and 516 points scored in 28 races. It all began
with six Grand Slams in a row (pole position, viclory by leading from start to finish, best lap in race), including fwo in a row in two days, at Oulton Park
and Silverstone. The European Championship litle was secured at the [yllandsring race in Denmark on 22 August.

Cette Van Diemen de 1982,

sera pilotée a Monaco par Ryo
Hirakawa de la McLaren Academy
et pilote réserve en F1.

This 1982 Van Diemen will be driven
in the Ayrton Senna Career Parade by
Ryo Hirakawa, the McLaren Academy
and F1 Team Reserve Driver.

FORMULE 3 : LA RALT RT3 DU GRAND PRIX DE MACAO 1983 THE RALT RT3 AT THE 1983 M GRAND PRIX

Comme les deux saisons précédentes, en Formule Ford 1600 et 2000, la saison 1983, en Formule 3, est dominée par un Ayrton
Senna insatiable. malgré la redoutable concurrence d'un jeune Anglais, Martin Brundle. Le Brésilien se rapproche encore de
la Fl1 en terminant Champion de Grande-Bretagne grace a 12 victoires, mais Brundle lui a donné beaucoup de fil & retordre et
plusieurs courses se sont terminées par des accidents ou des accrochages. Senna vient de s'assurer le titre quand il prend l'avion
pour la petite colonie portugaise de Macao et son circuit urbain ot1la moindre erreur se paie cash, comme dans les casinos les plus
proches. Le 20 novembre 1983, Senna va remporter une victoire de prestige au volant de cette Ralt RT3 2 moteur Tovota, inscrite
par I'écurie West Surrey Racing. Il faudra attendre encore quelgues années pour retrouver Senna dans une monoplace rouge et
blanche, dés son arrivée chez McLaren...

As in the two previous seasons, in Formula Ford 1600 and 2000, the 1983 Formula 3 season was dominated by an insatiable Ayrton Senna, despite
formidable competition from a young Englishman, Martin Brundle. The Brazilian finished as British Champion with 12 wins, but Brundle gave him a
hard time and several races ended in accidents or coliisions. Senna had just secured the title when he boarded a plane for the small Partuguese colony of
Macau and its urban circuil. where the slightest mistake Is paid for in cash. as in the nearest casinos. On 20 November 1983, Senna took a prestigious
victory at the wheel of this Toyota-powered Ralt RT3, entered by the West Surrey Racing team. We had to wait a few maore years to see Senna againin a
red and white single-seater. when he ioined McLaren...

Le pilote de cette Ralt de F3,

au Grand Prix de Monaco Historique,
sera I'Irlandais Eddie Irvine qui a couru
contre Ayrton Senna, remporté

4 victoires en Grand Prix et décroche

26 podiums au cours de sa carriéere en F1.

The driver of this Ralt F3 at Grand Prix de
Monaco Historique will be Irishman Eddie
Irvine who raced against Ayrion Senna
and achieved 4 Grand Prixvictories and 26
Podiums in his Fl1 career.




FORMULE 1 : LA TOLEMAN TG184 DE 1984
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positions, toutes en 1985,

FORMULE1: LA LOTUS 97T DE 1985

C'est la premiére monoplace de Formule 1
pilotée officiellement par Ayrton Senna en
Championnat du Monde. Dessinée par Rory
Byrne, elle est tres lourde, sans direction
assistée, et demande des efforts physiques
colossaux a ses pilotes, dont le fréle Brésilien.
Elle est propulsée par un moteur turbo anglais,
un Hart d’enviran 600 chevaux, et chaussée de
pneus Michelin, comme les monoplaces alignées
par Ligier, Renault, Brabham el McLaren. Des
tests aérodynamiques ont été réalisés dans
une soufflerie appartenant au Ministére de la
défense britannique. A partir du Grand Prix de
Monaco, Senna hénéficie d un nouveau systéme
moteur a injection électronicue, contrairement
a son coéquipier Johnny Cecotto. Il va décroche
trois podiums dans cette voiture. dont cette
fameuse 2e place 4 Monaco, derriére Alain
Prost, sous une pluie torrentielle ayanl incité
Jacky Ickx a agiter le drapeau rouge a un tour
de la fin. lls restent les trois seuls podiums de
T'histoire de I'écurie britannicue créée par Ted
Toleman, un transporteur routier décedé en
avril 2024.

This was the first Formula 1 single-seater raced officially
by Ayrton Senna in the World Championship. Designed
by Rory Byrne, it was very heavy, had no power steering
and dermanded colossal physical effort from its drivers,
including the frail Brazilian. It was powered by a British
turbo engine, a Hart with around 600bhp, and fitted
with Michelin tyres, like the single-seaters entered by
Ligier, Renault, Brabham and McLaren. Aerodynamic
tests were carried out in a wind tunnel belonging lo the
British Ministry of Defence. From the Monaco Grand
Prix onwards, Senna henefited from a new electronic
injection engine system, unlike his team-mate johnny
Cecotto. He took three podiums in this car, including
his famous 2nd place in Monaco, behind Alain Prost,
in torrential rain that prompted Jocky Ickx to wave
the red flag with one lap to go. They remain the only
three podium finishes in the history of the British team
founded by Ted Toleman, a road haulier who died in
April 2024.

Equipée d'un moteur V6 turbo Renault de 1.5 L qui développe 760 chevaux, la Lotus 97T (avec T pour turbo), est la F1 dans laquelle
le futur « Magic Senna » a remporté ses deux premiers Grands Prix, a Fstoril puis a Spa-Francorchamps. Dés ses premiers tours
a bord, le Brésilien a compris qu'elle était bien-née, le vendredi 8 [évrier 1985. Elle a éLé congue par 'ingénieur frangais Gérard
Ducarouge et son adjoint Martin Ogilvie, en méme Llemps que la Lotus 96T qui avait été préparée pour le Championnat Indycar
mais qui n'a jamais couru aux Etats-Unis. Gréce a ses déflecteurs laléraux, elle a de trés bonnes performances aérodynamiques el
bénéficie de plus d'appui, ce qui convient parfaitement a 'équilibriste Ayrton Senna. Elle est équipée, dans le cockpit, de plusieurs
afficheurs a cristaux liquides, une nouveauté a I'époque. Iy a la température d'huile, la puissance du turbo, la quantité d'essence
embarqueée, en temps réel. C'est un régal pour Senna, trés gourmand en données. En plus de ses deux premiéres victoires en
Fl, au Portugal et en Belgique, cette monoplace désormais mythique a permis au Brésilien de signer ses sept premiéres pole




Equipped with a 1.5 litre Renault V6 turbo engine developing 760 bhp, the
A Monaco, cette Lotus 97T sera pilotée Lotus 971 (T for turbo) was the FI car in which the future "Magic Senna”
par le Belge Thierry Boutsen, vainqueur won his first two Grand Prix races, at Estoril and Spa-Francorchamps.
de 3 Grands Prix et auteur de 15 podiums From his very first laps on board, the Brazilian knew that this car was
au cours de sa carriere en F1. well-born. It was designed by French engineer Gérard Ducarouge and his

assistant Martin Ogilvie, at the same time as the Lotus 96T, which had been

In Monaco, this Lolus 97T will be driven prepared for the Indycar Championship but neverraced in the USA. Thanks
by the Belgian Thierry Boutsen, to its side deflectors, it had very good aerodynamic performance and

who achieved 3 Grand Prix victories benefited from more downforce. which suited the balancing act of Ayrton
and 15 podiums in his F1 career. Senna perfecthy. In the cockpil, it was equipped with several liquid crystal

displays, a novelty at the time (indicatingoil temperature, turbo power and
the amount of fuel on board in real time). It was a treat for Senna, who was
very data-hungry. As well as his first two F1 wins, in Portugal and Belgium,
this now legendary single-seater enabled the Brazilian to take his first seven
pole positions, all in 1985.

FORMULE I: LA MCLAREN MP4/4 DE 1988

La McLaren MP4/4 est sans conteste l'une des meilleures monaplaces de toute I'histoire de la Formule 1. Elle a fait réver tous
les passionnés et enrager toutes les équipes concurrentes. Son bilan se passe de commentaires : 15 victoires en 16 courses (pour
Avrton Senna et Alain Prost), 15 pole positions, 1003 tours en téte (sur les 1031 parcourus cette année-1a). Trois péres fondateurs
ont été identitiés, Gordon Murray. ingénieur vedette des années 70 et 80, chez Brabham et McLaren, Steve Nichols, le designer
en chef, et John Barnard, le directeur technique parti ensuite chez Ferrari. Elle est aussi la premiére McLaren propulsée par un
moteur Honda, a la place du TAG-Porsche des saisons précédentes. It la premiére pilotée par Ayrton Senna, fraichement arrive
de chez Lotus. La capacité du réservoir a €té abaissée, de 195 a 150 litres pour les moteurs turbo, qui vont vivre leur derniére
saison de Fl, avec une pression de suralimentation limitée a 2,8 bars, contre 4.0 auparavant. Elle est présentée le dernier jour
des essais de pré-saison a Imola, le mercredi 23 mars 1988, et se montre tout de suite compétitive. Quelgques mois plus tard, le
Brésilien décroche son premier titre de Champion du mende, au terme d’une saison entrée dans les annales de la F1.

The McLaren MP4/4. is without doubt one of the best single-seaters in the history of Formula 1. It has thrilled
fans and enraged rival leams alike. Its record speaks for itself: 15 victories in 16 races (for Ayrton Senna and

Dans la Parade “30 ans Alain Prost), 15 pole positions, 1.003 laps led (out of the 1.031 covered that year). Three founding fathers
Senna”, cette McLaren have been idenlified: Gordon Murray, a star engineer of the 70s and 80s (at Brabham and McLaren), Steve
MP4/4 sera pilotée Nichols, the chief designer, und John Barnard, the technical direetor who went on to work for Ferrari. I{ was
par Bruno Senna, also the first McLaren to be powered by « Honda engine, replacing the TAG- Porsche of previous seasons. And
le neveu du défunt itwas the first to be driven by Ayrion Senna, who had just arrived from Lotus. The fuel tank capacity hud been
champion et ancien reduced from 195 to 150 {itres for the turbo engines, which ran their last FI season, with hoost pressure limiled
pilote de Formule 1 to 2.8 bar, compared with 4.0 bar previously. Il was presented on the last day of pre-season (esting at Imola,
au 46 Grands Prix. on Wednesday 23 March 1988, and immediately proved competitive. A few months later, the Brazilian won
his first World Chamgpionship title, at the end of a season that has gone down in the annals of F1.
In the Ayrton Senna
Career Parade, this .
McLaren MP4/4 will be
driven by Bruno Senna,
the late chamgpion’s
nephew and a former
Formula 1 Driver in 46

Grands Prix.
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ALFA-ROMEO (Séries Aletc) ™= W

Monaco :1929,1931, 1932, 1933, 1934, 1935, 1936, 1937, 1950, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985.

A.L.F.A. commence a produire a Portello en 1910 et débute en course deés 1911. La compétition fait partie de 'ADN
de la marque dés ses débuts, La firme est intégrée dans les structures de Nicolas Romeo en 1916. Toutes les grandes
Alfa de course d’avant-guerre ont participé au Grand Prix de Monaco : de la 6C-1750 & la 12C-36 en passant par les
8C Monza, les P3 et les 8C-135 toutes engagées sous la banniére de la Scuderia Ferrari. Aprés-guerre, c’est sur des
monoplaces Alfa-Romeao 158 et 159 que Nino Farina, en 1950, et Juan Manuel Fangio, en 1951, ont remporté les deux
premiéres éditions du Championnat du Monde. La firme italienne s'est ensuite longuement retirée de la F1 pour y
revenir timidement en 1978, comme motoriste chez Brabham, puis de 1979 41985 en produisant aussi ses chéssis.

A.L.EA. began production in Portello in 1910 and made its racing debut in 1911. Competition has been part of the brand’s DNA from
the outsel. The company was inlegrated into the Nicolas Romeo structures in 1915. All the great pre-war Alfa racing cars took part in
the Monace Grand Prix: from the 6C-1750 to the 12C-36. not forgetting the 8C Monza, the P3 and the 8C-35, all entered under the
Scuderia Ferrari bunner. After the war, il was in Alfa-Romeo 158 and 159 single-seaters that Nino Farina, in 1950, and Juan Manuel
Fangio, in 1951, won the first two editions of the World Championship. The Italian firm then withdrew from F1 for a long time, only to
make a timid return in 1978 as an engine manufacturer for Brabham, and then from 1979 to 1985 praducing its own chassis as well.

AAA%0
AT

ALLARD j2 (érie C)

Monaco - 1952.

Svdney Allard a disputé des courses de 1936 4 1939 avec des « spéciales » & moteur Ford qu’il a lui-méme élahorées.
Ses performances U'ont amené a en produire pour d'autres pilotes puis a se lancer dans la production en série,
aprés la guerre, avec les modeles L et M (47 du Rallye Monte Carlo 1949) essentiellement écoulés sur le marché
européen. Le modéle |2, présenté fin 1949, va participer aux plus grandes épreuves (Tourist Trophy, Mille Miglia,
24 Heures du Mans en 1951) et, trés rapidement, trouver aussi un débouché aux USA. Fer de lance de la marque en
course, la J2 connait une évolution désignée J2X (X pour extended) livrée a partir de 1952. Cette méme année, la
marque remporte le Rallye Monte-Carlo avec une type P menée par son construcleur.

Sydney Allard raced from 1936 to 1939 in Ford-powered ‘specials’ that he designed himself. His performances led him to produce cars
for other drivers and then to launch into series production after the war, with the Land M models (4™ at the 1949 Monte Carlo Rally),
which were mainly sold on the European market. The J2 model, presented ot the end of 1949, was Lo lake part in the biggest evenls
(Tourist Trophy, Mille Miglia, Le Mans 24 Hours in 1951) and, very guickly, also found an outlet in the USA. This model spearheaded
the brand’s racing activities and was followed by an evolution known as the J2X (X for extended) delivered from 1952 anwards. This
same the year, the brand won the Monte-Carlo Rally with a P-type driven by its manufacturer.

i,




Arzov= ARROWS (sériesFet G) ™

Monaco : 1978,1979,1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1996, 1997, 1998, 1999, 2000, 2001, 2002.

La firme Arrows n'a produit que des F1 ayant disputé de 1978 & 2002 (sauf de 1991 4 1995) toutes les manches du
Championnat du Monde sans jamais connaitre le succés. Les deuxiémes places de Riccardo Patrese au Grand Prix
de Suéde 1978, sur une Al, et au Grand Prix de San Marin de 1981, sur une A3, ainsi que la 2° place de Thierry
Boulsen a San Marin en 1985, sur une A8, restent ses meilleurs résultats en F1,

Arrows only produced FI cars, which compeled in every round of the World Championship from 1978 to 2002 (except from 1991 to
1995) without ever achieving success. Riccardo Patrese’s 2 place al the 1978 Swedish Grand Prix, ina Al, and at the 1981 San Marino
Grand Prix, ina A3, as well as Thierry Boutsen's 2nd place at San Marino in 1985, in a A8, remain the firm'’s best results in F1.

ASSEGAI (série B)

Tony Kotze utilisait une Lotus 16 (accidentée par Bruce Halford & Monaco en 1959) dans les courses sud-africaines
en 1960 et 1961 (deux abandons consécutifs au Grand Prix d'Afrique du Sud). 1 a construit pour la saison 1962 une
moenoplace @ moteur arriére plus moderne. Baptisée Assegal, elle élail dotée d’'un moteur 4 cylindres 1500 Alfa
dérivé de la série. 11 1'a utilisée sans résultat pendant les saisons 1962 et 1963.

Tony Kotze used a Lotus 16 (the one crashed by Bruce Talford in Monaco in 1959) in South African races in 1960 and 1961 (he retired
bath times from the South African Grand Prix). He then built himself @ more modern rear-engined single-seater for the 1962 season.
Called Assegal, it was fitlted with a 4-cylinder 1500 Alfa engine derived from the series. He used it without any result during the 1962
and 1963 seasons.
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ASTON MARTIN

ASTON MARTIN | (sériec)

Monacao: 1952,

La firme Aston Martin débute en 1913 et, a partir de 1921, participe aux grandes compétitions, puis aux Grands
Prixen1922, aux 24 Heures du Mans en 1928, puis de 1930 41939. Apres la guerre, Aston reste fidele aux courses de
voitures de Sport et a la classique francaise qu'elle dispute chaque année. Aux DBI et DB2 de 1949 4 1951 succédent
la DB3 en 1952 (présente au Grand Prix de Monaco) el la DB3S en 1953, Finalement, c’est en 1959 avec la DBRI
qu'Aston Martin obtienl sa premiére victoire au Mans, et méme un doublé, grace aux équipages Salvadori/Shelby
et Trintignant/Frére.

Aston Martin started out in 1913 and. from 1921, took part in major compelitions, including Grand Prix racing in 1922, Le Mans 24
Hours in 1928 and from 1930 te 1939. After the war, Aston remained faithful to sportscar racing and to the French classic, which it
contested everyyear, The DBl and DBZ2, from 1949 to 1951, were followed by the DB3 in 1952 (present at Grand Prix de Monaco) and
the DB3S in 1953. Eventuaily, in 1959, thanks to the DBRI, Aston Martin recorded its first victory at Le Mans, and a 1-2 by the same
token, thanks to a couple of memorable crews, Salvadori/Shelby and Trintignant/Frére.

BRABHAM (sériesB,D et G) ™= s?.#

Monaco: 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1972, 1973, 1974,1975, 1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981, 1982,
1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1989,1990, 1991, 1992.

Champion du Monde sur Cooper en 1959 et 1960, Jack Brabham devient 4 son tour constructeur en 1961 et produit
les premiéres monoplaces de marque Brabham en [962. Le succés ne tarde pas avec quelques victoires dont les deux
obtenues par Dan Gurney en 1964 sur une BT7 dans le cadre des Grands Prix de France et du Mexique comptant pour
le Championnat du Monde qu’il termine 3°. En 1965, ¢'est depuis la premiére ligne que Brabham, sur Brabham, prend
le départ du Grand Prix de Monaco. Jack Brabham obtient son 3¢ titre de Champion du Monde en 1966 (il est le seul a
ce jour 4 étre sacré sur une voiture de sa propre marque) et Denny Hultme son coéquipier réitére la performance en
1967 En 1970, le Grand Prix de Monaco Junior est remporté par la BT28 de Tony Trimmer, tandis que Jack Brabham
rate la victoire en F1 dans le dernier tour et raccroche son casque en fin d’'année. Lentreprise est peu apres reprise
par Bernie Ecclestone. Mais son réle de grand patron de la F1 ne lui laissant plus assez de temps, 'homme d'affaires
anglais cede Brabham en 1987 et I'écurie revient briévement sur les circuits de 1989 21992,

Juck Brabhamwon the World Championship in 1959 and 1960 in a Cooper and then became a constructor in 1961, producing the first
Brabham single-seaters in 1962. Success came quickly, with Dan Gurney taking two wins in 1964 ina B17 af the French and Mexican
Grand Prix, then finishing 3™ in the World Championship. In 1965, it was from the froni row that Brabham, driving a Brabham,
started the Monaco Grand Prix. Jack Brabham won his 3™ World Championship title in 1966 (the only man Lo date able to win it in a
car af his own make) and his team-mate Denny Hulme repeated the feat in 1967 In 1970, the Monace Junior Grand Prixwas won by
Tony Trimmer’s BT28, while Juck Brabham missed out on the F1 win in the final lap and hung up his helmet at the end of the year. The
company was soon taken over by Bernie Ecclestone. But his role as 1 boss no longer left him enough time, so he sold Brabham in 1987
and the team briefly returned to racing from 1989 to 1992,




BRM (sérieB,D etF) - "agé'
Monaco - 1956, 1957, 1958, 1959, 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1972, 1973, 1974, 1975,

Lafirme BRM, créée juste aprés la guerre, a été présente en Championnat du Monde de 1951 41977. Comme Ferrari,
elle ala particularité d'avoir toujours été son propre motoriste, Elle a obtenu sa premieére victoire en Championnat
du Monde avec Joakim Bonnier lors du Grand Prix de Hollande de 1959, sur une P25, puis Graham Hill est devenu
Champion du Monde en 1962 sur une P57. La margue anglaise a aussi remporté cing fois le Grand Prix de Monaco :
en 1963, 1964, 1965 avec Graham Hill, en 1966 avec Jackie Stewart et en 1972 enfin avec Jean-Pierre Beltoise.

The BRM company was created just after the Second World War and competed in the World Championship from 1951 to 1977 Like
Ferrari, it had the distinction of always being its own engine manufacturer. It scored its first World Championship victory with Joakim
Bonnier at the 1959 Dutch Grand Prix in a P25. Then Graham Hill became Waorld Champion in 1962 in @ P57, The British brand also
won the Monaco Grand Prix five times : in 1963, 1964 and 1965 with Graham Hill, in 1966 with jackie Stewart and in 1972 with Jean-
Pierre Beltoise.

BRP (série B)

Monaco : 1964

L'équipe British Racing Partnership (BRP) a d’abord été mise sur pied enn 1959 pour mettre occasionnellement des
voitures a la disposition de Stirling Moss. La structure a décidé de construire ses propres autos (3 F1 produites
durant les saisons 1963 et 1964) quand la sortie de la Lotus 25, et sa supériorité immédiate, a rendu aussitot
obsolétes les récentes Lotus 24 utilisées par l'équipe.

The British Racing Partnership (BRF) was originally set up in 1959 to provide occasional cars for Stirling Moss. The structure decided
Lo build its own cars (3 FI cars produced during the 1963 and 1964 seasons) when the release and immediate superiority of the Lotus
25 ouldaled the recent Lolus 245 used by the leam.
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BUGATTI (série A1) " Y.

Monaco : 1929, 1930, 1931, 1952, 1933, 1934, 1935, 1936.

La firme de Molsheim est la marque emblématique des premiers Grands Prix de Monaco. En effet, pas moins de 60
Bugatti, de 6 types différents, ont été engagées en Principauté entre 1929 et 1936. Des types 358 ont remport¢ les
deux premiéres éditions en 1929 et 1930, tandis que des types 51 (les derniéres voitures de course commercialisées
par la marque) leur ont succédé au palmares en 1931 et 1933.

Production 35 : 96 voitures entre 1924 et 1927 (8 cylindres/2000cc/sans compresseur)

Production 35A : 139 voitures entre 1925 et 1927 (8 cylindres/2000ce/sans compresseur)

Production 35B : 38 voitures entre 1927 et 1930 (8 cylindres/2300cc/a compresseur)

Production 35C : 50 voitures entre 1927 et 1930 (8 cylindres/2000cc/a compresseur)

Production 37A : 78 voitures entre 1927 et 1931 (4 cylindres/1500¢cc/a compresseur)

Production 51 : 31 voitures entre 1931 et 1934 (8 cylindres double arbre 4 cames /2300cc/a compresseur)




-
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The Molsheim firm is the emblematic make of the first Monaco GPs. Indeed, no less than 60 Bugalti, of 6 different types, raced in the
streets of the Principality between 1929 and 1936. The Type 35B won the first two editions in 1929 and 1930, while the Type 51 (the
last racing car markeled by the brand) added to more wins to the tally in 1931 and 1938.

Production 35: 96 cars belween 1924 and 1927 (8 cylinders/2000cc/without compressor)

Production 35A: 139 cars between 1925 and 1927 (8 cylinders/2000cc/without compressor)

Production 35B: 38 cars betmeen 1927 and 1930 (8 cylinders/2300cc/compressor)

Production 35C: 50 cars between 1927 and 1930 (8 cylinders/2000cc/compressor)

Production 37A: 78 cars between 1927 and 1931 (4 ¢ylinders/1500cc/compressor)

Production 51: 31 cars between 1931 and 1934 (8 cylinders double overhead camshafl/ 2300cc/compressor)

«llilii> CONNAUGHT (séries A2 et C) "™

Monaco : 1957 et 1958

Avant de produire les monoplaces type A et B, présentes notamment au Grand Prix de Manaco en 1957 et 1958
(Stuart Lewis-Evans 4¢ en 1957), la firme anglaise Connaught avait débuté en 1949 en produisant des biplaces. En
dix ans d'existence, Connaught a produit 16 biplaces et 18 monoplaces (de la premiére biplace 1.2 sortie en 1949 a
la F1 type C achevée en 1959 apres la faillite de la firme).

Before producing lype A and B single-seaters, which were notably present at the Monaco Grand Prixin 1957 and 1958 (Sluart Lewis-
Fovans finished 4™ in 1957), the English firm Connaugh! began producing two-seaters in 1949, In ten years of existence, Connaught
produced a total of 16 lwo-seaters and 18 single-seaters (from the first L2 two-seater launched in 1949 to the Ctype FI completed in
1959 after the firm's hankruptcy).

LHOPER

COOPER (séries A2, Bet ) ™ a?e

Monaco: 1950, 1957, 1958, 1959, 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969.

Produisant des Racers 500 a partir de 1946, la marque Cooper, monument du sport automobile Anglais, débute
en Championnat du Monde en 1950 & l'occasion de la 2° manche du tout premier Championnat, disputée dans
les rues de Monaco. Coaper a remporté le Grand Prix de Monaco de Fl en 1958 avec Maurice Trintignant, en 1959
avec Jack Brabham (sacré Champion du Monde en 1959 et 1960), et en 1962 avec Bruce Mclaren. Henry Taylor en
Formule Junior, en 1960, et Jackie Stewart en F3, en 1964, l'ont aussi emporté en Principauté dans une Cooper.

Producing 500 Racers from 1946 omwards, the Coaper brand, u monument of British motorsport, made its World Champrionship
debut in 1950 in the 2° round of the very first World Championship, contested in the streels of Monaco. Cooper wen the Monaco
FI Grand Prix in 1958 with Maurice Trintignant, in 1959 with fack Brabham (World Champion in 1959 and 1960) and in 1962 with
Bruce McLaren. Henry Taylor in Formula Junior, in 1960, and Jackie Stewart in F3, in 1964, alsowon in the Principality in a Cooper.

\-.



DE TOMASO (série B)

Maonaco ;1970

Avant d'étre connu pour la réalisation de ses GT (la Vallelunga, la Mangusia ou la Pantera) 'Argentin Alejandro
De Tamase, installé en Ttalie, a tout d’abord été pilote régulier en endurance sur Maserati puis QOsca. En 1959,
il s'engage au Grand Prix des Etats-Unis sur une Cooper dotée d'un moteur Osca. La méme année, l'essor de 1a
Formule Junior le¢ conduit & concevoir une premiere monoplace sur le modéle des Cooper, puis une seconde pour
la 2 l'année suivante. Lavenement de la F1 4 moteur 1500 lui permet de développer ce projet et de produire des F1
portant son nom, dotécs soit de moteurs Alfa Romeo, soit Osca. Les engagements 4 Monaco de Roberto Bussinello
en 1962 et d'Lstefano Nasif cn 1963 nont finalement pas été honorés, contrairement a celui de Clay Regazzoni dans
le Grand Prix Junior en 1965, disputé dans des F3. En 1969 et 1470, De Tomaso fait un bref retour & la monoplace
aver des voilures dessinées par lingénieur Gianpaolo Dallara : une F2 en 1969 et une Fl1 en 1970.

Before becaming famous for his GT cars (the Vallelunga, the Mangusta and the Pantera), Argentinian Alejandro De Tomaso, wha
lived in italy, started out as a regular endurance racer in Maseratis and then Oscas. In 1959, he entered the US Grand Prix in a
Cooper with an Osca engine. That same year, the development of Formula Junior led him to design his first single-seater bused on
the Cooper model, followed by a second for 2 the following year. The advent of the F1 with 1500 engines enabled him to develop this
project and Lo produce FI cars bearing his name and powered either by an Alfu Romeo or an Osca engine. Roberto Bussineilo’s eniry
for Monaco in 1962 and Estefano Nasif's in 1563 were not honaured, but Clay Regazzoni’s entry for the F3 Junior Grand Prix in 1965
was. In 1969 and 1970, De Tomaso made a brief return to single-seater racingwith cars designed by engineer Gianpaole Dallara: un
F2in1969and an F1in 1970.

Leirefjand

E":EI.I.AND (série D) -

Monaco ;1972

Gunther Henerici s'intéresse a la course comme vecteur publicitaire pour sa société de caravanes Ei felland. 11
débute en 1970 en soutenant deux équipes de F2 et de F3 qui engagent des pilotes allemands dont Rolf Stommelen.
11 poursuit en 1971 et, pour 1972, franchit le pas de la F1. Pour cela, il achéte une March 721 gui, une fois recarrossée
par le styliste Luigi Celani, prend I'appellation Eifelland 21. Aprés seulement & courses, les repreneurs de sa société
de caravanes décident de stopper cet investissement.

Gunther Henerici became interested in racing as an advertising (ool for his Eifelland caravan company. He began in 1970 by
supporting an F2 team and an I'3 team entering German drivers including Rolf Stommelen. He continued in 1971 and in 1972 took
the step up to F1. To do so, he bought a March 721 which was re-bodied by stylist Luigi Colani and renamed Eifellund 21. After just
eicht races, the owners of his caravan compuarny decided to sto the investment.




ENSIGN (séries E et F)

Monaco : 1974, 1975, 1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983

La firme Ensign de Mo Nunn a débuté en 1971 par la F3 (4 en finale cette année-1a & Monaco avec Steve Thomson
et 3*l'année suivante avec Colin Vandervell). C'est 4 la demande de Rikki von Opel (de la famille du constructeur)
qu'il va produire sa premicre F1 en 1973. Laventure durera jusqu'en 1983, année ol son sponsor Theodore en
prendra le contrdle. La 4° place de Marc Surer sur une N180 lors du Grand Prix du Brésil 1981 restera la meilleure
performance de la petite équipe. C'est aussi le pilote suisse qui obtient, la méme année, le meilleur résultat de la
marque a Monaco (6%).

Mo Nunn's Ensign company started out in 1971 with F3 (4th in the final thatyear in Monaco with Steve Thomson and 37 the following

Yyear with Colin Vandervell). At the reques! of Rikki von Opel (from the manufacturer’s family), he produced his first ¥1 car in 1973
The adventure lasted until 1983, when his sponsor Theodore took control. Marc Surer’s 4th place in a N180 at the 1981 Brazilion
Grand Prix will go down s the small team’s best performance. That same year, the Swiss driver also achieved the brand's best finish
in Monaco (6™).

ERA (serie A1) ™ P
Manace : 1936, 1948 et 1950

C'est l'avénement des courses de Voitureties 1500 et la volonté de 1'Angleterre de se doter d’'un construcleur de
voilures de course de niveau international qui donnent lieu a la naissance d’ERA. Les monoplaces portant la
marque sont a l'origine dérivées de la « White Riley » de Raymond Mays. Flles vont animer et méme dominer un
grand nombre de courses de la catégorie. Il y a 90 ans, en 1934, fabriquées en version A, clles vont évoluer en type
B. au chassis renforcé en 1935, et en type C a roues avanl indépendantes en 1937 Aprés la guerre, elles resteront
parmi les concurrentes jusquau début du Championnat du Monde en 1950, on clles figureront encore sur les
grilles de départ et parfois méme seront classées dans les points.Ainsi, de simples Voiturettes a leur origine, elles
ont évolué pour devenir d’abord des voilures de Grand Prix. puis des monoplaces de Formule 1 juste apres la
guerre, avant de se transformer en voitures de courses de club puis de courses historigues. Cela témoigne du fait
qu'elles n'ont jamais réellement quitté les circuils au cours de leurs 90 ans d'existence. La production, qui s'étend
principalement de 1934 41939, comple 4 peine 23 monoplaces, y compris la tardive type G de 1952.

The aduvent of 1500 Voiturettes and England’s desire for an international racing cor manufacturer, led to the birlh of ERA. The
single-seaters bearing that name were originolly derived from Raymond Mays’ White Riley. Their participation and domination
in numeraus races started 90 years ago, in 1934, when the A version was built, evolving into a B-Type with a reinforced chassis, in
1935, and a C-Type with independenl front wheels, in 1937. After the war, they remained among the contenders until the start of the
World Championship in 1950, when they still featured on the starting grids and sometimes even finished in the foints.So, from their
origins as simple Voiturettes, they evolved to be among the first Grand Prix cars, then Formula | single-seaters just after the war,
before becoming club racing cars and historic racing cars. This is lestament to the fact that they have never really left the racelrack
in their 90 years of existence. Production, which mainly spanned the period from 1934 o 1939, numbered just 23 single-seaters,
including the lafe G-Type of 1952,

FERGUSON (série A2)

Lentreprise dirigée par I'lrlandais Harry Ferguson. célébre magnat du tracteur agricole, a développé le systeme
de transmission & quatre roues motrices. initialement expérimenté avant la guerre par Freddy Dixon et Tony Roll.
Pour tester el perfectionner ce systéme dans des conditions extrémes, la décision a été prise en 1960 de construire
une monoplace de Fl, peu de temps avant le décés d'Harry Ferguson. Cette voiture a participé a quelques courses
et a méme remporté la Gold Cup en 1961 entre les mains de Stirling Moss. Les travaux effectués sur ce véhicule
experimental, appelé P99, ont servi de fondement au systeme Ferguson utilisé notamment par la Matra MS84 en
Formule 1en1969.

The company headed by Irishman Harry Ferguson, o famous agricultural tractor mognate, developed the four-wheel drive system

Jirst expierimented before the war by Freddy Dixon and Tony Rolt. To test and perfect this system under extreme conditions, the
decision was taken in 1960 to build o FI single-seater, shortly before Harry Ferguson's death. This car took part in several races and
even won the Gold Cup in 1961 in the hands of Stirling Moss. The work carried out on this experimental vehicle, known as the P99,
Jormed the basis of the Ferguson system which was used by the Matra MS84 in Formula 1in 1969.

Ferrari

FERRAR' (séries A2,B,C,D,EetF) %Yf

Monaco : de 1948 4 2024 sans interruption. 1952, 1955, 1975, 1976, 1979, 1981, 1997, 1999, 2001, 2017 .

La marque Ferrari a fabriqué sa premi¢re voiture en 1947 et a fait ses débuts en Formule 1 dés I'année suivante.
Depuis lors, elle ma jamais manqué un Grand Prix de Monaco, étant la seule margue a avoir participé a toutes les
cditions comptant pour le Championnat du Monde. Parmi les nombreux succés de Ferrari. on compte notamment



dix victoires 8 Monaco. D'abord lors de la seule épreuve ouverte aux voitures de Sport, le Grand Prix de Monaco
en 1952, puis bien stir en 1, au Grand Prix de Monaco : en 1955 avec Maurice Trintignant, en 1975 et 1976 avec Niki
Lauda, en 1979 avec Jody Scheckter, en 1981 avec Gilles Villeneuve, en 1997, 1999 et 2001 avec Michael Schumacher,
et enfin en 2017 avec Scbastian Veltel, lors de la derniére victoire en date de 1a Scuderia en Principauté.

Ferrari built its first car in 1947 and made its Formula I debut the following year. Since then, il has never missed a Monaco Grand
Prix, being the only marque to have compeled in every edition counting for the Werld Champianship. Ferrari’s many successes
include ten wins in Monaco. First in the only event open to sportscars, the Grand Prix de Monaco in 1952, then in Formula 12 in 1955
with Maurice Trintignant, in 1975 and 1976 with Niki Lauda, in 1979 with Jody Scheckter, in 1981 with Giiles Villeneuve, in 1997, 1999
and 2001 with Michael Schumacher, in 2017 with Sebastion Vetlel. This was the last win to date for the Scuderia in the Principality.

copersucar
- fittipaidi +

FITTIPALDI (sérieF) "=

Monaco ; 1975, 1976, 1977, 1978,1979, 1980, 198, 1982.

Lécurie Copersucar, financée par une coopérative sucriére brésilienne, fait son entrée en Formule 1 en 1975 avec
Wilson Fittipaldi. Lannée suivante, son frére cadet, Emerson. le rejoint. Il est alors double Champion du Monde
el quitte McLaren, I'un des top teams de 'époque. Peu de temps aprés, la firme change de nom pour devenir
Fittipaldi, avec de nouvelles ambitions, mais elle ne parvient pas a obtenir de succés et cesse son activité en 1982.
Le meilleur résultat de la marque reste la deuxiéme place d’Emerson au Grand Prix du Brésil 1978, dans une F5A,
tandis qu'a Monaco son meilleur classement est une 6° place en 1976, dans une FD0O4.

Copersucar entered the world of Formula 1 racing in 1975 with Wilson Fittipaldi. The following year, his younger brother Emerson

Jjoined him. At the time, Emerson was a two-time World Champion and a driver for McLaren, one of the most successful teams of the
time. Shortly afterwards, the company changed its name to Fittipaldi. with new ambitions. However, it failed to achieve success and
ceased trading in 1982. The team’s best result was Emerson’s second place at the 1978 Brazilian Grand Prix, driving a F5A, while his
best finish in Monaco was a 6" place in 1976, in a FDO4.

FRAZER NASH (séries AletC) "

Monaco ;1930 et 1952

Lafirme Frazer Nash, active de 1924 4 1958, s'est spécialisée dans la fabrication de hiplaces sportives el 'importation
de BMW, ne produisant sur demande que six monoplaces : trois avant la guerre et trois aprés. Aprés la guerre,
I'entreprise a continué dans les mémes domaines, principalement en se concentrant sur deux chissis distincts.
De 1948 a fin 1951, elle a fabriqué 43 unilés du modéle MK1, puis 45 unités du modele Mk2, plus simple et plus
rigide, de début 1952 4 1956. Ces chassis élaient disponibles dans plusieurs versions, permeltant a chaque client
de choisir celui qui correspondait le micux i ses besoins, en fonction de I'évolution de la gamme. Lors du Prix de
Monte-Carlo 1952, réservé aux voitures de sport et ne comptant pas pour le championnal du monde de T1, I'une
des trois Frazer Nash Le Mans Replica est une Mkl, pilotée par David Clarke, qui termine 5°. Les deux autres sont
des Mk2. Lune d'elles, pilotée par Stirling Moss, part en pole position mais abandonne, tandis que celle de Tony
Crook prend la 3° place.

Production :
43 chassis Mkl (7 Spéciales, 3 High Speed, 21 Le Mans Replica, 10 Mille Miglia et 2 Coupé)
45 chassis Mk2 (8 Le Mans Replica, 1 Mille Miglia, 14 Targa Florio, 10 coupés, 3 monoplaces 3 Schring et 6 spéciales).
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The Frazer Nash firm, which operated from 1924 to 1958, specialized in the manufacture of sports two-seaters and the import
of BMWs, producing only six single-seaters on request: three before the war and three afterwards. After the war, the company
continued in the same areas, mainly concentrating on two separate chassis. From 1948 to the end of 1951, it produced 43 units of the
Mkl madel, followed by 45 units of the simpler, stiffer Mk2 model from early 1952 to 1956. These chassis were available in several
versions, allowing each customer to choose the one that best suited his needs as the range evolued. Al the 1952 Prix de Monte-Carlo,
reserved 1o sporiscars, one of the three Frazer Nash Le Mans Replicas was a MEL. Driven by David Clarke, it finished 5™, The other
two were MkZs: the one driven by Stirling Moss started on pole but retired, while Tony Crook's finished in 3™ place.

Production:
43 Mk chassis (7 Special, 3 High Speed, 21 Le Mans Replica, 10 Mille Miglia and 2 Coupé)
45 Mk2 chassis (8 Le Mans Replico, 1 Mille Miglia, 14 Targa Florio, 10 Coupés, 3 Sebring single-seaters and 6 specials).

G I LBY (série B)

Avant de se lancer dans la construction automobile en tant que constructeur, I'équipe Gilby Engineering, dirigée
par Syd Greene, a tout d’'abord fait courir une Maserati AGGCS pour Roy Salvadori a partir de 1953, puis une 250F
A partir de 1954 (identifiée comme n°28 en série B). A partir de 1956, Keith Greene, le fils, devient un membre
essentiel de I'équipe, jouant un réle majeur en tant que pilote principal dans les compétitions de voitures de sport
et de monoplaces. Ce n'est qu'en 1960 que Gilby est officiellement reconnue comme une margque automobile,
initialement avec la construction d'une biplace équipée d'un moteur Climax, puis en 1961 avec la production
d’une monoplace de Formule 1 congue par Len Terry.

Befare moving into car building as a manufucturer, the Gilby Engineering team, headed by Syd Greene, first raced a Maserati AGGCS

Sor Ray Salvadori from 1953, then a 250F from 1954 (identified as #28 in the B series). From 1956, Keith Greene, the son, became
a key member of the team, playing a major role as lead driver in sportscar and single-sealer competitions. It wasn’t until 1960 that
Gilby was officially recognized as a car brand, initially with the construction of a two-seater powered by a Climax engine, and then
in 1961 with the production of a Formula | single-seater designed by Len Terry.

GORDINI (série A2) "8 5*!‘*

Monaco : 1948, 1950, 1951, 1952, 1955 et 1956.

Installé a Paris dés 1925, Amedeée Gordini s'est distingué en préparant et en modifiant des Simca (basées sur des
maodéles FIAT) de 1935 4 1939. Durant cette période, ses voitures ont participé aux 24 Heures du Mans chaque
annéc et ont méme décroché une 5° place 4 Monaco lors de la 2° Coupe du Prince Rainier. A partir de 1946, Gordini
4 commencé a produire des voitures sous la marque Simca-Gordini, puis simplement sous le nom Gordini. Cette
transition a €té¢ marquee par la création d'une série de monoplaces el de biplaces (Robert Manzon, victorieux
du Prix de Monte-Carlo et un temps en téte du Grand Prix de Monaco 1952). Ses monoplaces, au hombre de 22
produites entre 1946 et 1956, ont connu un certain succés. Parmi les autres faits marquants figurent la 4 place
de Maurice Trintignant en 1948 sur une voiture a 4 cylindres, puis une 5° place d' Hermano da Silva Ramos sur un
modele a 6 cylindres et une 6° place d'Elie Bavol sur une voiture a 8 cylindres en 1956, toujours au Grand Prix de
Monaco. Laventure s'esl conclue aprés les 24 Heures du Mans en 1957. Par la suite, une collaboration avec Renault
a débuté, incluant les modeles Dauphine, R8 et R12 Gordini, ainsi que le moteur V8 3L des prototypes A220 et de
la F1 A365, qui n'a malheureusement jamais pris part a une course.

Established in Paris in 1925, Amédée Gordini distinguished himself by preparing and modifying Simca cars (based on FIAT models)
from 1934 (o 1939. During this period, his cars compeled in the 24 Hours of Le Mans every year, and even took 5™ place in Monaco
at the 2 edilion of Prince Rainier Cugy. From 1946 onwards, Gordini began producing cars under the Simca-Gordini marque, then
simply under the Gordini name. This transition was marked by the creation of a series of single-seaters and two-seaters (Robert
Manzon won the Prix de Monte-Carlo and fed briefly the Grand Prix de Monaco 1952). There were 22 Gordini single-sealers
fproduced between 1946 and 1956, enjoying a degree of success. Highlights included Maurice Trintignant'’s 4" place in 1948 in a
4-cylinder car, Hermano da Silva Ramos’” 5 place in a 6-cylinder model and Elie Bayol’s 6" place in an 8-cyiinder car at the 1956
Monaco Grand Prix. The adventure came to an end after Le Mans 24 [ours in 1957. Thereafler, a collaboration with Renauit began,
including the Dauphine, RS and RI12 Gordini models, as well as the 3L V8 engine for the A220 prolotypes and the A365 FI car, which
unfortunately never took partin a race.

HESKETH

RACING

H ES KETH (séries E et F)

Monaco : 1974, 1975, 1976, 1977, 1978.

Lord Alexander Hesketh a initialement soutenu la marque Dastle en Formule 3, en 1972, quand Steve Thompson
4 termineé 12¢ du Grand Prix de Monaco F3 aux ¢6tés du prometteur James Hunt. Avec ce pilote, Hesketh a ensuite
franchi le pas vers la Formule 2 la méme année, puis vers la Formule 1 en 1973. Dés 1974, il y a lout juste 50 ans,
il produit une premiére F1 portant son nom. Cette voiture, con¢ue par Harvey Postlethwaite, a [ait une entrée
remarquée en Championnat du Monde, Loujours pilotée par James Hunt. A la fin de la saison, Iéquipe s'est




classée 6° du Championnat du Monde, puis elle a encore amélioré ses performances en 1975, terminant 4¢ des
constructeurs. Hunt a remporté le Grand Prix de Hollande, seul succés au palmarés de Hesketh en F1. Cependant,
I'échec de la nouvelle 308C apparue en cours de saison, ainsi que des problémes financiers, ont contraint la firme
a mettre brutalement fin a ses activités a la fin de I'année. Une reprise en 1977, avec une autre structure, a conduit
ala production de la 308k, mais son mangue de compétitivité a conduit a la fin définitive de l'entreprise. Durant
son existence éphémere, de 1974 4 1978, Hesketh a produit a peine 10 monoplaces de Formule 1.

Lord Alexander Hesketh initially supported the Dastle brand in Formula 3, in 1972, when Steve Thompson finished 12th in the
Monaco F3 Grand Prix, alongside the promising James Hunt. With this driver, Lord Hesketh moved on lo Formulu 2 the same year,
and then to Formula 1in1973. In 1974, just 50 years ago, he produced the first 1 car to bear his name. This car, designed by Harvey
Postlethwaite, made a remarkable debul in the World Championship, still driven by James Hunt. At the end of the season, the team
finisked 6" in the world standings, and further improved its performance in 1975, finishing 4™ in the World Championship. Fun!
won the Dutch Grand Prix, the one and only success for Hesketh in F1. However, the failure of the new 308C launched in the middle
of the season, as well as financial problems, forced the firm to abruptly cease operations at the end of the year. A revival in 1977,
with a different structure, led to the production of the 308E, but its lack of competitiveness led to the definilive end of the company.
Duringits short-lived existence, from 1974 to 1978, Hesketh produced no more than 10 Formula | single-sealers.

HILL (sérieE) "=

Monaco : 1975

Graham Hill, Champion du Monde en 1962 et 1968, et cing fois vainqueur du Grand Prix de Monaco, a fondé sa
propre écurie de Formule 1 en 1973, en engageant d’abord une Shadow DN1. Pour la saison 1974, il a commandé a
Lola une monoplace de Formule 1 désignée T370. Le développement de cette voiture pour la saison 1975, rebaptisée
T371 en cours de saison, est finalement devenue la ITill GIT1. C'est au volant d'une de ces monoplaces qu'il va
prendre part a son dernier Grand Prix. Fin 1975, alors qu'il revenait d'une séance d’essais de la GHZ prévue pourla
saison 1976, sur le circuit du Castellet, I'équipe a été décimée dans un tragique accident d’avion.

Grakam Hill, a double World Champion (1962, 1968) and a five-lime winner of Monaco Grand Prix, founded his own Formudla |
teamin 1973, using a Shadow DNI. For the 1974 season, he ordered a Formule 1 single-seater from Lola, designated the T370, which
he developed for the 1975 season, renaming it the 1371 during the seuson and eventually calling it the Hill GII1. I1e contested his
verylast Grand Prix at the wheel of one of these single-seaters. At the end of 1975, on his way back from testing the GHZ for the 1976
season on Circuil Paul Ricard, in the South of France, the team was decimated in a tragic plane crash.

HWM (sériec)

Monaco ; 1955

Lamarque HWM. fondee en 1950, a été treés active dans les courses de monoplaces jusqualafin de 1953, Cependant.
l'avéenement de la Formule I limilée a4 2,5 litres au débul de 1954 a marqué un changement majeur dans son
orientation. Elle s'est presque retirée complétement des compétitions de monoplaces pour se concentrer sur la
catégorie des voitures de sporl. En effet, le moteur de la Jaguar C a suscité 'intérét de plusieurs constructeurs
anglais, dont Cooper et HWM. Dans un premier temps, entre 1953 et 1955, HWM a recyclé d’anciennes monoplaces
de 2 litres obsolétes, qu'elle a transformées en biplaces équipées du moteur Jaguar, En 1955, Ted Whiteway a engagé
une HWM a titre privé lors du Grand Prix de Monaco, mais il n'a pas réussi a se qualifier pour la course.

Founded in 1950, TWM was very active in single-sealer racing until the end 0f 1953. Howeuer, the advent of the 2.5-litre Formula
I at the beginning of 1954 marked a mejor chenge in its direction. It almost completely withdrew from single-seater racing to
concentrate on the sporlscar category. The Jaguar C's engine attracted the interest of several British manufacturers, including
Cooper and ITWM. Beliween 1953 and 1955, HWM recycled obsolete 2-litre single-seaters and converted them into Jaguar-powered
two-seaters. In 1955, Ted Whiteway privately entered an HWM for Monaco Grand Prix, but he failed to qualify for the race.

JAGUAR (série )

Monaco : 1952, 2000, 2001, 2002, 2003, 2004.

La marque $8, qui produisait des modéles & succés en rallye avant la Seconde Guerre mondiale, a di1 changer de
nom pour des raisons évidentes apres le conflit. Elle a alors été rebaptisée Jaguar, en référence a un ancien modéle
de la margue. La XK120 et ses dérivées de compétition, telles que les types C (introduiles en 1951 et présentes au
Grand Prix de Monaco en 1952) et type D (lancées en 1954), ont assuré et prolongé la renommeée de la marque dans
les courses d'endurance pour de nombreuses années. En I'an 2000, Jaguar a fait son retour en Championnat du
Monde pour une période de cing ans, et a donc participé 4 nouveau au Grand Prix de Monaco. Eddie Irvine sest
classé 4% en Principauté en 2000, puis 3° en 2001, ce qui constitue le meilleur résultat de la marque en F1, a égalite
avec sa 3° place en 2002 au Grand Prix d'Ttalie, 4 Monza.

il




The S$$ brand, which produced successful rally models before the Second Waorld War, had Lo change its name for obvious reasons
after the confTict. It was renamed Jaguar, in reference to an earlier model of the brand. The XK120 and its competition derivatives,
such as the C-(ype (introduced in 1951 and present at Grand Prix de Monaco in 1952) and D-type (launched in 1954), ensured and
extended the brand’s reputation in endurance racing for many years. In 2000, Jaguar returned to World Championship racing for a
five-year period und took part again in Monaco Grand Prix. Eddie Irvine finished 4™ in the Principality in 2000 and 3'4in 2001, the
brand’s best result in F1with another 3" place in 2002 at the Ilalian Grand Prixin Monza.

KIEFT (série €)

Kieft a commencé par produire des Racers 500 a partir de 1950, dont un ayant rencontré un succés notahle entre
les mains du jeune Stirling Moss en 1951. En 1953, la production de huit voitures de sport a ét€ lancee, basée sur un
projet de Formule 2 avorté, ce qui explique la position centrale du pilote.

Production : 8 voitures produites en 1953 (4 2 moteur MG 1500 + 4 & moteur 2L Bristol)
Kieft began producing 500 Racers from 1950 onwards, one of which met with notable success in the hands of young Stirling Moss

in 1951, In 1953, production of eight sportscars wus launched, based on an aborted Formula 2 project, which explains the central
position of the driver.

Production: & cars produced in 1953 (4 with MG 1500 engine + 4 with 2L Bristol engine).

LEC (série F)

Sponsor de David Purley depuis longtemps, la société de réfrigérateurs LEC, délenue par son pére, a financé la
construction d'une monoplace de Formule 1 pour 'année 1977. Apres seulement trois départs en Championnat (13°
en Belgique, 14¢ en Suéde, abandon cn France), la voiture a été complétement détruite lors des essais du Grand
Prix de Grande Bretagne. Une deuxiéme auto identique a été construite avec laquelle David Purley a pu prendre
part en 1979 aux courses en Championnat Fl Anglais soutenu par Aurora.

A long-time sponsor of David Purley, refrigerator company LEC, owned by his father, financed the construction of a Formula 1
single-seater for 1977, After just three starts in the World Championship (13th in Belgium, 14" in Sweden, retirement in France), the
car was completely destroyed during practice for the British Grand Prix. A second identical car was built inwhich David Purley was
able to take part in races in the British F1 Championship supported by Aurorain 1979.

LIGIER (série G) = s!!

Monaco : 1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981, 1962, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1991,1992, 1993, 1994, 1995,
1996.

Cuy Ligier a commencé sa cartiére en tant que pilote, alteignant méme la Formule 1 (non- qualifié en Formule
Tunior & Monaco en 1960, non-classé au Grand Prix de Fl en [966). En 1969, il s'est lancé dans la production d'une
GT Francaise. Certaines de ses voitures, développées el engagées en compétition, notamment aux 24 Heures du
Mans, ont obtenu de bons résultats jusquen 1975. Lorsque le programme Matra a été arrété, cela a libéré des
ressources financieres, notamment le budget Gitanes, ainsi qu'un personnel expérimenté et compétent. Cela a
marque le début d'une saga de 20 ans a partir de 1976, Ligicr devenant le porte-drapeau de la Fl Frangaise avec des
hauts (de 1976 4 1981) et beaucoup de bas. Juste avant son acquisition par Alain Prost en 1997, I'écurie a connu un
dernier succes histerique : la victoire d'Olivier Panis au Grand Prix de Monaco 1996, au volant de 1a JS43,

Guy Ligier began his career as o racing driver, making it as far as Formula 1 (failing to qualify for the Formula Junior race in Monaco
in 1960, failing to qualify for the F1 Grand Prix in 1966). In 1969, he embarked on the production of a French GT car. Some of these
cars were developed and roced, notably in the Le Mans 24 Hours, with good results until 1975, When the Matra program was
discontinued, it freed up financial resources, nolably the Gitanes budget, as well as experienced and skilled personnel. This marked
the start of @ 20-year saga from 1976, Ligier becoming the flag-bearer of French Formula 1, with highs (from 1976 to 1981) and many
lows. Jus! before its acquisition by Alain Prost in 1997, the team enjoyed ane last success: Olivier Panis’s memorable win at the 1996
Grand Prix de Monaco, at the wheel of the JS43.

LISTER (série C)

En 1954, Brian Lister a construit sa premiére voiture. Malgré deux bréves incursions en monoplace, sa marque est
demeurée associée a la catégorie des voitures de sport. Aprés la premiére Lister biplace, équipée d'un moteur MG.
sont venues les Lister Bristol qui onl remporté plusieurs victoires grace a Archie Scott-Brown. Apartir de 1957, les
Lister Jaguar ont contribué 4 la renommée de la marque en Europe el aux Etats-Unis. Cependant, la mort tragique
d’'Ivor Bueh lors d’un accident a Charade en juillet 1959 a incité Brian Lister & mettre fin a ses activités en course
en 1960.




In 1954, Brian Lister built his first car, Despite two brief forays into single-seaters, his brand remained associated with the sportscar
category. After the first two-seater Lister, powered by an MG engine, came the Bristol Listers, with Archie Scott-Browen taking a
number of victories. From 1957 onwards, Jaguar Listers contributed to the brand’s reputation in Europe and the United Stales.
However, the tragic death of Ivor Bueb in an accident at Charade in July 1959 prompted Brian Lister to end his racing activilies in
18960).

I.OI.A (séries Bet E) "

Monaco : 1962, 1963, 1974, 1975, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1991, 1993, 1998 4 2004 (F3000)

Depuis 1958, Lola s'est distinguée en produisant des voitures de course en série, apparaissant a Monaco dés la
sortie de son deuxiéme modele, la MK2 de Formule Junior en1960. La marque a participé régulierement au Grand
Prix Junior jusqu’en 1967 et a méme remporté la victoire en 1963 griace 4 Richard Altwood. Lola a construit sa
premiére monoplace de Formule 1 en 1962, confiant son engagement a 'équipe de Reg Parnell qui a aligné John
Surtees (4° 2 Monaco) et Roy Salvadori (abandon 4 Monaco). Par la suile, la marque s'est tournée vers le marché
des voitures de sport et des FR000, s'¢loignant de la Formule | jugée trop exclusive. Aprés une longue abhsence
dans cetle discipline, Lola est revenue sous I'impulsion de Graham Hill. Aprés avoir rodé son écurie en 1973 avec
une Shadow DN1, Hill 2 commandé 4 Lola une monoplace désignée T370 pour la saison 1974. A Monaco, les deux
voilures engagées ont terminé 7° (Graham Hill) et 8° (Guy Edwards). Lola est revenue en F1, et donc¢ 4 Monaco,
quinze ans plus tard avec des chassis construits pour 'écurie Larrousse a partir de 1989. La F3000 a aussi fait
escale a Monaco, entre 1998 et 2004, avec un plateau exclusivement composé de chassis Lola. Ceux ci ont permis
a des pilotes tels que Nick Heidfeld, Gonzalo Rodriguez, Bruno Junqueira, Mark Webber, Sébastien Bourdais et
Vitantonio Liuzzi d’inscrire leur nom sur les tablettes monégasques.

Since 1958, Lola has distinguished itself as a manufacturer of production racing cars, appearing with its second mode! at Monaco,
the MK2 Formula junior in 1960. The brand was a regular participant in the Junior Grand Prix until 1967 and even achicved success
in 1963 thunks to Richard Attwood. Lola built its first Formula 1 single-seater in 1962, entrusting its entry to Reg Parnell’s team
which fielded John Surtees (4™ in Monaco) and Roy Salvadori (retired in Monaco). Subsequently, the brand turned its attenlion lo
the sportscar market and the F5000, moving away from F1, cansidered too exclusive. After along time away from FI, Lola returned
under the impetus of Graham Hill. After starting his team in 1973 with a Shadow DN1. Hill ordered a single-seater from Lola,
designated T370, for the 1974 season. At Monace, both cars finished in the Top 8: Graham Hill 7" and Guy Edwards 8". The brand
made another appearance in Fl, and thus in Monaco. with its chassis built for the Larrousse team, from 1989 enwards. It is alse
worth noting that F3000 made a series of slopovers in Monaco between 1998 and 2004, when its grid was made up exclusively of
Lola chassis. This allowed drivers such us Nick Heidfeld, Gonzalo Rodriguez, Bruno funqueira, Mark Webber, Sébastien Bourdais
and Vitantonio Liuzzi to write their names on Monaco’s honor lisL.

LOTUS (séries A2,B, C, D, E, Fet G) ™ 3§

Monaco : 1958, 1959, 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969, 1970, 1971,1972, 1973, 1974, 1975, 1976,
1977,1978, 19791980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1991, 1992, 1994,

En 1948, la Lotus Mkl congue par Colin Chapman voit le jour. La marque, principalement renommeée pour ses
nombreux succes en monoplaces (7 victoires au Grand Prix de Monaco, 6 titres mondiaux des pilotes, 7 titres des
constructeurs), a débuté en produisant des biplaces. £n 1952, lors du Prix de Monte-Carlo, Lotus n'en était qu'a la
Mk4, une voiture congue comme les précédentes pour les courses de clubs en Angleterre. En juillet 1952, 1a MKk6,
premiére biplace prévue pour la course en circuit et la commercialisation, est lancée, avec plus de 100 exemplaires
produits jusqu'en 1955, La Lotus 9 est une évolution mécanique et commerciale de la 8, brillante enn 1954. En 1955.
la demande pressante de Mike Anthony pour une 9 dotée d'un moteur plus puissant cue les 1100 et 1500 montés
jusqu'alors sur les Lotus 8 et 9 aboutit & la naissance de la Lotus 10, la premiére & étre produite en série avec des
reins a disque. La Lotus 11, qui succéde a1a Lotus 9, est proposée en trois versions a partir de 1956 jusqu’en 1958, et
les 270 exemplaires produits assurent a Chapman de quoi développer son secteur des monoplaces. Ce sont d’abord
les Lotus 12 (les premiéres de la marque vues a Monaco en 1958) et 16 4 moteur avant. Cependant, ¢'est avec la
Lotus 18, la premiére & moteur arriére, que Lotus entre dans le cercle restreint des marques victoricuses en Grand
Prix, notamment 4 Monaco en 1960 et 1961 avec Stirling Moss. S'ensuivent une série de monoplaces innovantes qui
changent la physionomie des 1, notamment la 25 qui introduit le chassis monocoque, 1a 49 qui est la premiére
dotée du moteur Cosworth DIV, la 568 a turbine, la 72 avec ses formes en cein, la 78 qui apporte l'effet de sol en
F1, et bien d'autres. Présente réguliérement en F1 de 1958 a 1994, la marque Lotus a remporlé pas moins de six
titres mondiaux : Jim Clark en 1963 et 1965, Graham Hill en 1968, Jochen Rindt en 1970, Emerson Fittipaldi en
1972 et Mario Andretti en 1978. Elle compte également 7 victoires au Grand Prix de Monaco, auxquelles sajoutent
plusieurs victoires au Grand Prix de Monaco Junior : en 1961 et 1962 avec Peter Arundell, en 1965 avec Peter Revson,
en 1971 avec David Walker.




In 1948, the Lotus Mk, designed by Colin Chapman, was born. The brand, mainly renowned for its numerous successes in single-
seaters (7 wins ut Monaco Grand Prix, 6 world titles for drivers, 7 for constructors), began by producing (wo-sealers. In 1952, at
the Prix de Monte-Carlo, Lotus’s current model was only a Mk4, designed like its predecessors for English club events, In July 1952,
the MKG, the first two-seater inlended for circuit racing and commercialization, was launched, with over 100 units produced until
1955. The Lotus 9 is the mechanical and commercial development of the §, shining in 1954. In 1955, the pressing demand from Mike
Anthony fora Mk9 with a more powerful engine than the 1100 and 1500 fitted to the Lotus 8 and 9 led to the birth of the Lotus 10, the
first to be mass-produced with disc brakes. The Lotus 1, succeeding the Lotus 9, was offered in three versions from 1956 to 1958, and
the 270 units produced provided Chapman enough cash to develop his single-seater sector. First came the Lotus 12 {the first from the
brand seen at Monaco, in 1958) and the 16 with a front engine. However, il was with the Lotus 18, the first with a rear engine, that
Lotus entered the select circle of victorious brands in Grand Prix, notably al Monaco in 1960 and 196) with Stirling Moss. This was
followed by a series of innovaltive single-seaters that changed the face of F1, including the 25, with its monocoque chassis, the 49, the
first F1 car equipped with a Cosworth DFV, the 568 with a turbine, the 72 with wedge shapes, the 78 which brought ground effect to
F1, and many more, Regularly present in FI from 1958 to 1994, the Lotus brand won no fewer than seven world titles for constructors
and six world titles for drivers: Jim Clurk in 1963 and 1965, Graham ITill in 1968, Jochen Rindt in 1970, Emerson Fittipaldi in 1972,
Mario Andretti in 1978. It also boasts 7 wins ut Monaco Grand Prix, in addition to several wins at Grand Prix de Monaco Junior: in
1961 and 1962 with Peter Arundell, in 1965 with Peter Revson, and in 197] with David Walker.

McLAREN (sériesD,E,FetG) ™

MONACO : 1966 a 2024
1984, 1985, 1986, 1988, 1989, 1990, 1991, 1992, 1993, 1998, 2000, 2002, 2005, 2007, 2008

Bruce McLaren, pilote officiel de Cooper en Fl au début des années 60 {vainqueur des Grands Prix des USAen 1959,
d’Argentine en 1960 et de Monaco en 1962), est lui aussi devenu construcleur, suivant ainsi les traces de son ancien
coéquipier Jack Brabham. Sa premiére F1, la M2R, a fail ses débuts 4 Monaco en 1966 el, en 1968, il a remporté le
Grand Prix de Belgique au volant d'une monoplace portant son nom. Aprés le tragique accident qui lui a coate
la vie en 1970, la margue est restée active et a guidé plusicurs pilotes vers des titres de Champion du Monde :
Emerson Fittipaldi (1974), James Hunt (1976), Niki Lauda (1984), Alain Prost (1985, 1986, 1989), Ayrton Senna (1988,
1990, 1991), Mika Hakkinen (1998, 1999) et enfin Lewis Hamilton en 2008. La marque compte 15 victoires au Grand
Prix de Monaco.




Bruce McLaren, an official Cooper FI driver between 1960 and 1965 (winner of the USA Grand Prix in 1959, the Argentine Grand
Prix in 1960 and Monaco Grand Prix in 1962), also decided to become a constructor, following in the foolsteps of his former
teammate Jack Brabham. His first F1 car, the M2B, made its debut at Monaco in 1966. In 1968, he won the Belgion Grand Prix in
a car bearing his name. After the lragic accident that cost his life in 1970, the brand remained aclive and guided several drivers to
Waorld Championship titles: Emerson Filtipaldi (1974), James Hunt (1976), Niki Louda (1984), Alain Prost (1985, 1986, 1989), Ayrton
Senna (1988, 1990, 1991), Mika Hakkinen (1998, 1999) and, last bul nol least, Lewis Hamilton (2008). The brand has 15 victories at
the Grand Prix de Monaco.

march

MARCH (sériesD,FetG) "=

Monaco : 1970, 1971, 1972, 1973, 1974, 1975, 1976, 1977, 1981,1982, 1983,1988, 1989, 1992.

March, fondée en 1969, fait son entrée en Formule 1 dés 1970 en équipant pres d'un tiers de la grille, v compris
I'¢quipe phare de Ken Tyrrell, Championne du Monde en 1969 avec Jackie Stewart et Matra, Suivant le modéle
de Cooper dans les années 1950 et 1960, les créateurs de la marque visaient 4 produire en série et 4 vendre un
maximum de monoplaces dans toutes les catégories : F1, F2, F3, F5000, Formule Atlantic et méme plus tard en
Spoart 2L et 3L. Malheureusement, la Formule 1 est restée le parent pauvre, avec seulement trois victoires obtenues
par Jackie Stewart (Espagne 1970). Vittorio Brambilla (Autriche 1975) et Ronnie Peterson (Italie 1976). Pendant la
méme période, des March ont remporté deux fois le Championnat d'Europe de I'2, et des F3 de la marque anglaise
se sont couvertes de lauriers, notamment au Grand Prix de Monaco Junior remporté par Tom Pryce en 1974 el
Bruno Giacomelli en 1976. En 1977, le départ de Max Mosley marque la fin de I'implicalion de March en F1, un
marché jugé pas assez rentable. March v reviendra plus tard, pour trois ans, principalement en prestation de
service par l'ingénieur-maison, Robin Herd, auteur de la 811 pour I'tcurie Ram. La 821 qui lui a succédé, congue
par Adrian Reynard, n'avait plus que le nom de March. Léchec de qualification des trois voitures engagées au
Grand Prix de Monaco 1982 a décourageé le sponsor, signant la fin imminente de la deuxiéme période de March
en Fl. La marque a continué encore une année avec la 831, mais sans espoir ni résultat : Eliseo Salazar ne s'est pas
qualifié 8 Monaco, dans la seule March engagee.

March, founded in 1969, entered Formula 1 in 1970 by equipping nearly a third of the grid, including the flagship team of Ken Tyrrell,
crowned World Champion in 1969 with Jackie Stewart and Matra. Following the business madel of Cooper in (he 1950s and 1960s,
the creators of the brand aimed to mass-produce and sell o maximum number of single-seaters in all calegories: FI, F2, F3, FA000,
Formula Atlantic, und even later in 21 and 31 Sportscers. Unfortunalely, the FI branch only collected three wins, thanks to Jackie
Stewart in Sprain in 1970, Vittorio Brambilla in Austria in 1975, and Rennie Pelerson in Italy in 1976, During the same period, March
cars won the Furopean F2 Championship twice, and F3 cars earned many luurels, notably at the Junior Monace Grand Prixwon by
Tom Pryce in 1974 and Brune Giacomelli in 1976, In 1977, Max Mosley’s depurture marked the end of March’s inveluement in Fl, a
market deemed not profitable enough. March would return later for three years, primarily as a service provided by house engineer
Robin Herd who designed the 811 for the Ram Racing team. The 821 that followed, designed by Adrian Reynard, was not a March
any more, except for its name. The failure to qualify the three cars entered in the 1982 Monaco Crand Prix discouraged the sponsor,
signaling the imminent end of March’s second journey in F1. However, it continued for another year with the 831, without any hope
orresult: Eliseo Salazar failed to qualify in Monaco with the only March entered.

MASERATI (séries Al, A2 et ¢) ™ 3§

Monaco :1929, 1930, 1931, 1952, 1934, 1935, 1936, 1937, 1948, 1950, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959.

Maserali a été représentée dans tous les Grand Prix de Monaco d'avant-guerre ainsi que dans la seule épreuve
de Voiturettes organisée en Principauté en 1936, ot elle élait la principale usine engagée. Découragee en Grand
Prix par la domination des Auto-Union et des Mercedes, elle avail en effel accentué ses efforts vers la production
de monoplaces de petite cylindrée destinées aux courses de Voiturettes. Rachetée par Omer Orsi, elle connaitra
a partir de 1947 une nouvelle période faste en Grand Prix, nolamment avec les 4CLI (victoire de Nino Farina a




Monaco en 1948) et l'avénement de la 250F en 1954 (il v a tout juste 70 ans) qui a remporté deux fois de suile
le Grand Prix de Monaco : en 1956 avec Stirling Moss et en 1957 avec Juan Manuel Fangio qui sera ensuite sacré
Champion du Monde, pour la cinquiéme et derniére fois de sa carriére.

Maserali was represented in all pre-war Monaco Grund Prix events, as well as in the only Voiturettes race held in the Principality
in 1936, where il was the main factory entered. Having been discouraged in Grand Prix racing by the domination of Auto-Union
and Mercedes, it had shifted its focus to the production of small single-sealers for Voituretles racing. Bought out by Omer Orsi, the
company enjoyed u new period of Grand Prix success from 1947 onwards, notubly with the 4CLT (Nino Farina won at Monaco in
1948) and the advent of the 250F in 1954 (just over 70 years ago), which won the Monaco Grand Prix lwice in a row: in 1956 with
Stirling Moss and in 1957 with juan Manuel Fangio, who went on to become World Champion for the fifth and final Lime in his career.

MATRA (sérieD) ™=

Monaco : 1965, 1966, 1967,1968, 1569, 1970, 1971, 1572

Fondée en 1965, la sociélé Matra Automobiles affichait dés ses débuts de grandes ambitions. Aprés avoir remporté
un premier succes a Reims en F3 en 1965. la marque s'est rapidement imposée comme unc force majeure. Une
MS5 a décroché deux victoires d'affilée au Crand Prix de Monaco F3, avec Jean-Pierre Beltoise en 1966 el Henri
Pescarolo en 1967 (ils utilisaient le méme chassis). Matra a fait ses débuts en Championnat du Monde lors du
Crand Prix de Monaco 1967, avec des MS5 lestées confiées a Jean-Pierre Beltoise et Johnny Servoz-Gavin. Dés 1968,
une premiére F1 a moteur V12, la MSl11, a é1é produite et a fait ses débuts a4 Monaco, suivie de la MS120 en 1970.
Entre-temps, grace ala MS10 et 1a MS80 Cosworth confiées a Tyrrell et pilotée par Jackie Stewart, Matra a remporté
un titre de Champion du Monde en 1969. La priorilé accordée i la victoire au Mans (obtenue en 1972, 1973 et 1974)
amarqué la fin du programme F1 4 1a fin de la saison 1972. La 3" place décrochée par Henri Pescarolo sur sa MS120
en 1972 constitue le meilleur résultat d'une Matra F1 2 Monaco.

Founded in 1965, Matra Automobiles had big ambitions from the outset. After a first success at Reims in F31in 1965, the brand quickly
established itself as a major force. An M55 won the Monaco F3 Grand Prix twice In a row, with Jean-Pierre Beltoise in 1966 and
Henri Pescarolo in 1967 (they used the same chassis). Matra made its World Championship debut at the 1967 Grand Prix de Monaco,
with ballasted MS5s driven by Jean-Pierre Beitoise and Johnny Servoz-Gavin. In 1968, the first V12-powered FI car, the MSII,
was produced and made its debut at Monaco, followed by the MS120 in 1970. Meanwhile, with the MSI0 and the MSS0 Cosworth
entrusted to Tyrrell and driven by Jackie Stewart, Matra won a World Championship title in 1969. The priority given to winning at
Le Mans (in 1972, 1973 and 1974) marked the end of the FI program at the end of the 1972 season. Henri Pescarole’s 3 place in his
MS120in 1972 remains the best result for a Matra Fl car in Monaco.

MG (série A1)

Monaco : 1936

La marque MG, fondée en 1923, a toujours été spécialisée dans la construction de voitures sportives a deux places,
largement utilisées par de nombreux clients dans les compétitions automobiles. En 1936, lors de la Coupe du Prince
Rainier, une MG de type C, pilotée par Robert Kohlrausch, a tenté de se qualifier. La K3, modéle emblématique
de MG, était concue initialement comme une petite biplace polyvalente rapidement devenue la marque de
fabrique de MG. Ses performances ont démontré sa polyvalence, sur les routes des Mille Miglia, du Tourist Trophy
{remporté par Tazio Nuvolari en 1933), des 24 ITeures du Mans (4¢ en 1934), ou encore dans des épreuves réservées




aux Voiluretles (victoire de Richard Seaman au Prix de Berne en 1934). Les voitures produites par la marque aprés
la guerre ont suivi la méme voie et visé les mémes objectifs, d'abord les MG TC et TD dans les années 1940 et 1950,
puis la MGA et 1a MGB dans les années 1960.

The MG brand, founded in 1923, has always specialized in the construction of two-seater sportscars, widely used by many customers
in various categories and competitions. In 1936, at the Prince Rainier Cup, an MG type C, driven hy Rubert Kohlrausch, tried
to qualify. The K3, the emblematic MG model, was initially designed as a small, versatile (wo-seater, and soon became the MG
trademark. Its level of performance demonstrated its versatilily, whether on the roads of the Mille Miglia and the Tourist Trophy
(won by Tazio Nuvolariin 1933), at Le Mans 24 Hours (4" in 1934.) and al various events reserved for Voiturettes (Richard Seaman'’s
win at Prixde Berne in 1934). The cars produced by the brand after the war followed the same path and aimed at the same objectives,
Jirst the MG TC and TD in the 1940s and 19505, then the MGA and MGB in the 1960s.

FasuuLs OnE

MINARDI (série ) "

Monaco : 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1930, 1991, 1992, 1993, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998, 1999, 2000, 2001, 2002, 2003,
2004, 2005.

Giancarlo Minardi, un proche d'Enzo Ferrari, a initialement dirigé I'écurie Everest engagée en Formule 2 a partir de
1976. Il a ensuite évolué pour devenir constructeur dans cette catégorie en 1980, avanl de faire le saut en Formule 1
& partir de 1985, une catégorie sur laquelle il s'est exclusivement concentre jusqu'en 2005. Des pilotes tels qu'Angel
Guerra, Beppe Gabbiani, Johnny Cecotto, Michele Alboreto (vainqueur 4 Misano en 1981), Paolo Barilla, Alessandro
Nannini, Andrea de Cesaris, Adrian Campos el Oscar Larrauri ont tous contribué a 'aventure de Minardien F2. En
F1, les meilleurs résultats de 'écurie ilalienne restent les quatriemes places obtenues par Pier Luigi Martini aux
Grands Prix de San Marin et du Portugal en 1991, avec la M191 équipée d'un moteur Ferrari, ainsi que la 4° place de
Christian Fittipaldi dans une M193 Ford en Afrique du Sud en 1993.

Giancarlo Minardi, a close associate of Enzo Ferrari, initially ran the Everest team in Formula 2 from 1976. He wenl on lo become ¢
constructorin this category in 1980, before making the leap to Formula 1 from 1985, a category onwhich he concentrated exclusively
until 2003, Drivers such as Angel Guerra, Beppe Gabbiani, Johnny Cecotto. Michele Alhorelo (winner at Misano in 1981), Paolo
Barilla, Alessandro Nannini, Andrea de Cesaris, Adrian Campos and Oscar Larrauri all contributed to Minardi's F2 adventure. In
FI. the team’s best results remain a couple of 4™ places by Pier Luigi Martini at the San Marino and Portuguese Grands Prix in 1991,
with the Ferrari-powered MI91, and a 4" place for Christian Filtipaldi in a M193 Ford in South Africe in 1993,

OSCA (séries A2 et C) "=

Monaco : 1952, 1958

Aprés avoir cédé leur usine a Omer Orsi, les fréres Maserati ont €té privés du droit d'utiliser leur propre nom
dans la fabrication d’automobiles. Cest ainsi qu'ils ont fondé Osca en 1948 et développé le modele MT4, produit
jusqu'en 1956. Les premiers modéles, livrés avec une carrosserie «siluro» entre 1948 el 1950, équipés de garde-
houe et de phares démontables, étaient adaptés pour étre utilisés en Formule 2. En 1952, lors du Prix de Monte-
Carlo disputé hors-championnat et réservé aux voitures de sport, I'unique Osca engagée a lerminé a la 2° place
entre les mains de Franco Bordoni. En 1954, Stirling Moss et Bill Lloyd ont remporté les 12 Heures de Sebring au
volant d'une MT4. En 1958, deux Osca F2/5 ont tenté en vain de se qualifier pour le Grand Prix de Monaco de Fl et,
en 1960, Colin Davis a termineé 12° du Grand Prix de Monaco Junior. La production des M4 a concerné 80 voitures
au total, dont 10 avec une carrosserie «siluro» (en forme de torpille) et un maoleur simple arbre, produites de 1948
a1950. Les autres voitures ont été produites entre 1950 et 1956 avec un moteur double arbre (2AD).

After selling their factory to Omer Orsi, the Maserati brothers were deprived of the right to use thefr own name in car manufacturing.
They founded Osca in 1948 and developed the MT4 model, which was produced until 1956. The first models, delivered with ‘siluro’
bodywork (the Italian name for a torpedo shape) between 1948 and 1950, fitted with removable mudguards and headlights, were
adapled for use in Formula 2 racing. In 1952, at the Prix de Monte-Carlo reserved to sportscars. the only Osca entered finished in 2'¢
place in the hands of France Bordoni, In 1954, Stirling Moss and Bill Llayd won the 12 Hours of Sebring ina MT4. In 1958. two Osca
F2/8 lried unsuccessfuily to qualify for the Monaco Grand Prix and in 1960 Colin Davis finished 12th of the Junior Monaco Grand
Prix. Production of the MT4 type camprised 80 cars in total, including 10 with <siluro» bodywork and single-shaft engines, produced
between 1948 and 1950, The remaining cars were produced between 1950 and 1956 with a twin-axle engine (2AD).

OSELLA (sérieG) "

Monaco : 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990.

Enzo Osella avait supervisé l'engagement des biplaces Abarth officielles de 1969 2 1972, 11 a ensuite pris en charge
tout seul cette catégorie, a partir de 1973, puis a élargi ses activités en se langant dans la Formule 2 & partir de 1975,
En 1576, Giorgio Francia a malheureusement abandonné lors de la premiére série éliminatoire du Grand Prix de
Monaco Junior F3. En 1980, Osella a franchile pas vers 1a Formule 1 avec la FAL confiée 4 'Américain Eddie Cheever.

o




e

32

Sa présence dans 1'élite du sport automobile a continué jusqu'en 1990. Le point culminant en Championnat du
Monde reste 1a 4¢ place décrochée par Jean Pierre Jarier au Grand Prix de San Marin en 1982 au volant d'unc FA1C.
En ce qui concerne le Grand Prix de Monaco, 1a meilleure performance d'une Osella a é1¢ la 7 place de Piercarlo
GChinzani, sur une FAIE, en 1984.

Enzo Osella, who was in charge of entries for official Abarth two-seaters from 1969 to 1972, then took sole charge of this category
from 1973. He expanded his activities by entering Formula 2 from 1975. In 1976, Giorgio Francia unfortunalely retived in the firsi
qualifying round of Grand Prix de Monaco Junior F3. In 1980, Osella made the step up to Formula 1 with a FAI model entrusted to
American driver Fddie Cheever. Its piresence in the elite category of motorsport continued until 1990. The highlight in the World
Championship was Jean Pierre Jarier’s 4" place at the 1982 San Marino Grand Prix, in a FAIC. As far as the Grand Prix de Monaco
is concerned, the best result by an Osellawas a 7" place for Piercario Ghinzani, ina FAIE, in 1954

PEGASO (série ) '

Manaco : 1952

T'ambitieuse mais éphémeére firme espagnole Pegaso qui fait suite a Hispano Suiza a été dévoilée pour la premiére
fois au public lors du Salon de I'Auto a Paris, fin1951. En mai 1952, lors du Prix de Monte-Carlo, elle mavait donc pas
une année d’existence. Sa production n'avait pas encore dépasse 10 voitures a cette époque, pourtant trois d'entre
elles étaient présentes dans les stands, dont deux engagées pour la course. Cependant, en raison de problémes
de mise au point et de leur encombrement, les voitures confliées a Juan Palacio et Juan Jover ont été accablées de
soucis lors des essais, se qualifiant en derniére ligne mais ¢tant retirées avant la course. La production totale de
Pegaso esl estimée a 83 voilures, dont 11 berlinettes avec carrosserie d'usine, également appelées Enasa, du nom
du groupe induslriel espagnol propriétaire de la marque Pegaso.

The ambitious but short-lived Spanish brand Pegaso, successor Lo Hispano Suiza, wus firs! unweiled to the public al the Paris Motor
Show at the end of 1951. Tn May 1952, al the Prix de Monte-Carlo, it had not yet been in exislence for a year. Fewer than 10 cars had
been produced at the lime, yet three of them were present in the pits, with two entered for the race. However, due to set-up problems
and their big size, the cars entrusted to fuan Palacio and Juan Jover were plagued by problems during testing, qualifying on the last
row but being withdramn before the race. Pegaso’s total production is estimated at 83 cars, including 1 factory-bodied berlinettes,
also known as Enasa, the name of the Spanish industrial group cwning the Pegaso brand.

PENSKE (série )

Monaco : 1975, 1976, 1977.

Roger Penske, pilote américain réputé dans les annees 1960, a fondé une équipe solide qui a remporté les 500 Miles
d'Indianapolis en 1972 (grace a Mark Donohue sur une McLaren) et la séric Can-Am en 1972 et 1973 (avec George
Follmer, puis Mark Donohue). A partir de sa base anglaise, il a abordé la F1 fin 1974. Sa présence n'a duré que deux
saisons complétes marquées par une victoire en Championnat du Monde obtenue au Grand Prix d'Autriche en
1976 par John Watsan. La présence de Penske en F1 a débuté fin 1974 avec les PCl et s'est achevée fin 1976 avec les
PC4 rachetées par Gunther Schmidt, qui les utilisa en début de saison 1977. Lexpérience acquise en Europe sera
en partie transposée dans les courses de Formule Indy ol1 Penske va devenir une écurie de référence (victoires aux
500 Miles d'Tndianapolis en 1979, 1981, 1988, 1989, 1941 et 1594).

American driver Roger Penske had a good reputation in the 60s and then founded a solid team winning at Indianapolis in 1972 (Mark
Donohue in a McLaren) and the Can-Am series in 1972 and 1973 (with George Follmer and then Mark Donohue). He approached F1
in late 1974 and only slayed during two complete seasons, marked by a victory in the World Championship at the Austrian Grand
Prix in 1976 with fohn Watson. Penske presence in F1 began at the end of 1974 with PCls, and ended. atthe end of 1976 with the PC4s
bought by Gunther Schmidt, who used thme al the start of the 1977 season. The experience he gained was then brought to Indycar
races where Roger Penske became a benchmark of the category, winning the Indy 500 in 1979, 1981, 1988, 1989, 1991 et 1994

RILEY (série Al)

La premiére automobile Riley a été assemblée par Percy Riley en 1898 et la derniére a été produite en 1938,
quarante ans plus tard. Aucune Riley n'a particip€ aux épreuves organisées sur le circuit de Monaca. Cependant,
des modeéles sportifs (une specialité de la marque) tels que les modéles Brooklands souvent personnalisés par leurs
propriétaires ou des voitures spécialement produites a l'unité, ont animé des courses anglaises & participation
internationale. C'est nolamment le cas de la White Riley de Raymond Mays, considérée comme le prototype des
premiéres ERA, ainsi que des voitures développées par Freddie Dixon et Hector Dobbs.

The first Riley carwas ussembled by Percy Riley in 1898 and the marque’s last car was produced in 1938, exactly forty yearslater. No
Riley ever competed on the Monaco circuil. However, the brand’s (specialty sports madels) such as Brooklands model, which were
often personalized by their owners, or cars specially produced lo order, did take part in British races with international parlicipation.
These included Raymond Mays’ White Riley, considered to be the prototype for the first ERAs, as well s cars developed by Freddie
Dixon and Hector Dobbs.




SCARAB (série A2)

Manaco: 1960

LAmeéricain Lance Revenllow, qui a débulé sa carriére de pilote en 1955, est venu disputer quelques courses de
Formule 2 en Europe en 1957. Lannée suivante, il a lancé la production d'une voiture de sport sous la marque
Scarab, équipée d'un moteur Chevrolet. Entre ses mains, ainsi que celles de Chuck Daigh, cette voiture a connu
un certain succés dans les courses américaines en 1958 et 1959, En 1959, la marque a également con¢u une voiture
de Formule 1 dans le but de défier les Européens sur leur propre terrain. Malheureusement, avant méme leur
premier Grand Prix, les F1 congues par Scarab étaient déja dépassées car elles étaient dotées d'un moteur avant,
alors que les Cooper avaient déja imposé le moteur arriére, Avec un an de retard, elles ont finalement débulé aux
essais du Grand Prix de Monaco 1960. Cependant, aprés une double non-qualification enregistrée ce jour-1a, elles
ont été retirées avant le départ du Grand Prix de Hollande, puis ont enregistré un double abandon en Belgique et
échou¢ aux essais du Grand Prix de France. Cette série de performances décevantes a mis un terme a I'expérience
de Scarab en Fl européennc. Forte de cette expérience, Scarab a produit en 1962 une nouvelle monoplace pour la
Formule Intercontinentale, ainsi qu'une derniére voiture de sport, toutes les deux équipées d’'un moteur arriére. A
la fin de son activité, Scarab navait construit que sept voitures de course, dont quatre biplaces et Ltrois monoplaces.

American Lance Reventlow, who began his racing career in 1955, came to Europe in 1957 to compete in several Formula 2 races.
The following year. he launched production of a sportscar under the Scarah name. powered by a Chevrolet engine. In his hands,
and those of Chuck Daigh, this car enjoyed some success in American races in 1958 and 1959. In 1959, the marque also designed a
Formula | car with the aim of challenging Europeans on their home turf. Unfortunately, even before their first Grand Prix, Scarab’s
Formula 1 cars were already out of date because they were designed with a front engine, while Cooper had already imposed the rear
engine. A year later, they finailly made their debut at the 1960 Monaco Grand Prix, but after failing to qualify both cars that day, they
were withdrawn before the start of the Dutch Grand Prix, both cars retired in Belgium and failed to qualify for the French Grand
Prix. This series of disoppointing performances put an end to Scarab’s F1 experience in Europe. Building on this experience, Searab
produced a new single-seater for the Intercontinental Formula in 1962, as well as one final sportscar, both with a rear-engine. At the
end af its activity, Scarab had only built seven racing cars, including four two-seaters and three single-seaters.
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SHADOW | (sériesEetF) "

Monaco: 1973,1974,1975, 1976, 1977, 1978, 1979, 1980.

L'écurie Shadow, présente dans les courses de la série Can-Am depuis 1970, a fait son entrée en Formule | en 1973.
C'était le retour des Américains dans le grand bain aprés le retrait des Eagle de Dan Gurney, présentes au plus haut
niveau entre 1966 et 1968. Les premiéres monoplaces produites, arborant la couleur noire frappée du drapeau
americain sur leur haute prise d'air, constituaient un symbole important du début de la mondialisation de 1a FI.
Shadow est restée active en Fl jusqu'en 1980, avec comme meilleurs résultats la victoire d’Alan Jones, dans une
DIN8. au Grand Prix d’Autriche 1977 (le seul succeés de la margue en F1) et 1a 3° place de Jean Pierre Jarier a Monaco
en 1974, dans une DN3.

Shadow, which had been racing in the Can-Am series since 1970, entered Formula 1 in 1973. It was America’s relurn o big time
motorsport after the withdrawal of Dan Gurney’s Eagle team, present at the highest level between 1966 and 1968. The first single-
seaters produced, sporting a black livery and an American flag on their very high airbox, were an important spmbol of the beginning
of Fl globalization. Shadow remained active in FI until 1980, with Alan Jones winning the 1977 Austrian Grand Prix in a DN8 (the
only success of the team in F1) and Jean Pierre Jarier finishing 3 in Monaco in 1974, in a DN3.

SURTEES (sériesD et E) "™

Monaco :1971,1972,1973, 1974, 1975, 1976, 1977, 1978.

Alinstar de Jack Brabham ¢t Bruce McLaren avant lui, John Surtees (multiple Champion du Monde de moto et
Champion du Monde de FI en 1964 avec Ferrari) a également fait le pas pour devenir constructeur en 1969 avec la
TS5 destinée au Championnat Anglais '5000. Lhistoire de lamarque en Championnat du Mondede Fl, commencée
avec la TS7 dévoilée au Grand Prix de Grande-Bretagne en 1970, a pris fin avec 1a TS20 en 1978. Entre ces deux
dates, la firme a produit une série de monoplaces «<honnétes» qui n'ont jamais été en mesure de remporter un
Grand Prix. La 2° place obtenue au Grand Prix d’Italie en 1972 par la TS9B de Mike Hailwood (également multiple
Champion du Monde de moto et Champion d’Europe de F2 sur une TS10 en 1972) constitue le meilleur résultat
obtenu par une Surtees en Championnat du Monde. A Monaco, la 6° place de Rolf Stommelen en 1971, sur une TS89,
reste le meilleur résultat de la marque en Principauté.

Like Jack Brabham and Bruce McLaren before him, john Surtees (multiple motorbike World Champion and F1 World Champion in
1964 with Ferrari) also look the step of becomning a manufacturer in 1969 with the TS5 destined to the British F5000 Championship.
The brand’s history in the F1 World Championship, which began with the TS7 unveiled at the 1970 British Grand Prix, ended with
the TS20 in 1978. Between these bwo dates. the firm produced a series of ‘honest’ single-senters that were never able to win a Grand
Prix. A 2" place at the Italian Grand Prix in 1972 for the TS9B of Mike Hailwood (also @ multiple World Motorcycle Champion and
a Furopean F2 Champion in 1972 in a TS10) was the best result ever achieved by a Surtees in the World Championship. In Monaco,
Rolf Stommelen's 6™ place in 1971, in a TS9, was the best cver result for the brand in the Principality.
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TALBOT‘ LAG O (série A2)

Monaco: 1948, 1950 et 1952.

Anthony Lago a repris la marque Talbot, basée & Suresnes, en 1933, puis a placé la compétition au ceeur de ses
priorités. A partir de 1938, les voitures de la marque €taient présentes au départ des Grands Prix de la Formule
internationale. La monoplace & moteur central qui a fait ses débuts & Reims en 1939 a permis a Louis Chiron de
terminer ¢ du Grand Prix de Monaco en 1948, Juste avant cela, elle a servi de base de développement & la T26C.
Lemblématique voiture de Grand Prix francaise de 1'aprés-guerre a elle-méme éte declinée en version biplace,
remportant la victoire aux 24 Heures du Mans en 1950, et'un de ses exemplaires a réalisé le meilleur temps des
essais du Crand Prix de Monaco en 1952 aux mains de Pierre “Levegh”. Les évolutions des réglements, ainsi que des
problémes financiers récurrents, ont rapidement conduit 4 1a disparition de la marque des circuits et 4 son rachat
par Simca en 1959. Les troisicmes places de Louis Rosier aux Crands Prix de Suisse et de Belgique en 1950 restent
les meilleurs résultats de la marque en Championnat du Monde de Formule 1.

Anthony Lago took over the Talbot brand, based in Suresnes, in 1933, and soon placed competition al the heart of his priorities.
From 1938, the brand’s cars were present at the start of races counting for the International Formula. The central engine singie-
seater which made its debul at Reims in 1939 then enabled Chiron te finish second at Grand Prix de Monaco in 1948. Just before that,
it served as the development basis for the T26C. The emblematic post-war French Grand Prix car was also produced in a two-seater
version, winning Le Mans 24 Hours in 1950, and one of them also set the fastest time in practice for Grand Prix de Monaco in 1952
with Pierre “Levegh”. Changes to the regulations, logether with recurring financial problems, soon led to the brand’s disappearance
[rom the racetracks and its lakeover by Simca in 1959. Louis Rosier's 3 places at the 1950 Swiss and Belgian Grands Prixremain the
brand's best resulls in the Formula 1 World Championship.

tec:y
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TECM EC (série A2)

Valerio Colotli, ingénieur spécialisé dans les chassis et les lransmissions chez Maserati, a fondé sa propre sociclé,
le Studio Tecnica Meccanica, pendant I'hiver 1957-1958. Aprés avoir réalisé plusieurs projets, dont la transmission
de la Cooper-BRM de Rob Walker prévue pour Stirling Moss, il a congu deux voitures. Tout d’abord, une monoplace
équipée d'un moteur et d'une boile Porsche commandée par Jean Behra, que Maria Teresa de Filippis n'a pas
réussi 4 qualifier pour le Grand Prix de Monaco 1959. Ensuite, pour le compte de Giorgio Scarlatti, il a congu une
monoplace considérée comme lévolution ultime de la Maserati 250F, en empruntant sa mécanigue. Avant que
cette voiture ne soit achevée, il a vendu sa société pour se lancer dans une nouvelle aventure, spécialisée dans
I'étude et 1a réalisation de hoites de vitesses destinées essentiellement aux monoplaces & moteur arriere.

Valerio Colotti, an engineer specialized in chassis and transmissions at Maserati, founded his own company. Studio Tecnica
Meccanica, in the winter of 1957-1958. After completing a number of projects, including the transmission of Rob Walker’s Cooper-
BRM destined to Stirling Moss, he designed (wo cars. Firstly, a single-seater equipped with a Porsche engine and a gearbox
commissioned by Jean Behra, which Maria Teresa de Filippis failed to qualify for the 1959 Monaco Grand Prix. Then, on behalf of
Giorgio Scarlatti, he designed a single-seater considered to be the ultimate evolution of the Maserali 250F, borrowing its powertrain.
Before this car was completed, he sold his company to embark on a new adventure, specializing in the design and production of
gearboxes intended mainly for rear-engine single-seaters.
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THEODORE (séries Fet G) ™

Monaco : 1978, 1981, 1982,

Teddy Yip a d’abord fait son entrée dans le monde de la course en tant que sponsor et directeur d’écurie & partir
de 1974, principalement dans la catégorie F5000 : en 1974 avec Brian Redman, en 1975 avec Vern Schuppan, en
1976 avec Tony Brise et en 1977 avec Alan Jones. La méme année, il a également soutenu I'équipe Ensign de Patrick
Tambay en F1. C'est lorsqu'il a repris le projet F1 de Ralt, rebaptisé Theodore, qu'il est devenu constructeur en
1978. Cependant, I'échec de la voiture (un seul départ et 6 non-qualifications) I'a poussé a racheter les anciennes
monoplaces de Walter Wolf pour poursuivre l'aventure avec Keke Rosberg. Aprés un bref séjour dans I'éphémeére
Championnat Aurora de F1, en Grande-Bretagne, il a racheté I'équipe Shadow et, avec les restes de cette structure,
a fait construire une nouvelle Theodore F1 en 1981, désignée TYOL. Celle-ci a été suivie de son évolution, la TY0Z2,
pour la saison 1982. En trois saisons de course, le meilleur résultat d'une Theadore en Championnat du Monde
(une 6" place) a été obtenu a Long Beach en 1981 par la TYOL de Tambay. La méme année, le pilote frangais a
également réussi le meilleur résultat de la marque a Monaco, avec une 7¢ place.

Teddy Yip first entered the racingworld as a sponsor and team manager from 1974, mainly in the F5000: in 1974 with Brian Redman,
in 1975 with Vern Schuppan, in 1976 with Tony Brise and in 1977 with Alan Jones. In the same year, he also supported Patrick
Tambay’s Ensign team in Formula 1. It was when he took over Ralt’s F1 project, renamed Theodore, that he became a monufacturer
in 1978. Howewer, the car’s total failure (just one start and 6 non-qualifications) prompted him to buy former Wolf cars to continue
the adventure with Keke Rosberg. After a briefjourney in the Aurora F1 Championship, based in the UK, he bought the Shadow team
and, with the remains of this structure, he built a new Theodore F1 in 1981, designated the TYOL. Itwas Jfollowed by its evolution, the
1Y02, forthe 1982 season. In three seasons of F1 racing, the best performance by a Theodore car in the World Championship (o 6"
place) was achieved at Long Beach in 1981 by Patrick Tumbay's TYOL The same year, Tambay also achieved the brand’s bes! result
at a Monaco Grand Prix, with a 7 place.




TROJAN

Monaco : 1974.

McLaren sous-traitait a la firme Trojan la fabrication de modéles destinés 4 des clients en F5000, F2 et Can-Am.
Fin 1972, elle décide de se concentrer sur la F1 et met fin a sa collaboration avec Trojan qui produit alors ses propres
monoplaces destinées 4 la F5000 - i

la TIO1 de 1973, dérivée de la McLaren M21 de F2 avec laquelle courait Jody Scheckter en 1972, suivie de la T102 en
1974, Cette année-1a est marquée parlafabrication, a titre exceptionnel, d'unc F1 a un seul exemplaire, autourdun
moteur Cosworth-DFV et d'une boite de vitesses Hewland. Trojan rejoint ainsi Amon, Maki, Lyncar et Token dans le
club des marques éphémeres, sans espoir ni lendemain, n'ayant disputé que quelques manches européennes du
Championnat du Monde 1974. La Trojan T103 était en fait une adaptation du Cosworth-DFV sur une cogue de T102.

McLaren subcontracted Trojun to manufacture models for its customers in F5000, F2 and Can-Am. At the end of 1972, McLaren
decided to focus exclusively on F1, thus ending its collaboration with Trojan which then produced its own single-seaters for F5000:
the TIO in 1973, derived from the McLaren M21 with which Jody Scheckter raced in F2 in 1972, followed by the T102 in 1974. That
Jearsaw the exceptional production of an F1 car built around a Cosworth-DFVengine and a Hewland gearbox. This allowed Trojan
tojoin Amon, Maki, Lyncar and Token in the club of no-hope, no-future brands that competed in some of the European rounds of the
1974 World Championship. The Trojan TI03 was simply an adaptation of the Cosworth-DFV on a TI02 hull.

Tyrrell

TYRRELL (sériesE, Fet G) "= *.Ya

Monaco : 1971, 1972, 1973, 1974, 1975, 1976, 1977, 1978, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990,
1991, 1992, 1993, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998.

Ken Tyrrell, qui a lui-méme piloté en F2 de 1956 41958, a fondé I'une des meilleures écuries de Formule Junior dés
1960. Cette année-l1a, clest au sein de son équipe que John Surtees a débuté sur guatre roues el que Henry Taylor
a remporté le Grand Prix de Monaco Junior. La Formule Junior est devenue la Formule 3 en 1964, année d'une
nouvelle victoire de I'équipe 4 Monaca, cette fois grace a Jackie Stewart. En 1965, Tyrrell el Stewart sont passés a
la F2. Les résultals ont été si bons que la firme francaise Matra leur a confié une équipe de F2 et de F3 en 1966 et
1967, puis une partic de sa représentation en F1 en 1968. Tyrrell, qui a débuté en Fl avec les Matra MSI0, a conduit
Stewart au titre en 1969 sur la MS80. A la fin de 1970, il est devenu constructeur a part entiere et, en 1971 et 1973,
Stewart a de nouveau conquis le titre mondial en gagnant a chaque fois & Monaco. Aboutissement de la filiére
Elf en F1, I'équipe anglaise a ensuite vu débuter au plus haut niveau de grands pilotes frangais : Frangois Cevert,
Patrick Depailler (victorieux 2 Monaco en 1978 sur une 008), Didier Pironi puis Jean Alesi, entre autres. La marque
a disparu des circuits a la fin de la saison 1998, apres avoir exclusivement produit des monoplaces de F1.

Ken Tyrrell, who himself raced in F2 from 1956 to 1958, founded one of the best Junior Formula teams in 1960. That year, John
Surtees made his debut on fourwheels, with the Tyrrell team, and Henry Taylor won the Monaco Junior Grand Prix. Formula junior
became Formula 3in 1964, when the team ugainwon in Monaco, this time with Jackie Stewart. In 1965, Tyrrell and Slewart switched
to F2. The results were so good that the French firm Matra entrusted them with an F2 and F3 tearn in 1966 and 1967, and then part of
its Fl representation in 1968, Tyrrell, who started out in FI with Matra MSI0s, drove Stewart to the title in 1969 in the MS80. At the
end of 1970, it became a fuily-fledged manufacturer, and in 1971 and 1973, Stewart was again crowned FI World Champion, after
winning again in Monaco. As a culmination of Elf's involvement in Fl, the English team allowed a series of great French drivers to
make their debut at the highest level: Frangois Cevert, Patrick Depailler (winner in Monaco in 1978 in a 008), Didier Pironi and Jean
Alest, among others. The Tyrrell brand disappeared from the racetracks at the end of the 1998 season, having only produced Fl cars.




VERITAS

Monaco : 1952.

Les Veritas, lout comme les AFM, font partie des premiéres voitures de course allemandes d'aprés-guerre. Lors
de leurs débuts en 1947, les modeles RS (pour Renn-Sport), souvent des BMW 328 recarrossées, nétaienl pas
autorisées a participer aux épreuves internationales en raison de l'interdiction imposée aux Allemands. En 1949,
quelques monoplaces de F2, haptisées Meleor, ont également été introduites, Malgre une tentative de produire des
voitures de série, la société a cessé ses activités en 1953, Entre 1947 et 1953, moins de 60 voitures ont été produites,
tous modeéles confondus. En 1952, Jean Heurtaux a mené sa RS a la 15° place du Prix de Monte-Carlo.

(série C) T

Veritas, just like AFMs, were among the first post-war German racing cars. At the time of their debut in 1947, RS models (for Renn-
SporD), often re-bodied BMW 328s, were nol allowed to take part in international events due Lo the ban imposed on Germans. In
1949, a few F2 single-seaters called Meteor were also introduced. Despite an altempt to build production cars, the company censed
operations in 1953, Between 1947 and 1953, fewer than 60 cars were produced, all models combined. In 1952, Jean Heurtaux drove
his RS to 15" place in the Prix de Monte-Carlo.

WILLIAMS
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WILLIAMS (sériesE,FetG) " i¥

Monaco : 1973, 1974, 1975, 1976, 178, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1991, 1992,1994,
1995, 1956, 1597, 1998, 1999, 2000, 2001, 2002, 2003, 2004, 2005, 2006, 2007, 2008, 20909.

Présent en F1 depuis 1969 en tant que concurrent, Frank Williams a dil beaucoup composer et, pour assurer la
survie de sa petite structure, la mettre souvent au service de constructeurs occasionnels en FI. Les Politoys de 1972
et Iso de 1973 sont les premiers modéles qui, une fois rebaptisés, ont porté la margque Williams. C'esl avec la FW06,
sortie en 1978 grice a l'apport de Saudia Airlines, qu'il devient véritablement constructeur a part entiére. A partir
de I'année suivante, marquée par la sortie de la FW07, Williams va connaitre enfin le succés et devenir ['une des
équipes majeures du Championnat du Monde de FI dans lequel elle est encore présente aujourd hui. Sept pilotes
ont obtenu le titre supréme sur une Williams : Alan Jones en 1980, Keke Rosberg en 1982, Nelson Piquet en 1987,
Nigel Mansell en 1992, Alain Prost en 1993, Damon Hill en 1996 et Jacques Villeneuve en 1997. Les Williams se sont
imposées trois fois dans les rues de la Principauté abvec en 1980 Carlos Reutmann sur FWO07, en 1983 Keke Rosberg
sur FW08 (phoato) et en 2003 Juan Pablo Montoya sur FW25.

Present in F since 1969 as a competitor, Frank Williams had to deal with a lot of problems and, to ensure its survival, he often put
its structure at the service of occasional FI constructors. The Politoys of 1972 and the Iso of 1973 were the first models which, once
renamed, carried the Williams name. It was with the FWOG, released in 1978 thanks to the contribution of Saudia Airlines, that he
truly became o manufacturer in his own right. From the following year, marked by the release of the FW07, Williams finally enjoyed
success and became one of the top teams in the FI World Championship, in which it is still presen! today. Seven drivers have won a
world crown in a Williams: Alan fones in 1980, Keke Rosberg in 1982, Nelson Piquet in 1987, Nigel Mansell in 1992, Alain Prost in
1993, Damon Hill in 1996, Jacques Villeneuve in 1997, Williams have won three times on the streets of the Principality, with Carlos
Reutemann on the FW07 in 1980, Keke Rosberg on the FW08 in 1983 (photo) and Juan Pablo Montoya on the FW25 in 20083.

+%¥ saudin
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WOLF (serie ) ™ i

Monaco : 1977,1978, 1979.

Dabord sponsor de Frank Williams en 1976 avec les anciennes Hesketh 308C rebaptisées Williams FWO05, le
Canadien Walter Wolf lance en 1977 sa propre écurie, Confiée a Jody Scheckler, la voiture remporte son tout
premier Grand Prix en Argentine, puis le Grand Prix de Monaco et celui du Canada. Aprés cette saison de réve,
'écurie Wolf se convertit comme les autres a l'effet de sol mais marrive pas a produire une bonne Fl et disparait fin
1979, en vendant ses monoplaces a la nouvelle écurie des fréres Fittipaldi.

Starting in F1 as a sponsor for Frank Williams in 1976, with the former Hesketh 308C renamed Williams FW05, Canadian Walter
Wolf then launched his own team in 1977. Entrusted lo Jody Scheckter, the car won its very first Grand Prix in Argentina, before
succeeding againin Monaco and ot the Canadian Grand Prix. After this dream start, the team logically converted to the ground effect
but was not able Lo produce a good car again and disappeared at the end of 1979, selling ils single-seaters to a new team created by
the Fittipaldi brothers.
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SERIE RACE

LOUIS
CHIRON

VOITURES DE GRAND PRIX D'AVANT-GUERRE ET VOITURETTES
PRE-WAR GRAND PRIX CARS AND VOITURETTES

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 14* Grand Prix de Monaco Historigue est ouvert aux voitures définies par
Iannexe K du Code Sportif International de la FLA. / The 14* Grand Prix de Monaco
Histarique is open to cars defined by Appendix K of the FIA International Sporting
Code.

Les yoitures sonk admises en 2 classes / The cars are admitted in £ classes:
Classe | : Voiture de Grand Prix (cylindrée superieure 21500 cm?®) /
Grand Prix Cars (over 1500cc)
Classe 2 : Yoiturettes (cylindrée inférieure 21500 c®) /
Yaitureties (helow 1500cc)

Apreés l'ere de la Tormule Internationale des années 1926-
1927 limitée a 1,5 litre de cylindrée, les courses de vitesse sont
le plus souvent disputées sous la formule libre permettant
4 un plus grand nombre de voitures de participer. Clest
notamment le cas des premiers Grands Prix de Monaco,
disputés entre 1929 et 1933,

A partir de 1934, la Fédération Internationale fixe un
nouveau cadre pour les voitures de Grand Prix. Un conflit
internalional étant attendu au plus haut niveau, le Reich
allemand décide de se servir des Grands Prix pour sa
propagande. Les autres firmes dominatrices jusque-la,
comme Bugatti et Alfa Romeo, sont rapidement privées de
victoires par Auto Union et Mercedes.

Pour survivre dans le monde des courses de vilesse, il
ne reste alors plus que les courses de petites cylindrées,
baptisées Voiturettes, qui vont se développer en paralléle et
offrir souvent le spectacle de courses ouvertes qui mangue
aux Crand Prix. La naissance des ERA. le développement
de Maserati et la naissance de IAlfa Romeo 168 (future
Championne du Monde en 1950 et 1951) résultent du
dynamisme de la catégorie.

Cette Série Al sert d'évocation aux Grand Prix de Monaco
de l'avant-guerre (Classe 1) ainsi que de la Coupe du Prince
Rainier, ouverte en 1936 aux seules Voiturettes (Classe 2%

After the Formula Internationale era of 1926-1927 which was limited
to 1.51 engines, speed races were more often run under the Free
Formula, allowing a grealer number of cars lo lake part. This was
particularly true of the first editions of Monaco Grand Prix, held
between 1929 and 1933.

From 1934 onwards, the Fédération Internationale set o new
framework for Grand Prix racing. With an expected international
conflict at the highest level. the Reich decided to use it asa propaganda
tool. Other firms, dominant urlil then, such as Bugatli and Alfa
Romeo, were soon deprived of viclories by Auto Union and Mercedes.

To survive in the world of speed racing, there was nothing left but
small-capacity racecars, known as Voituretles, which developed in
parailel and often offered the open-air spectacie that Grand Prix
racing lacked. The birth of the ERAs, the development of Museratiand
the birth of the Alfe Romeo 158 (future World Champion in 1950 and
1951) were the result of the category’s dynamism.

This Al Series serves us a reminder of pre-war Monaco Grand Prix
(Class 1) and of the 1936 Prince Rainier Cup, open only to Voilurettes
(Class 2).
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14-GRAND PRIXDEMON

v

N® PILOTE/DRIVER MODELE ANNEE
2 EMMERLING Ralf FRA  EMMERLING Ralf RILEY BROOKLANDS 1928
4 GILLETT john AUS  GILLETT John MG K3 MAGNETTE 19-34
6 FOUQUET-HATEVILAIN Francois FRA TFOUQUET-HATEVILAIN Franccis  BUGATTI 35 1925
! 8 DE BALDA&ZA]uIia GBR DEBALDANZA Julia BUGATTI 358 1928
: 10 HALUSA Martin AUT  HALUSAMartin BUGATTI 358 1927
12 BAILEY Jonathan 7 GBR  BAILEY Jonathan BUGATTI 35C 1527
14 PIANTELLI Maurizio ITA PlANTElLVI rMauriZ\;) 7 BUGATTI 37A 1927
16 ROSINA Stefano ITA  ROSINAStefano BUGATTI 37/44 1927
18 STAPTS Thierry FRA  STAPTS Thierry BUGATTI 35 1926
28 BURKARD Fritz CHE BURKARD Fritz ALFA-ROMEO 8CMONZA 1933; 7
52 BLAKENEY-EDWARDS Patrick GBR  BLAKENEY-EDWARDS Patrick FRAZER-NASH MONOPLACE 1535
54 DOWLING Paddins IRL DOWLING Paddins ERA R5B 1936
56 BAKER Brad CAN  BAKER Brad ERA R10B 1936
58 CHANOINE Thierry FRA  CHANOINE Thierry RILEY DOBBS 19_35
70 BIRCH Michael GBR  BIRCHMichael MASERATI 4CM 1935
72 WINTER "Mark" DEU  WINTER "Mark” MASERATI 6CM : 1936

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO |

MONACO GRAND PRIX WINNERS

1929 : William Grover-Williams / Bugatti 358

1930 : René Dreyfus / Bugatti 358

1931

1932 : Tazio Nuvelari / Alfa Roméo 8C 2300

1933

: Louis Chiron / Bugatti 51

: Achille Varzi / Bugatti 5i

1934 : Guy Moll / Alfa Roméc P3

1935

1936 : Rudolf Carracciola / Mercedes W25
1937 : Manfred Von Brauchitsch / Mercedes WI25

: Luigi Fagioli / Mercedes W25

v v
‘&a ‘J’ Voiture victarieuse d'un ou plusicurs Grand Prix du Championnat du Monde
F N

- Vioiture présente en période au Grand Prix de Monaco

1936 1" Coupe du Prince Rainier : Prince Bira / ERA type B
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ALFA-ROMEO

LAlfa 8C dans ses diverses configurations a tout gagné : les Mille Miglia (en 1932 et 1933 avec Nuvolari ; en 1934 avec Varzi), la Targa
Florio (1931 et 1932, Nuvolari ; 1933, Brivio), Les 24 Heures du Mans (1931, Lord Howe/Birkin ; 1932, Sommer/Chinetti ; 1933, Sommer/
Nuvolari ; 1934 Etancelin/Chinetti), les 24 Heures de Spa (1932 Brivio/Siena ; 1933 Chiron/Chinetti) et enfin des Grand Prix de Vitesse. A
Monaco, les 8C Monza ont été présentes de 1932 4 1933 avec un doublé Nuvolari/Caracciola en 1932, et une 2° place de Borzacchini en 1933
apres l'abandon dans le dernier tour de Nuvolari alors en téte.

Production : prés de 190 exemplaires, dont un peu plus de 40 Monza (la version spécialisée Grand Prix)

The Alfa 8C in its various configurations won everything: the Mille Miglia (in 1932 and 1933 with Nuvolari; in 1934 with Varzi), the Targa Florio (1931 and 1932,
Nugolari; 1933, Brivio), the 24 Hours of Le Mans (1931, Lord Howe/Birkin; 1932, Sommer/Chinetti; 1933, Sommer/Nuvolari; 1934 Etancelin/Chinetti). The 24
Hours of Spa (1932, Brivio/Siena; 1933, Chiron/Chinelti) and various Grands Prix de Vitesse. The 8C Monza was presenl al Monaco from 1932 to 1933, with a
Nuuwolari/Caracciola one-twe in 1932 and 2 place for Borzacchini in 1933, after Nuvolari, whe was leading, retired on the last lap.

Production: almost 190 cars, including just over 40 Monza cars (the specialised Grand Prix version).

Fritz BURKHARD

Cette Alfa Romeo 8C a été produite
début 1933 pour la Scuderia Ferrari,
direclement dotee d'un moteur
2,61, et a participé au Grand Prix
de Monaco la méme année : Tazio
Nuvolari était en téte jusqu'au dernier
tour, quand il a da abandonner. Apres
les Mille Miglia en 1934, elle est passée
aux mains de Vittorio Belmondo puis
a poursuivi sa carriére en Afrique du
Sud a partir de 1936.

This car, produced al the beginning of 1953
for Scuderia Ferrari and powered directly by
a 2.6-litre engine, took part in the Monaco
Grand Prix that same year: lazio Nuvolari
lead until the last lap, when he had to relire.
After the 1934 edition of Mille Miglia, it
passed into the hands of Vittorio Belmondo
and then continued its career in South
Africa from 1936 onwards.

BUGATTI

Francois FOUQUET-HATEVILAIN

Cette Bugalti 35 est du meéme type
que celle qui a fini 6° du tout premier
Grand Prix de Monaco aux mains de
Philippe Etancelin. Elle a débuté en
Espagne, pilotée par Ferdinand de
Vizcaya.

This Bugalti 35 is of the same tppe as the
one that finished 6" of the very first Grand
Prix de Monaco in the hands of Philippe
Etancelin. It made its debut in Spain with
Ferdinand de Vizcaya.

“ S




Martin HALUSA

Cette Bugatti 35C (moteur porté 2,3L type 35B)
est du méme type que celle qui s'est classée 4" 4
Monaco en 1929 avec Philippe de Rotschild, puis
2° et 3° en 1930 aux mains de Louis Chiron et Guy
Bouriat. Dans le cadre de I'écurie officielle, elle a
remporté le Grand Prix de San Sebastian en 1927,
aux mains d'Emilio Materassi.

This Bugalli 35C (2,31 engine type 358) is of the type that
ranked 4" in Monaco in 1929 with Philippe de Rotschild,
then 2™ and 3™ in 1930 in the hands of Louis Chiron and
Guy Bouriat. As part of the works team, it won the San
Sebastian GPin 1927, in the hands af Emilio Materassi.

Julia DE BALDANZA

Cette Bugatti 35B est le modéle qui a ouvert le palmares du
Grand Prix de Monaco avec « Williams » en 1929, puis René
Dreyfus en 1930. Sorlie en 1929, elle est restée la propriété
de l'usine jusqu'en 1938, Puis, comme beaucoup d'autres,
clle a rejoint I'Angleterre ou elle a connu une trés longue
carriére,

This Bugatti 358 is the madel that opened the Monace Grand Prix
record books with «Williams» at the wheel in 1929, and René Dreyfus
in 1930. Released in 1929, the year of the first Monaco Grand Prix.
it remained the property of the factory until 1938. Then, like many
others, it moved lo England, where it enjoyed a very long career.

Jonathan BAILEY

Livrée neuve en 1927 i Elisabeth Junek, cette Bugatti se présente en
configuration 35C, ¢’est un modele 2 litres présent au départ des trois
premiers Grands Prix de Monaco (2¢ en 1929-Bouriano et 1930-Chiron-
puis 6% en 1931 Studer). Avec Ottakar Bitman, son propriétaire suivant,
elle participa au Grand Prix d’Allemagne 1929 el a la Targa Florio en 1930,
dotée d'un moleur 358 de 2,31.

Delivered new in 1927 to Elisabeth Junek, this Bugattiis presented in a 350 configuration.
It is a 2-liter model present at the start of the first three Monaco Grands Prix (2" in
1929-Bouriano and 1950-Chiron; then 6% in 1951-Studer). With Ottekar Bitman, ils
next owner, it took part in the 1929 German Grand Prix and the 1930 Targa Florio with
a 2.3-liter 358 engine.

Maurizio PIANTELLI

Ce modele 37A est du type de celle qui a terminé
5% @ Monaco en 1929 pilotée par René Dreyfus.
Livrée ncuve en Angleterre en 1927, elle a
été successivement la propriété de Malcolm
Campbell (un temps recordman de vitesse sur
terre), quil'a conduite a la victoire dans le Grand
Prix de Boulogne, puis de Dudley Benjafield et
Brian Lewis, notamment.

[his car is of the sume type that finished 5™ in Monaco in
1929, driven by René Dreyfus. Delivered new in England
in 1927, it successively belonged to Malcom Campbell
(once aland speed record holder) who drove il Lo viclory
at Grund Prix de Boulogne, and then, most notably,
Dudley Benjafield, and Brian Lewis.
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Eric STAPS

Cette Bugatti 35 a été active en course de 1928 a
1930 (aux mains de Robert Gauthier) et jusqu'a
1947 (pilotée par Landrin lors des Coupes de
I'AGACT a Monllhéry).

This Bugatli 35 was active in racing from 1928 to 1930 (in
the hands of Robert Gauthier) and until 1947 (driven by
Landrin in the AGACI Cups at Montihéry).

Stefano ROSINA

Aprésla casse irréversible de son moteur 4 cylindres 1500 en 1934, cette Bugatti
| i 37 de 1927 a subi en 1935 une transformation radicale consistant, entre autres,
| aléquiper d'un moteur 8 cylindres 3L de type 44 de Tourisme et a le déplacer
(I au centre de son poste de pilotage, en adoptant une nouvelle carrosserie
monoplace. Initialement destinée aux courses de vitesse a Brooklands, elle
reprit du service aprés-guerre dans les courses de cote anglaises. avant de
participer régulierement aux courses du VSCC au début des années 60.

A After the irreversible failure of its 4-cylinder 1500 engine in 1934, this 1927 Bugatti 37
\ underwent a radical transformation in 1935, including the fitting of un 8-cylinder 31 Type 44

Touring engine and a shift to the center of its cockpit, necessitating a new single-seater body.
Initially intended for speed racing at Brooklands, it returned to action in post-war British
hill-climb racing, before taking port regularly in VSCC races in the early 1960s.

ERA

Paddins DOWLING

Le Prince Bira avait recu I'ERA R2B pour son
| il anniversaire en 1935. Il a aussi recu en complément
| \ cette voiture, présentée au début de 'année suivante.

| Pendant la saison 1936, il a utilisé tantdt 'une (1% de la
| | |— Coupe du Prince Rainier en avril), tantot autre (1 a Albi
en juillet). En 1938 et 1939, c’est aux mains de Tony Ralt
(futur vainqueur des 24 Heures du Mans en 1953) qu'elle

| W
| | s <k
— a poursuivi sa carriére.
P he]

Prince Bira had received the ERA R2B for his birthday in 1935. He
also received this car, launched at the start of the following year.
During the 1936 season, he sometimes used one (winning the
Prince Rainier Cup in April) and sometimes the other (winning at
Albiin July). In 1938 and 1939, it continued its career in the hands
of Tony Rolt (future winner of Le Mans 24 Hours in 1953).

Brad BAKER

Gette voiture a été livrée a Peter Whitehead en 1936 (engagé a
Monaco en 1950 sur Ferrari). I1 1a partagea avec Peter Walker et
son demi-frére Graham jusqu'en 1952. Elle est partie un temps
aux Etats-Unis ou elle a été achetée en 1980 par Nick Mason, le
batteur des Pink Floyd. quil'a gardée pres de 25 ans.

The car on display was delivered in 1936 to Peter Whitehead (who raced a
Ferrari in Monaco in 1950). He shared it with Peter Walker and his half-
brother Graham until 1952. It spent some time in the United States where,
in 1980, it was bought by Nick Mason, Pink Floyd's drummer, who then
kept it for almost 25 years.




FRAZER NASH MONOPLACE

La firme Frazer Nash, qui a été active de 1924 a 1958, s'était fait une spécialité des biplaces de course. Elle a aussi produit, sur demande,
six monoplaces, trois avant la guerre et trois aprés, Pour les trois premiéres, I'idée était venue a des clients poussés par le développement

des Voiturettes 1500.
Production : 3 monoplaces produites entre 1934 et 1936.

The Frazer Nash firm, which was active from 1924 to 1958, was specialized in making two-seater race cars. The firm also produced, on demand, six single-seaters
only: three pre-war, three post-war. For the first three, the idea came to customers enticed by the development of Voiturettes 1500.

Production: 3 single-seaters produced between 1934 and 1936.

Patrick BLAKENEY-EDWARDS

Cette voiture, achevée pour Adrian Thorpe en
1935, a été pilotée le plus souvent a partir de 1936,
et jusqua 1939, par Alfred Fane pour le compte
du constructeur dans les grandes épreuves de
Brooklands entre autres.

This car. bullt for Adrian Thorpe in 1934, was driven most
often, from 1936 until 1939, by Alfred Fane on behalf of the
manufacturer in major events at Brooklands among others.

SINCE 122D

MASERATI

MONACO
GRANDPH

Michael BIRCH

Cette monoplace 4 moteur 4-cylindres aurait été utilisée
par l'usine Maserali en 1936, notamment lors de la Coupe
du Prince Rainier. Elle a ensuile é1¢ pilotée par une série
de pilotes ilaliens, au moins jusqu'en 1940, dans nombre de
courses ouvertes aux Voiturettes.

This 4-gylinder single seater was apparently used by the Maserati
factory in 1936, notably at the Prince Rainier Cup. It was then used
by a series of Italian drivers, al leasl until 1940, in many races open to
Voiturettes.

Mark WINTER

Cette Maserati 6CM. exposée en 1936 au Salon de Milan, a été
pilotée en 1937 et 1938 par Peter Aitken, puis par Louis Gérard
au début de I'année 1939. En 1945, elle a remporté la Coupe de
la Libération lors du premier meeting d'aprés-guerre organise
au Bois de Boulogne. Toujours aux mains d'Henri Louveau, elle a
participé en 1946 aux Grands Prix de Nice et de Marseille.

This Muserati 6CM, exhibited in 1936 at the Milan Molor Show, was driven
in 1937 and 1938 by Peter Aitken, and then by Louis Gerard in early 1959, In
1945, itmon the Coupe dela Libération at the first post-war meeting organized
in Bois de Boulogne. Still in the hands of Henri Louveay, it took part in the Nice
and Marseille Grands Prix in 1946.

e

43



g «

ANNMAN\NARN

A\

John GILLETT

Cette MG K3, l'avant-derniére produite, a é&té
utilisée neuve en 1935 par « Prince Bira » juste avant
qu’il ne prenne possession de 'ERAR2B. La MG K3
de ses débuts ira finir sa carriére en Australie. En
1853, elle terminera 3° du Grand Prix d'Australie
qu'elle disputera encore en 1955.

This MG K3, the one but last ever produced, was used new
in 1935 by «Prince Bira» just before he took possession of the
ERA RZB. The MG K3 of his debut then finished its career in
Australia. In 1953, it took 3 place in the Australian Grand
Prix and contested it again in 1955.

Ralph EMMERLING

Cette Riley Brooklands de 1929, l'une des
premiéres produites, était engagée pour Peter
Antill lors du Grand Prix d'Australie 1930, domineé
par la Bugatti 37A de Bill Thompson qui termina
avec 19 minutes d’'avance surla 37 de Harold Drake-
Richmond, apres plus de 3 heures de course.

This 1929 Riley Brooklands, one of the first produced, was
entered for Peter Antill in the 1930 Australian Grand Prix,
dominated by Bill Thompson'’s Bugatti 37A who finished 19
minutes ahead of Harold Drake-Richmond’s 37 after over
3 hours of racing.

Thierry CHANOINE

Ce deuxiéme modéle spécial a été réalisé par
Hector Dobbs, un fidéle de la marque dont il faisait
commerce. A son volant, Dobbs a rencontrée un
certain succés a Brooklands et Donington. En 1946,
Roy Salvadori (qui deviendra plus tard résident
moneégasque), I'a utilisée lors de quelques courses,
préparée par la céleébre firme Monaco Motors hasée
a Watford !

This Is a second special model designed by Hector Dobbs, a
Riley faithful who was also dealing cars of the British brand.
Behind the wheel, Dobbs had some success in Brooklands
and Donington. In 1946, Roy Salvadoeri (who later became
a Monaco resident) used it in several races, prepared by a
Jfamous Watford-based firm, Monaco Motors!
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VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR AVANT ET CONSTRUITES AVANT
1961/GRANDPRIX CARS WITH FRONT ENGINE AND BUILT BEFORE 1961

REGLEMENT (Extrait, Article 4] / RULE BOOK {Extract, Article 4)

Le 14" Grand Prix de Monaco Historigue est ouvert aux voitures définies par
l'annexe K du Code Sportif International de [a FILA. / The 14 Grand Prix de Monaco
Historigue is open to cars defined by Appendix K of Lhe FIA International Sporting
Code.

Les voitures sont admises en 4 classes / The cars are admitted in 4 classes:

Classe 1 : Voitures construites entre le I¥ janvier 1946 et le 31 décembre 1953
équipées d'un moleur & compresseur de 1500cc maximum ou d'un
moteur sans compresseur de 4500cc maximum / Cars built between
January |, 1546 and December 31, 1953 fitted with a supercharged engine
of maximum capacity 1500cc or with non-supercharged engine of
maximum capacity 4500cc.

Classe 2 : Voitures de Formule 2 construites avant le 31 decembre 1953, dont la
cylindrée nexcéde pas 2000 cm® sans compresseur / Formula 2 cars
built before December 3lst 1953, with non-supercharged engine and a
maximum engine capacity of 2000cc.

Classe 3 : Voitures de Formule | construites entre le I janvier 1954 et le 31
décembre 1960, dont la cylindrée n'excede pas 2500 cm® sans com-
presseur 750 cm’ avec compresseur / Formula 1 cars built between
January1, 1954 and December 31, 1260 with non-supercharged engines
aof a maximum capacity 2500cc, or supercharged engines of maximum
capacity 750cc.

Classe 4 : Voitures hors classe 1-2-3 construites entre 1950 et 1955 et ayant un
rapport historique avec celles engagees en Championnat du Monde FI
entre 1950 et 1960 / Out-of-class 1-2-3 cars built between 1950 et 1960
and having a historical connection with those entered in the World
Driver's Championship.

Cette série est'évocation des Grand Prix de Monaco disputés
par les monoplaces entre 1948 et 1960. Cette période est
marquee d'abord par la domination des monoplaces a
moteur avant, en situation de quasi-monopole, puis par
Parrivée en 1957 des premiéres voitures 4 moteur arriére.
Celles-ci allaient s’imposer a partir de 1958, avec les
retentissantes victoires de Stirling Moss en Argentine et de
Maurice Trintignant 8 Monaco.

Les T'1 de cette période ont connu deux réglementations
de cylindrée. De 1947 4 1953, la limite de cylindrée était
de 4600cc pour les voitures sans compresseur et de 1500cc
pour celles qui en étaient dotées (classe 3 du Grand Prix
Historique) puis de 1954 4 1960 la réglementation limitait
les moteurs aspirés a 2500cc, et les moteurs suralimentés a
750cc (classe 5 du Grand Prix Historique).

Durant la méme période les F2 ont connu aussi deux
réglementations :

- 2L sans compresseur pour les années 1952-1953, on
les autos disputaient le Championnat du Monde des
;\" 1 conducteurs (classe 4 du Grand Prix Historigque).

- 1.,5L sans compresseur pour celles produites entre 1957 et
1960.

This series Is the evacation of the Monaco Grand Prix contested by single-seaters between 1948 and 1960.

This period is distinguished first by the domination of front engine single-seaters, then by the arrival, in 1957, of the first rear
engine cars. These would lake over starting 1958, with the momentous victories of Stirling Moss in Argentina and Maurice Trintignant
in Monaco.

The FI cars of this period were subjected to two engine size reguiations. From 1947 to 1953, the engine size limit was of 4500cc for cars
without compressors, and 1500cc for those with (class 3 of Grand Prix Historique); then from 1954 to 1960, regulations limited aspirated
engines Lo 2500ce, and super-charged engines to 750cc (cluss 5 of Grand Prix Hislorigue);

During the same period, F2 was also subjected o two sels of engine size regulations:
- 2L without compressor for 1952-1953 when the cars competed in the World Championship of drivers (class 4 of the Grand Prix Historique).
- L5L without compressor for cars driven between 1957 and 1960.
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2 DIRISIO Massimo ITA  DIRISIO Massimo 0SCA MT4 1949
i 4 WOOD Niamh GBR WOOQDNiamh . CDOPER-I_!R“IS'-rDL T20 (MK1) 1952
6 PLANTE Guy GBR  PLANTE Guy COOPER-BRISTOL T23 (MK2) 1953
8 GRANT Paul BEL GRANT Paul COOPER-BRISTOL T23 (MK2) 1953
12 BIRCH Michael GBR  BIRCH Michael CONNAUGHT B2 1935
14 DE BALDANZA Julia GBR  DE BALDANZA Julia MASERATI AGGCM 1952
i 16 LEROY Eric N FRA  LEROY Fric 7 | GORDINI TI/15 1946
18 BALLY Jean-jJacques Fl_l; 7 BALLY Jean-jacques GORDINI TII/15 |-9477 :
20 HUERTGEN Claudia DEU  METHUSALEM RACING FERRARI 246 (DINO) 1960
24 BERGEL SAINZ DE BARANBA Jaime ESP  DRIVEX MASERATI 4CLT/48 1949
26 BIGIONI Denis CA&V 7 VBIGIONJ Denis TALEBOT-LAGO T26C 1948
28 DUMOLIN Christian BEL DUMOLIN Christian MASERATI 250F 1954
30 FIERRO-ELETA Guillermo ESP  FIERRO-ELETA Guillermo MASERATI 250F 1954
32 FRANCHITTI Marino GBR FRANCHITTI Marino MASERATI 250F 1957
34 SPIERS John GBR  SPIERS John MASERATI 250F 1955
36 ENGELHORN Kurt GBR  ENGELHORN Kurt MASERATI 250F 1955
40 FOLCH-RUSINOL CORACHAN Joaquin  ESP  CLASSICTEAMLOTUSLTD LOTUS 16 1958
42 BAILEY Marshall GBR  BAILEY Marshall LOTUS 16 1959
44 SMITH-HILLIARD Max GBR  SMITH-HILLIARD Max LOTUS 16 1958
46 SERGISON Ewen GBR SIQI;GISDN Ewen LOTUS 16 1959
48 SHAW Mark GBR  SHAW Mark SCARAB Fl 1960
50 O'NEILL jeffrey USA  O'NEILL |effrey MASERATI 250F 1957
56 BAKER Brad CAN BAKER Brad MASERATI 250F 1954
58 DEGROODT Stéphane FRA METHUSALEM RACING MASERATI 250F 1958
60 WOOD Anthony - 77673; \;v'éOD Amhény TEC-MEC F415 1959
62 SCHLERETH Thomas AUS  SCHLERETH Thomas FERGUSON P99 1960

’ A

LA v

ﬁy‘: Voiture victarieuse d'un ou plusieurs Grand Prix du Championnat du Monde
F

Voiture présente en période au Grand Prix de Monaco

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO | MONACO GRAND PRIX WINNERS

1948 : Giuseppe Farina / Maserati 4CLT
1950 : Juan-Manuel Fangio / Alfa Roméo 158
1955 : Maurice Trintignant / Ferrari 625A

1956 : Stirling Moss / Maserati 250F

\ N\

1959 : Jack Brabham / Cacper 51
1960 : Stirling Moss / Lotus 18

1957 : Juan Manuel Fangio / Maserati 250F
1958 : Maurice Trintignant / Cooper 45

SR \S\N\R\ Y
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CONNAUGHTB

Deux Connaught B élaient a Monaco en 1957 ; celle de Stuart Lewis-Evans a terminé 4° tandis qu'lvor Bueb abandonnait. En
1958, moins rapides, Paul Emery et Bruce Kessler ne se sont pas qualifiés pour la course.
Production : 7 exemplaires produits (une en 1954, trois en 1955 et trois en 1956).

Twe Connaught B were in Monaco in 1957; Stuart Lewis-Evans finished 4" while Toor Bueb retired. In 1958, Paul Emery and Bruce Kessler were not as fust and
did not qualify for the race.
Production: 7 cars produced (one in 1954, three in 1955 and three in 1956).

Michael BIRCH

Cette Connaught B a fait partie de 'équipe officielle
de 1955 a 1957, d’abord avec une carrosserie
enveloppante, puis a partir de 1956 avec une
carrosserie similaire a celle de la voiture de Tony
Brooks lors de sa relentissante victoire a Syracuse.
Durant ces trois saisons, cette Connaught B a
notamment terminé 2° de l'International Trophy
avec Archie Scott-Brown au volant, en 1956, puis
elle a abandonné a4 Monaco en 1957 aux mains d'lvor
Bueb, le douhle vainqueur (1955, 1957) des 24 Heures
du Mans sur Jaguar D.

The car presented was part of the official team from 1955 to
1957 first with @ wrap-around body and then from 1956 with
a similar body to Tony Brooks’s car during his resounding
victory at Syracuse. During these three seasons, (his
Connaught B finished 2™ in the International Trophy with
Archie Scott-Brown in 1956 and abandoned in Monaco in
1957 at the hands of Ivor Bueb, the winner in 1955 and 19570f
| Le Mans 24 Hours in a Jaguar D.

COOPERT20

C'est avec ce type de Cooper que Mike Hawthorn, Charmpion du Monde en 1958, a révélé son talent au niveau international,

S

Production : 7 exemplaires produits en 1952, plus une auto équipée d'un moteur ERA.

1 p— It is with this type of Cooper that Mike Hawthorn, crowned World Champion in 1958, revealed his talent on the international stage.
Production: 7 models made in 1952, plus one equipped with an ERA engine.

Niamh WOOD

Cette Cooper T20 a été livrée neuve
a I'Ecurie Ecosse de David Murray
qui I'a conduite lors du Grand Prix
d'Angleterre 1952 avani de la confier
| a Ken Wharton lors du Grand Prix
I il dTtalie 1952, a Jimmy Stewarl, le
frére de Jackie (nolamment au Grand
Prix d'Angleterre 1953) el 4 Ninian
Sanderson.

\

Delivered new to Ecurie Ecosse, team owner
David Murray drove it at the 1952 British
Grand Prix, before entrusting it to Ken
Wharton at the 1952 Italian Grand Prix, to
Jimmy Stewart, Jackie' s brother (notably at
the 1953 British Grand Prix) and te Ninian
Sanderson.

48




COOPER T23

Evolution de la T20 de 1952, 1a T23 de 1953 dispose du méme 6 cylindres Bristol 2L, sur un chassis multitubulaire trés différent, plus léger
et plus rigide. Production : 11 exemplaires produits en 1953,

As an evolution of the T20 from 1952, the T23 0f 1953 was equipped with the same 6-cylinder 2L Bristol, but with a very different multi-tubular body, lighter and

more rigid. Production: 11 models produced in 1953.

Guy PLANTE

Cette Cooper T23 a été livrée a I'Américain
Tom Cole pour remplacer celle détruite lors
de sa premiére course a Syracuse en mars
1963, Elle a notamment été pilotée par
Jacques Swaters et Graham Whitehead.

This car was delivered to American driver Tom
Cole to replace the one thal was destroyed during
his first race in Syrocuse in March 1953, It was
also driven by Jacques Swaters and Graham
Whitehead.

Paul GRANT

Cette Cooper T23 a d'abord été pilotée par
Rodney Nuckey, son premier propriétaire en
1953 et 1954. 11 a remporté 4 son volant une
course mineure a Snetterton et a participé
aussi au Grand Prix dAllemagne 1953,
comptant pour le Championnat du Monde.

Rodney Nuckey was the first owner of this. He drove it
in 1953 and 1954. He won a minor race in Snetterton,
and he also participated at the German Grand Prix in
| 1953, which counted for the World Championshif.

FERGUSON P99

La Harry Ferguson Research Company a développé en 1960 une monoplace expérimentale baptisée P99, pour démontrer le bien fondé et
les qualités de son systéme a 4 roues motrices. Production : modéle unique.

In 1960, the MHarry Ferguson Research Company developed an experimental single-seater called the P99 to demonstrate the merits and qualities of its 4-wheel

drive system. Production: single model.

Thomas SCHLERETH

Derniére monoplace de Grand Prix 2,51 4 moteur avant, la P99 nlest apparue
qu'en 1961 alors que la F1 était limitée a 1,5L.
Formule Intercontinentale avait été mise en place pour offrir un débouché
aux Fl périmeées. Mise ensuite en conformité avec la F1 en cours, elle a disputé
le Grand Prix d'‘Angleterre 1961, pilotée par Jack Fairman et surtout Stirling
Moss qui a remporté plus tard, dans cette voiture, la Gold Cup (ainsi que
le Grand Prix de Monaco ITistorique 2006). En 1963, Graham Hill et Innes
Ireland se sont succédé a son volant dans les courses de la série lasmane.

As the last of the front-engine 2.5-litre Grand Prix single-seaters, the P99 did not
appear until 1961, when F1 was limited to 1.5 litre engines. Fortunately, the short-lived
[ntercontinental Formula had been set up ta provide an outlet for out-of-date F1 cars.
Later brought into line with current Fi, it raced in the 1961 British Grand Prix, driven by
Jack Fairman and Stirling Moss, who later won the Gold Cup (as well as the Grand Prix de
Monaco Historique 2006) with this car, In 1963, Graham Hill and Innes Ireland drove it in

succession in several Tasman races.

e

Heureusement. l'éphémere
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FERRARI 246

Le type 246 est la derniére Ferrari de Grand Prix a moteur avant. En 1960, la Scuderia Ferrari en a confié le volant a Phil Hill (3°a
Monaco), ainsi qu'a Richie Ginther, Willy Mairesse, Cliff Allison (accidenté aux essais a Monaco) et Wolfgang Von Trips.
Production : 5 exemplaires en 1960.

The type 256 is the last Grand Prix Ferrariwith a front engine. In 1960, Scuderia Ferrari entrusted Phil Hill with this car (37 in Monaco), as well as Richie Ginther,
Willy Mairesse, Cliff Allison (who wrecked it during practice in Monaco) and Wolfgang Von Trips. Production: 5 models in 1960

Claudia HUERTGEN

Cette Ferrari 246 a été produile trois semaines aprés le Grand Prix de
Monaco 1960 et confiée a Phil Hill, qui resta son seul pilote cette année-la.
Pour son 4¢ et dernier Grand Prix, qui clotura les sept ans de la Fl limilée a
2,51, elle connut un succés... facilité par le boycott des écuries anglaises.
Un succes historique car le tout dernier en Championnat du Monde d'une
voiture a moteur avant.

Released three weeks after the 1960 Monaco Grand Prix, it was entrusted to Phil Hillwho
was its exclusive driver that year. For its 4" and last Grand Prix, which put an end to the
seven-year era of .51 capacity engines, it was successful, bul this win was made easier
since British teams had boyeolted the event. It remains an historical success. since itwas
the last win in the World Championship for a car with a front engine.

GORDINITIV/15

Les monoplaces 4 cylindres Gordini ont participé aux Grand Prix de Monaco 1948 (Trintignant 4¢, abandons de Wimille, « Bira » et
Sommer) et 1950 (abandons de Trintignant et Manzon dans le carambolage général du debut de course).

Production : entre 1946 et 1956, Gordini a produit 22 monoplaces, dont quinze 4-cylindres Type [l et 15 (2 en 1946, 4 en 1947, 4 en 1948, 3
en 1949 et 2 en 1950), cing 6-cylindres Type 16 et deux 8-cylindres Type 32.

The 4-cylinder Gordini single-seaters took part in the Monaco Grand Prix in 1948 (Trintignant 4, retirements for Wimille, «Bira» and Sommer) and 1950
(retirements for Trintignant and Manzon after the massive pile-up at the start).

Production: Between 1946 and 1956, Gordini produced 22 single-seaters, including 15 Type-11 and Type-13 with 4 cylinders (2in 1946, 4in 1947, 4 in 1948, 3
in 1949, 2 in 1950), 5 Type-16 with 6 cylinders and 2 Type-32 with 8 gylinders.

Eric LEROY

Cette premiére monoplace Gordini a débuié en 1946 comme
Type 11 et s'est battue avec son moteur 1100 cc contre les Cisitalia

Jean-Jacques BALLY

D46. En 1948, le passage en 1500 cc lui a valu de devenir Type 15 et
la pénurie de machines de Crand Prix lui a permis de participer
aussi a certaines épreuves de F1 (4° 4 Monaco en 1948 avec Maurice
Trintignant).

This very first Gordini single-seater started ils career in 1946 0s a Tipe-
11 fighting with its 1100 ¢c engine against the Cisitalia D46, In 1948, the
passage to 1600 cc changed its label to [ype-15 and the shortage of Grand Prix
machines allowed it to also take part in several F1 events (4" in Monaco in
1948 with Maurice Trintignant).

Cette Gordiniad'abordétéutiliséeen1947parlesPrinces «Bira»
et « Igor » (Troubetzkoy) dans le cadre de I'équipe officielle.
Vendue en Suisse en 1949, elle y a poursuivi sa carriére le plus
souvent dans des courses de cOte avant de participer a toute la
saison 1959 de Tormule Junior déguisée en Stanguellini.

This Gordini was first used in 1947 by Princes « Bira » and « Igor »
(Troubetzkoy) in the factory teum. Sold in Switzerland in 19449, it
continued its career, mostly in hillclimbs, before taking part in the whole
1959 seuson of the Junior Formula, disguised as a Stanguellini.

7




T

| LOTUS 16
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La Lotus 16 est 1a derniére monoplace de la marque anglaise & moteur avant. Elle a é1é confiée par le Team Lotus en 1959 a Graham Hill
(abandon & Monaco), Alan Stacey et Innes Ireland, et exceptionnellement 4 Pete Lovely. Deux voitures privées ont aussi été cngagées par
Bruce Halford (abandon a Monaco) et David Piper. Production : 7 exemplaires produits (2 en 1958, 5 en 1959).

The Lotus 16 is the last single-sealer of the make to have a front engine. Team Lotus entrusted Graham Hill (retirement in Monaco) in 1959, as well as Alan Stacey,
Innes Ireland and exceptionally Pete Lovely. Two private cars were also entered by Bruce Halford (retirement in Monaco) and David Piper. Production: 7 models

produced (2in 1958, 5 in 1959).

Marshall BAILEY

Sortie en 1959, cette Type 16 n'a &té engagée cette année -la
que par le Team Lotus, le plus souvent dans des manches du
Championnat du Monde de I'l: Graham Hill, Alan Stacey, Innes
[reland (4 en Hollande) l'ont pilotée, tout comme Pete Lovely
quia manqueé sa qualification 4 Monaco.

Reieased in 1959, this Type 16 raced exclusively that year for Team [ otus,
most often in World Championship events: Graham ITill, Alan Stacey,
Innes Ireland (4" in Hollund) shared it, as well as Pete Lovely who did not
manage to qualify for the race in Monaco.

Joaquin FOLCH-RUSINOL CORACHAN

Sortie en 1959, cette Type 16 a ét€ utilisée exclusivement en F1
par le Team Lotus. Elle a abandonné aux mains d'Innes Ireland
poursaléresortie au Crand Prix de I'ACF ; Graham Hilll'a ensuite
pilotée aux Grands Prix de Grande-Bretagne, d'Allemagne et du
Portugal. Enfin, Ireland a achevé 1a saison 4 son volant par une
5° place au Grand Prix des Etats-Unis. Toujours dans le Team
Lotus début 1960, elle a permis a I'Argentin Alberto Rodriguez
Larreta de débuter en Grand Prix.

Released in 1959, this Type 16 was used exclusively in F1 by Team Lotus.
I retired in the hands of Innes Ireland for its first outing at ACF Grand
Prix; Graham Hill then drove it at the British, German and Portuguese
Grand Prix. Ireland ended the season with a 5™ place at the US Grand Prix.
Still with Team Lotus at the start of 1960, it enabled Argentina’s Alberto
Rodriguez Larreta to make his Grand Prix debut.

Max SMITH HILLIARD

Cette Lotus 16 a eté pilotée par Bruce Halford en 1959 notamment
au Grand Prix de Monaco ot il a été accidenté au 1* tour.

The car on show was driven hy Bruce Halford in 1959, notably at the Grand
Prix de Monaco, where he crashed on the 1% lap.

Ewen SERGISON

Cette Lotus 16 était la voiture habituelle de Graham Hill en
1958, avec laquelle il a participé & six manches du Championnat
du Monde dont le Grand Prix d'Ttalie terminé a la 5¢ place. En
1959, elle a été vendue & David Piper qui 'a surtout pilotée en F2
et, episadiquement, en F1 (abandon au Grand Prix de Grande-
Bretagne).

The car on display was Graham Hill's usual car in 1958, in which he took part
in six rounds of the World Championship, including the lalion Grand Prix
where he finished 5. In 1939, it was sold to David Piper. who often used it in
F2and, occasionally, in FI (retirement at the British Grand Prix).
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¥4 MASERATI 4CLT/48

La Maserati 4CIT/48 est l'ultime développement de la série des Voiturettes de la marque au Trident produites avant-guerre.
Evolution de la 4CL sortie en 1939, elle dispose entre autres d'un chassis tubulaire (le T de sa désignation) et d'une carrosserie
abaissée tandis que I'évolution des réglements font de cette 4 cylindres de 1500 cc, & compresseur, une voiture de Grand Prix. Au volant
de I'une d'elles, Louis Chiren a terminé 3e du Grand Prix de Monaco 1950, 1a 2° manche du tout premier Championnat du M onde. Quant
4 Farina et Fangio, les deux premiers Champions du Monde de I'histoire, ils I'ont souvent pilotée entre 1949 et 1951 dans des courses de Fl
hors championnat. Production : 21 exemplaires produits (9 en 1948, 10 en 1949, 2 en 1950).

The Maserati 4CLT/48 is the ultimate development of the pre-war series of Maserali cars. An evolution of the 4CL released in 1939, it has a tubular chassis (the T
of its designation) and a lowered bady while the evolution of the regulations made this 4-cylinder I 500cc with compressor a Grand Prix car. Louis Chiron drove
one of these cars to a 3rd place finish in the 1950 Monaco Grand Prix, then the 2 round of the very furst World Championship; Farina and Fangio, the first two
Waorld Champions of FI history, they often drove it in non-Championship £1 races between 1949 and | 951. Production: 20 examples produced (9 in 1948, 10
in 1949, 2in 1950).

Jaime BERGEL SAINZ DE BARANBA

Cette 4CLT/48 a été développée par la
Scuderia Milan entre fin 1949 et fin 1951
avant daller poursuivre et terminer
sa carriére en Amérique du Sud. Elle a
notamment participé au Grand Prix de
TACF 1951 aux mains d'Onofre Marimon.

This 4CLT/48 was developed by Scuderia Milan
hetween the end of 1949 and the end of 1951
before continuing and finishing its career in
South America. It participated in the 1951 ACF
Grand Prix in the hands of Onofre Marimon.

MASERATI AGGCM ‘

? Construites en 1952 en tant gue Formule 2, les ABGCM n'ont pas été admises au Crand Prix de Monaco ouvert exclusivement, cette année-
la, aux voitures de Sport. Elles ont pourtant éte autorisées a participer au Championnat du Monde des conducteurs, un privilége guina
duré que deux saisons, en 1952 et 1953. Production : 7 voitures produites en 1952.

Built in 1952 as Formula 2 cars, the AGGCMs were nat allowed to take part in the Grand Prix de Monaco, which was only open to sportscars that year. They did,
however, take part in the World Drivers’ Championship, arare privilege which only lasted two years, in 1952 and 1953.
Production: 7 cars produced in 1952.

Julia DE BALDANZA

L'A6GCM présentée ici est 'une des trois
premiéres voitures ayant été livrées a
une équipe brésilienne. Régulicrement
engagées en Championnat du Monde,
pour Chico Landi, Eitel Cantoni et
Cino Bianco, elles onl aussi été louées
occasionnellement a Philippe Etancelin,
Giantranco Comotti, Jan Flinterman et
Alberto Crespo.

The AGGCM on display was one of the first three
cars to be delivered directly to a Brazilian team.
Regulorly entered in the World Championship
for Chico Landi, Eitel Canteni and (ino Bianco,
they were alsn occasionally leased (o Philippe
Ctancelin, Gianfranco Comotti, Jan Flinlerman
and Alberto Crespao.
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MASERATI 250F

La Maserati 250F, voiture emblématique de la période, a remporté le premier Grand Prix de la réglementation des F1 2,51 en 1954. Elle 4
aussi permis a Juan-Manuel Fangio de devenir Champion du Monde en 1954 et 1957 (le dernier de ses 5 titres) et a participé a de nombreux
Grands Prix de Monaco de 1955 41959, remportant I'édition 1956 avec Stirling Moss et celle de 1957 avec Juan-Manuel Fangio.
Production : 28 voitures entre 1954 et 1958 dont 2 dites « Piccolo » construites en 1958.

The Maserali 250F, an emblematic car of the period, won the first Grand Prix ever limited to 2.51 cars and engines in 1954. Tt allowed Juan-Manuel Fangio to
become World Champion in 1954 and 1957 (lhe last of his five titles). The car also participated in several Monaco Grands Prix fram 1954 Lo 1959, winning the
1856 edition, thanks to Stirling Moss, and in 1957 thanks to Juan-Manuel Fangio.

Production: 28 cars between 1954 and 1958 including 2 said «Piccolo» built in 1958.

Christian DUMOLIN é

| Cette Maserati 250F a été livrée neuve en Angleterre en
| 1954 a Gilby Fngineering pour Roy Salvadori, puis elle e e

est revenue a I'usine pour la saison 1956 (mulet de Moss sy —
a Monaco, elle a pris la 5° place du Grand Prix de I'ACF £ —
avec Perdisa). Achetée parla Scuderia Centro Sud en 1957, = ;
elle a été utilisée dans cette structure par nombre de pi-
lotes notamment Taruffi, Gregory (3° 2 Monaco en 1957),
Bueh, Herrmann, Seidel, Gould (non-qualifié 4 Monaco
en 1958), Duncan, d'Orey et Da Silva-Ramos. —— ‘ ; ’ =

Delivered new in England in 1954 to Gilby Engineering for Roy
Salvadori, this car returned to the factory for the 1956 season
(Moss® mule in Monaco, it finished 5" in the ACF Grand Prix with
Perdisa). Purchased by Scuderia Centro Sud in 1957, it was used
in this structure by several drivers, notably Taruffi, Gregory (3 in
Monaco in 1957), Bueb, Herrmann, Seidel, Gould (not qualified in
Monaco in1958), Duncan, d'Orey and Da Silva-Ramos.

Guillermo FIERRO-ELETA

Voiture d'usine de 1954 a fin 1957, avant d'étre vendue a
Maria-Teresa de Tilippis, la premiére femme engagée en
Championnat du Monde de F1. Précisément & Monaco en
1958 sur cette Maserati qui a été inscrite sans discontinuer
au Grand Prix de Monaco entre 1955 et 1959, soit le record
pour une Il en Principauteé.

IR

Aworks car from 1954 to late 1957, before being sold to Maria-Teresa
de Filippis, the very first woman to enter @ World Championship
event: precisely in Monaco in 1958 in this Maserati, which was
continuously entered al Monaco Grand Prix from 1955 to 1959, the
record for an F! car in the Principality.

[

Marino FRANCHITTI

Cette 250F a été équipée, en 1957, d'un moteur V12
dans un chassis ultra-léger. En 1958, elle est mise
en configuration 6 cylindres avant d'étre expédiée
lannée suivante en Amérique du Sud sans jamais
avoir pris un départ en Europe. Elle a été engagée
pour Munaron par la Scuderia Cento Sud lors du
Grand Prix d’Argentine qu'il a terminé a la 13¢ place.

This 250F was equipped in 1957 with a V12 engine in a
lightweight chassis. In 1958, it was put in a 6-cylinder
configuralion before being shipped the followingyearto South
America without ever having made a single start in Europe.
Engaged for Munaron at the Argentinian Grand Prix, by
Scuderia Cento Sud, it finished the event in 13" place.




Kurt ENGELHORN

Voiture d’usine en 1955, elle a été utilisée le
plus souvent cetle année-1a par Roberto Mieres
(abandon a Monaco) mais aussi occasionnellement
par Mantovani, Musso, Perdisa, Behra, Schell,
Maoss (19 de la Gold Cup). Collins et Carroll Shelhy
{celui des Cabra ).

A factory car in 1955, it was used most often that year
by Roberto Mieres (now retired in Monaco) and also
occasionally by Mantovani, Musso, Perdisa, Behra, Schell,
Maoss (I* at the Gold Cup), Collins and Carroll Shelby (the
Cobra driver!).

John SPIERS

Cette 250F, sortie en 1955, a ét¢ utilisée cette année-l1a,
dans le cadre de I'équipe officielle essentiellement par Jean
Behra, victorieux a son volant des Grand Prix de Pau et de
Bordeaux, et 3¢ 2 Monaco avec Cesare Perdisa. Elle a ensuite
poursuivi sa carriére en Australie aux mains des meilleurs
pilotes des antipodes.

This 250F, released in 1955, was essentially used that year, within the
framework of the official team, by fean Behra who won with it the Pau
and Bordeaux Grands Prix, as well as laking 3" place in Monaco with
Cesare Perdisa. It continued its career in Australia, in the hands of the
best Auslralian drivers.

Jeffrey O'NEIL

Cette voiture a été construite en tubes plus fins, début 1957, pourle
compte de I'équipe officielle. Elle a débuié en Argentine en 1957, aux
mains de Stirling Moss, puis a été accidentée par Carlos Menditeguy
4 Monaco, avant de terminer la saison pilotée le plus souvent par
Harry Schell. Derek Kavannagh, qui en avait fait l'acquisition pour
la saison 1958, ne s'est pas qualifié 4 Monaco. Trés active ensuite, en
courses historiques depuis le milieu des années 1960, il a subi deux
accidents majeurs nécessitant un remplacement de chissis.

This car was buill in thinner tubes, early 1957 for the works leam. It made its
debut in Argentina in 1957, in the hands of Stirling Moss, then it was wrecked
by Carlos Menditeguy in Monaco, before finishing the season driven most often
by Harry Schell. Derek Kavannagh, who acquired it for the 1958 season, did
not qualify in Monaco. Very active in historic races since the mid-60s, it went

1 through two major wrecks, each of which needinga replacement of the body.

Brad BAKER

Voiture d'usine en 1956, cette 250F a ét¢ pilotée cette année-1a par
Jean Behra et Jean Lucas, co-fondateur de la revue Sport-Auto en
1962. Elle a eu un accident lors du Grand Prix du Maroc de 1957,
Recarrossée, elle est ensnite passée aux mains dAndre Testut,
élave de Louis Chiron, qui I'a engagée sans succes sous ses couleurs
monégasques lors des Grands Prix de Monaco 1958 et 1959.

A works car in 1956, this 250F was driven that year by Jean Behra and Jean
Lucas, co-founder of Sport-Auto magazine in 1962. It had an accident at the
1957 Moroccan Grand Frix. After being re-bodied, it passed into the hands
of André Testut, o pupil of Louis Chiron, who raced it unsuccessfully in
Monegasque colors at Monaco Grand Prix in 1958 and 1959.
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Stéphane DE GROODT

Utilisée généralement par 1'Espagnol Godia-
Sales en 1956 et 1957, cette voiture est ensuite
devenue la propriété du Suédois Joakim
Bonnier en 1958 (abandon 4 Monaco mais 2¢
a Syracuse et Caen) qui I'a occasionnellement
louée a Phil Hill et Hans Herrmann.

Generally used by Spaniard Godia-Sales in 1956 and
1957 the car then became the property of Sweden’s
Joakim Bonnier in 1958 (retirement in Monaco but 2
in Syracuse and Caen) who occasionally hired it out (o
Phit Hill and Hans errmann.

OSCA

\

Massimo di RISIO

Cette voiture, livrée a Francesco Nissoti, a été
utilisée occasionnellement en F2, notamment lors
du Grand Prixdu Lacde Garde1950 otielleaterminé
8" d'une course dominée par les monoplaces Ferrari
166 F2 d’Ascari et Serafini. A partir de 1952, elle a
poursuivi sa carriére aux Etats Unis.

This car, delivered to Francesco Nissoti, was occasionaliy
used in F2, notably at the 1950 Lake Garda Grand Prix,
where it finished §" in a race dominated by the Ferrari
166 F2 single-seaters of Ascari and Serafini. From 1952, it
continued its career in the Uniled States,

IR

SCARAB

Mark SHAW

Présente inachevée dans le
box Scarab du Grand Prix de
Belgique 1960, cette auto n'a
jamais couru a son époque.

Present, though unfinished, in the
Scarab garage al the 1960 Belgian
Grand Prix box, this car never
racedin its (ime.
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Y4 TALBOT T26C

La Talbot T26C, voiture frangaise emblématique des Grands Prix d'aprés-guerre, a fait deux apparitions 8 Monaco : Louis Rosier a
abandonné en 1948 et 1950, Philippe Etancelin a fait de méme en 1950, tandis que le Belge John Claes a atteint l'arrivée en 7° position.
Production : 16 voitures, sur 14 chassis (12 en 1948, 4 en 1950).

The Talbot T26C, the emblematic French car of post-war Grand Prix racing, made tiwo appearances in Monaco: Louis Rosier retired in 1948 and 1950, Philippe
FEtancelin did the same in 1950, while Belgian John Claes managed to take 7" place.
Production: 16 cars on 14 bodies (12 in 1948, 4 in 1950,

Denis BIGNONI

Cette T26C est la propriété de Pierre Levegh
de 1948 & fin 1951. A son volant, il participe a
de nombreuses courses, dont sept Grands Prix
comptant pour le Championnat du Monde. Elle
sert de paiement partiel lors de I'achat de la biplace
T26GS avee laguelle Levegh signe la pole position
au Prix de Monte-Carlo, en 1952. puis dispute la
méme année les 24 Heures du Mans, en échouant
lors de la derniére heure alors qu'il méne la course.
SaT26C va faire l'objet de développements al'usine
et &tre une derniere [ois utilisée par Etancelin lors
du Grand Prix de Rouen 1953.

This T26¢ was owned by Pierre Levegh from 1948 to the
end af 1951. Al ils wheel, he tack parl in numerous races,
including seven Grand Prix events counting for the World
Championship. It was also used as purl payment for the
purchase of the two-seater T26GS with which he took pole
position at the 1952 Prix de Monte-Carlo, and with which
he contested Le Mans 24 Hours that same year, failing to
finish in the final hour while leading the race. His T26C
underwent further development at the factory and was
used one last time by Etancelin at the Roven Grand Prix in

. 26 1953,

Mg TEC MEC

Tony WOOD

Cette Tec Mec, terminée en septembre
1959, est souveni considerée comme
il ‘ T'ultime évolution de la Maserati 250F.
Malgré son chéssis plus évolue, elle est
déja dépassée dés sa conceplion, car
encoTe congue avec un moteur avant.
Forfait pour le Grand Prix d’ltalie, elle est
confiée a Fritz d'Orey pour le Grand Prix
des Etats-Unis ot elle abandonne.

This Tec Mec was finished in 1959, os an ultimate
evclution of the Maserati 250F. Fven though
it had a highly evelved chassis, it was obsolete
since its conception, because it was designed
with a front-engine. It withdrew before the
Italian Grand Prix and was then entrusted to
Fritz d'Orey at the United States Grand Prix
where he had to refire.

56 / / /




e MENU & DELIVERY

BUVETTES
A 87

'VENTE A EMPORTER & LIVRRISON A VOTRE PLACE ,
TAKE AWAY & IN-SEAT DELIVERY o

f@XB 00X %ﬂg MENU & LIVRAISON




SERIE RACE

VOITURES DE GRAND PRIX DE F1 DE 1961 A 1965 A MOTEUR ARRIERE
G R A H A M DE 1500CC, F2 DE 1956 A 1960 / F1 GRAND PRIX CARS FROM 13610
1965 WITH REAR-ENGINE 1500CC, 2 FROM 1956 T0 1960

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 14° Grand Prix de Monaco Historique est ouvert aux voitures définies par
Fannexe K du Code Sportif International de [a F1LA. / The 14" Grand Prix de Monaco
Historique is open to cars defined by Appendix K of the FIA International Sparting
Code.

Les voitures sont admises en 3 classes / The cars are admitted in 7 classes:

Classe 1: F2 produites entre le 17 janvier 1956 et le 31 decembre 1960 /F2 cars built
between January 1,1956 and December 31, 1960

e Classe 2 : Voitures de F1 équipées d'un moteur de 4 ou & cylindres / Fl cars

i equipped with a 4 or 6 cylinders engine

Classe 3 : Voitures de FI équipées dun mateur de & cu 12 cylindres / FI cars

equipped with an 8 or 12 cylinders engine

A partir de 1961, et jusqua 1965 inclus,
le réglement de la Formule 1 bannissait
le compresseur et limitait la cylindrée
des voitures a 1500cc. Cette évolution
indispensable tenait compte du danger
que représentait l'accroissement des
performances des Formule 1, due ala
combinaison de plusieurs facteurs : tenue
de roule, moteur arriere, évolution des
suspensions et des pneus. Cela expligue
la présence a l'époque. dans les rues
de Monaco, de ce type de monoplaces
el justifie lorganisation aujourd’hui de
cette série B, qui les voil a nouveau se
confronter ici.

From 1961 to 1965, Formula 1 regulations
banned compressors and limited engine
capacity to 1500cc. This evolution took into
account the growing danger that came with the
level of performance Formula 1 was achieving.
These incredible performances were due to @
number of factors: better roadholding. rear
engines, evolution of suspensions and tyres.
This explains the presence of this type of single-
seaters in the streets of Monaco at the time, Tt
also justifies the organising of this B series, for
these cars to compete once again.

1963 - 1964 VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO
1965 - 1968 - 1969 MONACO GRAND PRIX WINNERS

1961 : Stirling Moss / Lotus 13

1962 : Bruce McLaren / Cooper T60
kLT 1963 : Graham Hill / BRM P57
1964 : Graham Hill / BRM P26
1965 : Graham Hill / BRM P26

o EE—— —




LISTE DES ENGAGES | ENTRY LIST

14-GRAND PRIX DEMO!

VOITURE/CAR MODELE

1 ROMANO John USA  ROMANO John BRABHAM BTII (CLIMAX) 1964 3

2 2 BURATTI Federico ITA  BURATTI Federico LOTUS 24 (BRM) 1962 3
3 GENDRE Michel FRA  GENDRE Michel LOTUS 24 (CLIMAX) 1962 a

4 COLASACCO Joseph USA  AURIANA Lawrence FERRARI 1512 1964 3

5 MCCABE Charles USA  MCCABE Charles BRM P578 1562 3

6 MIDDLEHURST Andy GBR CLASSICTEAMLOTUSLTD LOTUS 25 (CLIMAX) 1962 3

7 SHAW Mark GBR  SHAW Mark LOTUS 21 (CLIMAX) 1961 2
78 TAYLOR Nick GBR TAYLOR Nick LOTUS 18 (CLIMAX) 1960 2
9 MICHAEL Costas GBR MICHAEL Costas COOPER T73 (CLIMAX) 1964 3

12 TIZZARD Stuart GBR  TIZZARD Stuart COOPER T43 (CLIMAX) 1957 1

14 WILSON Richard GBR  WILSON Richard COOPER T60 (CLIMAX) 1962 £

15 COLLINS Dan GBR CQLLINS Dan LOTUS 21 (CLIMAX) 1961 2

- 16 MCCARTHY Clinton GBR MCCARTHY Clinton LOTUS 18 (CLIMAX) 1960 2
_IB_ _HLANN Elliott GBR  HANN Elliott COOPER T41 (CLIMAX) 1957 1
19 HOOLE Sidney GBR HOOLE Sidney COOPER T66 (CLIMAX) 1963 3
20 SALISBURY Teifion GBR  SALISBURY Teifion LOTUS 18 (CLIMAX) 1961 2

21 STAESErik BEL STAESErik LOTUS 18/21 (CLIMAX) 1961 2

22 HALUSA Lukas AUT HALUS;\ Martin BRABHAM BT7 (CLIMAX) 1963 3
23 JOEBSTL Stephan AUS |OEBSTL Stephan LOTUS 24 (CLIMAX) 1962 3
24 BUHOFER Philipp CHE BUHOFER Philipp BRM P261 1964 3
25 DRAKE Christopher GBR DRAKE Christopher COOPER T71/T73 (FORD) 1964 2
28 MISTER JOHN OFB FRA MISTE_RJDHN QOFB LOLA MK4 (CLIMAX) 1962 3
32 I;U;OTA Katsuaki JPN  KUBOTA katsuaki LOTUS 24 (CLIMAX) 1962 3
34 STORTONI Andrea ITA STORTONI Andrea LOTUS 18 (CLIMAX) 1961 2
35 ELLISON julian GBR  ELLISON Julian ASSEGAI F1 (ALFA-ROMEQ) 1961 2
44 TIMMS Jason GBR TIMMS Jason COOPER T53 (CLIMAX) 1961 2
46 DELBENE Kurt USA  DELBENE Kurt BRP 64 (BRM) 1964 3
_48 PULLEYN Robert GBR PULLEYN Robert LOTUS 18 (CLIMAX) 1960 i
50 HAGAN James GBR HAGAN James LOTUS 18 (CLIMAX) 1960 1

_ 52 PUCCI‘IEILTFQVi& LAt A;S = IﬁlJCCINELLI Flavio COOPER T53 (CLIMAX) 1960 1
B 54 CAJANIMarco ITA  CAJANIMarco DE TOMASO F1(ALFA CONRERO) 1961 2
_iﬁ CLARK John GBR CLARK|ohn COOPER T56 (CLIMAX) 1961 i
58 DEGRES Tom BEL DF GRES Tom BRABHA-M- - BT14 (FORD) 1965 2
_30 BONNY_ I'-'_I'i.liippe FRA BONNY Phi{ipipei : BRABHAM BT2 (FORD) 19637 ;

\ O\

Voiture victorizuse d'un au plusieurs Grand Prix du Championnal cu Monde

Voiture présente en période au Grand Prix de Monaco
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ﬂ ASSEGAI

Julian ELLISON

Cette Assegai a couru dans le championnat sud-africain en
1663 et a fait partie des monoplaces locales engagées lors
du Rand Grand Prix disputé en décembre en présence des
équipes Lotus, BRM ct Lola.

This Assegal raced in the South African championship in 1963 and
was one of the local cars entered in the Rand Grand Prix held in
December in the presence of the Lotus. BRM and Lola teamns.

BRABHAM

John ROMANO BTII

Construite en 1964, cette BT11 a été utilisée par deux
Champions du Monde : Jack Brabham d’abord, en
1964 et 1965 (abandon 4 Monaco), puis Denny Hulme
en 1966 (abandon a4 Monaco).

Built in 1964, this BTIl was used by a couple of World
Champions in a row; Jack Brabham first, in 1964 and
1964 (retirement in Monaco), then Denny Hulme in 1966
(retirement in Monaeo).

Tom de GREES BT14

Deux BT14 onl été occasionnellement utilisées en
Fl, et plus précisément celle-ci avec laquelle John
Cardwell a parlicipé a la course de F1 disputée a
Goodwood en avril 1965.

Two BTI4s raced occasionolly in Fl, and this is the one that
John Cardwel! drove in the F1 race held at Goodwood in April
1965.

60
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Lukas HALUSA BT?7

Cette BT7 était la voiture habituelle de Dan Gurney en
1963 et 1964, A son volant, l'Américain a abandonné deux
années de suite & Monaco mais a remporté par ailleurs
deux victoires en Championnat du Monde : aux Grands
Prix de I'ACF et du Mexique, les deux en 1964..

The BT7 on show was Dan CGurney’s regular carin 1963 and 1964.
At its wheel, the American driver retired twice in a row at Monaco,
but he also scored two wins in the World Championship: al the
ACF Grand Prix and at the Mexican Grand Prix, both in 1964.

r‘



Philippe BONNY BT2

Née pour la Formule Junior en 1962, cette BT2 a été
confiée a Jo Schlesser qui a remporté plusieurs victoires
dans la catégorie. A son volant, il a aussi terminé 77 en
1962, puis 3°en 1963, du Grand Prix de Monaco Junior. Au
début de la saison 1963, il 'avait modifiée pour participer
aussia des courses de F1 hors-Championnat, a Pau, Imola
(4%) et Enna-Pergusa, en Italic,

Born for the Junior Formula in 1962, this BT2 was entrusted te Jo
Schiesser, who won several races in the category. With that car, he
finished 7" in 1962, and 3 in 1963, at the Monaco Junior Grand
Prix, At the start of 1963, he modified this car to olso lake part in
non-championship F1 races, such as those in Pau, Imola (4*) and
Enna-Pergusa, in Italy.

BRM P57

Owen Racing a engagé des BRM P57 en 1961, dotées de moteurs Climax 4-cylindres (les seules BRM monoplaces équipées d'un moteur
d’une autre marque), pour Graham Hill et Tony Brooks (tous deux ont abandonné a Monaco). Les quatre P57 construites en 1962, autour
d’'un moteur V8 maison, ont permis a Graham Hill et a la margque BRM d’étre sacrés Champions du Monde cette année-la, puis de
remporter le Grand Prix de Monaco 1963. Production : 3 voitures construites en 1961.

Owen Racing entered BRMs P57 in 1961, equipped with Climax 4-cylinder engines (the only BRMs single-seaters with an engine from another make), for
Graham Hill and Tony Brooks (both retired in Monaca). The four P57s built in 1962, with BRM V8 engines, enabled Graham Hill and BRM to be crowned World
Champions that year, before winning the 1963 Monaco Grand Prix. Production: 3 cars built in 1961

\

Charles McCABE P57

Cette P57 a été pilotée réguliérement en 1962 et 1963
par Richie Ginther, 3¢ du Grand Prix de 'ACF en 1962.
11 a fait encore mieux 4 Monaco en 1963 avec une 2°
place, puis il a réédité cette performance la méme
année aux Grands Prix d'Ttalie et des Etats Unis.

The P57 on show was driven on a regular basis in 1962 and
1963 by Richie Ginther. He finished 3 in the ACF Grand
Prix in 1962, and went one better in Monaco in 1963 with a
2 place, before duplicating this result the sume year al the
{talian and American Grand Prix.

BRP

Kurt DELBENE

Cette BRP de 1964 a été exclusivement utilisée en course
par Innes Ireland. De ses quatre départs en Championnat
du Monde, cette année-la, dans cette monoplace a
moteur V8 BRM, la 5° place au Grand Prix d'Italie reste le
meilleur résultat.

This 1964 car. equipped with a BRM V8 engine, was exclusively
raced by Innes Ireland. He took four starts that year in the World
Championship. with this car. and his 5% place in the Italian Grand
Prix was his best result.

/111 ]
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ﬂ COOPER

Costas MICHAEL T73

Cette Cooper T73 élait la voiture
habituelle de Bruce McLaren en 1964.
Il a pris neuf départs a son volant,
enregistrant une 2° place au Grand
Prix d’ltalie comme meilleur resultat.
A Monaco, victime d'un accident aux
essais, il a di prendre le départ sur une
T66.

This Cooper T73 was the usual car for Bruce
McLaren in 1964. He look nine starts at ils
wheel, recording a 2 place in the {talian Grand
Prix as a best result. In Monaco, following an
accident in practice, he had to start the race in
a T66.

Richard WILSON T60

Cette T60 a eté utilisée réguliécrement
dans le Championnat du Monde 1962 par
Bruce McLaren, victorieux cette année-
14 du Grand Prix de Monaco, puis 3¢ des
Grands Prix de Grande-Bretagne et du
Mexique, et 2¢ du Grand Prix d'Afrique
du Sud.

This Te0 was used on a regular basis in the 1962
World Championship by Bruce McLaren, who
won the Monaco Grand Prix that year, before
Sinishing 3" at the British and Mexican Grand
Prix, and 2" at the South African Grand Prix.

P

Stuart TIZZARD T43

Cette Cooper T43 a été livrée neuve en
septembre 1957 a Jo Lubin, distributeur
Cooper aux Elats-Unis ou s'est déroulée
sa carriére.

This Cooper T43 was delivered new in
Sefitember 1957 lo jo Lubin, a Cooper dealer in
the United States where his career took place.




Elliot HANN T4l

Cette T41, du type de celles engagées au Grand Prix de
Monaco 1957, a été livrée neuve a I'école de pilotage de
Brands Hatch, dotée alors d'un moteur Climax FWE. Plus
tard. elle a été équipée d'un FWB comme 1'étaient les T41
de F2 en 1956.

This T41. of the type raced at the 1957 Monaco Grand Prix, was de
livered new to Brands Hatch Driving School, equipped at the time
with a Climax FEW engine. Itwas later fitted with an FWB engine,
Jjust like the 1956 1415 for F2,

Christopher DRAKE T3

Cette T71/73 a été construite pour disputer les courses
de Fl britanniques, Son premier pilote, John Taylor, a
disputé en 1964 I'International Trophy. la Gold Cup mais
aussi le Grand Prix de Grande-Bretagne comptant pour
le Championnat du Monde. A son volant, Alan Rollinson
na pas réussi a se qualifier pour I'édition suivante du
British Grand Prix. Une mésaventure connue aussi
par Piers Courage, le mois suivant. au Grand Prix de la
Mediterranée.

This T71/73 was built in order to take part in British FI races. Its
first driver, John Taylor, raced at the International Trophy in 1964,
the Gold Cup, but also the British Grand Prix. Behind ils wheel,
Alan Rollinson failed to qualify for the next edition. This was also
the case for Piers Courage, the next month, al the Medilerranean
Grand Prix.

Sidney HOOLE T66

Achetée neuve en 1963 par Rob Walker, cette T66
a ¢té habituellement pilotée par Jo Bonnier. A son
volant, il a terminé 5° A Monaco en 1964..

Bought new in 1963 hy Rob Walker, this T66 was usually
driven by Jo Bonnier. At its wheel, he finished 5" in Monaco
in1964.

James TIMMS T53

Cette T53 a été vendue neuve en 1961 a I'écurie ameéricaine
Camoradi International et engagée pour Masten Gregory
dans six Grands Prix du Championnat du Monde, dont
celui de Monaco (non-qualifié).

This car was sold new in 1961 to American team Camoradi
International and entered for Masten Gregory in six Grand Prix
counting for the World Championship, including Monaco Grand
Prix (not-qualified).

AR\
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Flavio PUCCINELLI T53

Jack Brabham, par ailleurs pilote
officiel de Cooper entre 1956 et 1961
(vainqueur a Monaco en 1959, Champion
du Monde en 1959 et 1960), a utilisé a
titre indépendant, dans des courses
de Fl mineures, cette T33 qui a ensuite
poursuivi sa carriere en Australie aux
mains de Lex Davison.

Jack Brabham, whe was olso a Cooper works
driver from 1956 to 1961 (winner in Monaco in
1959, World Champion in 1959 and 1960), also
used this T53 en a private basts, in minor Fl
races. It then continued its career in Australia,
in the hands of Lex Davison.

John CLARK T56

Modéle unique assemblé en aolt 1961
a partir d'un chassis de Formule Junior.
Elle a été utilisée en F1 en septembre 1961
par John Surtees lors des essais du Grand
Prix d'Italie, puis a Zeltweg (Autriche) et
lors de la Gold Cup.

Unique model assembled in August 1961 from
a Formula funior chassis. It was used in FI in
September 1961 by John Surtees during practice
for the ltalian Grand Prix, then in Zeltweg
(Austria} and at the Gold Cup.

Marco CAJANI

La voiture présentée a ¢été engagée
par la Scuderia Settecolli pour Roberto
Bussinello en 1961. Terminée en juillet,
elle n'a pas participé au Grand Prix de
Monaco, mais au Grand Prix dTtalie
comptant pour le Championnat du
Monde.

This car was entered by Scuderia Settecolli for
Roberto Bussinello in 1961, It was finished in
July, se it did not take part in the Monaco Grand
Prix, but in the Italian Grand Prix counting for
the World Championship.
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" FERRARI 512

Sacrée Championne du Monde en 1964 avec John Surtees et la 158, la Scuderia Ferrari sort en 1965 son évolution, dotée d'un moteur flat
12 et désignée 1512. Ce méme Surtees (3° en Angleterre), Lorenzo Bandini (2¢a Monaco, 4* en Italie) et Pedro Rodriguez (5° aux Etats-Unis)
| l'ont pilotée. Production: 3 voitures construites en 1965.

Crowned World Champion with john Surtees and the 158 in 1964, Scuderia Ferrari released its evolution in 1965, powered by a flat 12 engine, so they called it the
1512. Titie holder Surtees (3™ in England), as well as Lorenzo Bandini (2* in Monace, 4" in Italy) and Pedro Rodriguez (5% in the United States), drove this carin
the World Championship. Production: 3 cars built in 1965.

Joseph COLASACCO

Cette 1512 n'a participé qua deux
courses : le Grand Prix de Belgique,
avec John Surtees (abandon), et celui
d’Italie ou Lorenzo Bandini a pris la
4% place.

This car only took part in two races: the
Belgian Grand Prix, where John Surtees
had to retire, and the Nalian Grand Prix,
where Lorenzo Bandini took 4™ place.

GILBY

' FORFAIT S| | KyleTiLLEY —

Cette Gilbyaétéutiliséeen1961et1962 par Keith Greene (principalement

dans des courses de Fl mincures). Elle a aussi été engagée trois lois en —”'-——J
Championnat du Monde : au Grand Prix de Grande-Bretagne en 1961 |—
avecun moteur Climax (157), aux Crands Prix d’ Allemagne (abandon) et | ———""
d'Ttalie (non-gqualifiée) en 1962, avec un moteur V8 BRM. T,

This Gilby was used in 1961 and 1962 (mainly in minor F1 races) by Keith Greene, It
was also entered three times in the World Championship: at the 1961 British Grand
Prixwith a Climax engine (15%), in Germany (retirement) and Italy (non-qualified)
in 1962, with a BRM V8 engine.

LOLA Mk4

Producteur de voitures de course en série, Lola construit sa premiére
Fl en 1962 et en confie I'engagement a I'équipe de Reg Parnell qui fait
courir John Surtees (4¢ & Monaco) et Roy Salvadori (abandon 2 Monaco).
Production : 4 voitures construites en 1962.

As a race car manufacturer, Lola builds its first F1 in 1962 and entrusts Reg Parnell’s
team lo enter it for John Surtees (4" in Monaco) and Roy Salvadori (retirement in
Monaco). Production: 4 cars built in 1962.

« Mister John of B »

Voiture de John Surtees pendant presque toute la saison 1962, Fnire ses
mains, elle a terminé 4* 3 Monaco. Elle est revenue l'année suivante en
Principauté pour servir de mulet 8 Maurice Trintignant.

This was John Surtees’s car during most of the 1962 season. In his hands, it took 4"
place in Monaco. Il came back the next year to serve as Maurice Trintignant’s mule.
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LOTUS 18

La Lotus 18 est la premiére monoplace a moteur arriére de la marque anglaise, et la premiére Lotus a avoir remporté un Grand
Prix du Championnat du Monde. Voiture de I'usine en 1960, elle a été remplacée par la 21 a partir du Grand Prix de Monaco 1961,

laissant aux écuries privées le soin d'enrichir son palmares. Cette année-la, Gliff Allison a Monaco. mais aussi Henry Taylor, Masten
Gregory, Lucien Bianchi, Stirling Moss, dans I'écurie UDT Laystall, ou encore Wolfgang Seidel, Ernesto Prinoth et Gerry Ashmore, dans des

structures plus modestes. ont compté parmi ses utilisateurs.

Production : 25 voitures construites par Lotus (18 en 1960, 7 en 1961), et deux copies faites chez Parnell.

The Lotus 18 remains the first Lotus single-seater equipped with a rear engine, and the first Lotus to win a World Championship Grand Prix. It was the factory’s
carin 1960, but was replaced by the 21 in 1961, from Monaco Grand Prix onwards, allowing private teams to complete its prize list. In 1961, UDT Laystali entered
it for Cliff Allison, Henry Taylor, Masten Gregory, Lucien Bianchi and Stirling Moss, in addition to more modest structures for Wolfgang Seidel, Ernesto Prinoth

and Gerry Ashmare.,

Production: 25 cars built by Lotus (18 in 1960, 7in 1961) plus 2 copies made by Farnell.

Nick TAYLOR

Achetée neuve en 1961 par Wolfgang Seidel, qui
en confiait le plus souvent le volant a Michael May
(abandon a4 Monaco).

Bought new in 1961 by Wolfgang Seidel, who entrusled it most
aften to Michael May (retirement in Monaco).

Teifion SALISBURY

Cette glorieuse Lotus 18 a été livrée 4 Rob Walker en 1960 avec un moteur
2.5L Coventry Climax. Convertie en 1500cc en 1961 pour répondre a
I'évolution de la réglementation F1, c’est & son volant que Stirling Moss
a remporté les Grands Prix de Monaco et d’Allemagne. Vendue en Italie,
elle est revenue a Monaco en 1962 avec Nino Vaccarella (non qualifié).

This glorious Lotus 18 was delivered to Rob Walker in 1960 with a 2.51. Coventry
Climax engine. Converted inlo a 1500cc in 1961 because of the change in FI
regulations, Stirling Moss won in Monaco and Germany at its wheel. Sold in llaly, it
returned to Manaco in 1962 with Nino Vaccarella (not qualified).

Clinton MCCARTHY

D’abord engagée en F2 par Team Lotus en 1960, cette
Lotus 18 a été utilisée par Jim Clark, Innes Ireland et
Trevor Tavlor. Transformée ensuite en FI par I'adoption
d'un moteur 2.5L, elle a remporté le Lombank Trophy en
1962 a Snelterton, avec Clark au volant, et terminé 2° du
Grand Prix des Ftats Unis aux mains d’'Ireland. Toujours
dans le cadre du Team Lotus en 1961, elle a participé aux
premiéres courses de I'tre F1-1500, pilotée trois fois par
Jim Clark et par Peter Ryan qui a prisla 9° place du Grand
Prix des Ftals Unis comptant pour le Championnat du
Monde.

Entered in F2 by Team Lotus in 1960, this Lotus 18 wos used by Jim
Clark, Innes Treland and Trevor Taylor. Transformed into an F1 car
by the adoption of a 2.5L engine, it won the Lombank Trophy in
Snelterton, in 1962, with Clark at the wheel, and finished 2" inthe
USA Grand Prix, in the hands of Ireland. Still with Team Lotus in
1961, it took part in the first races of the FI-1500 era, driven three
times by Jim Clark ane Peler Ryan who finished 9" at the US Grand
Prix. counting for the World Championship.
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Andrea STORTONI

Cette Lotus 18 a été livrée en 1961 avec un moteur 1500¢c
correspondant a la nouvelle réglementation de la F1. Clest
I'un des quatre exemplaires achetés par I'équipe UDT Lays-
tall. Achevée avec une carrosserie de 21, elle a été le plus
souvent utilisée par Masten Gregory.qui a abandonné lors
du Grand Prix de Hollande. Fn 1963, André Pilette a manqué
sa qualification lors des Grands Prix d’Allemagne et d'ltalie
comptant pour le Championnat du Monde.

This car was delivered in 1961 with o 1500cc engine corresponding to
the new technical regulations of Fi. It is one of the four cars bought by
the UDT Laystall team. Finished with a body of 21, it was most often
used by Masten Gregory, who retired at the Dutch Grand Prix. In 1963
Andreé Pilette failed to qualify in Germany and Italy.

James HAGAN

Cette Lotus 18 a été livrée en 1960, en tant que F2, et
confiée a3 Dan Gurney. En 1961, elle a été utilisée lors
des Grands Prix de Grande-Bretagne et d'Allemagne
de F1 par Tony Maggs.

This Lotus 18 was delivered in 1960 as a F2 car and entrusted
to Dan Gurney. In 1961, it was driven by Tony Maggs al the
British and German Formula 1 Grand Prix.

Erik STAES

Cette Lotus 18/21 a éié pilotée en 1962 par Tim Parnell, fils
de Reg Parnell qui a participé en 1948 et 1952 au Grand Prix
de Monaco el créé sa propre écurie. A son volant, Tim Parnell
a disputé quatre Grands Prix de F1 hors-championnat avant
de la vendre en Afrique du Sud ot Clive Puzey I'a utilisée de
1963 41966 dans le championnat local de F1.

This Lotus 18/21 was driven in 1962 by Tim Parnell, a son of Reg Parnell
who participated in 1948 and 1952 in the Grand Prix de Monaco and
created his own team. At its wheel, Tim Parnell took part in four off-
championship FI races before selling it in South Africa where Clive
Puzey used it from 1963 to 1966 in the local F1 series.

Robert PULLEYN

Livrée neuve a Tony Marsh avec un moteur Climax 1500cc, cette
Lotus 18 a d’abord couru en F2 en 1960, avant que | ‘évolution des
réglements, un an plus tard, lui permette de devenir une Fl. La
notoriété insuffisante de son pilote I'a empéchée d’étre sélectionnée
pour Monaca, mais elle a pris trois départs en Championnat du
Monde : louée a Willy Mairesse en Belgique, elle a participé, avec
son propriétaire au volant, aux Grands Prix de Grande-Bretagne et
d’Allemagne.

Delivered new to Tony Marsh with a Climux 1500cc engine, this Lotus 18 started
its career as a £2 car in 1960, before the evolution of the technical regulations,
one year later. allowed it to become o FI car. His insufficient notoriety made it
impassible for Marsh to be selected for Monaco but his car still took three starts
inthe World Championship: rented to Willy Mairesse in Belgium, it took part in
the British and German Grand Prix with his owner at the wheel.
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LOTUS 21

La Lotus 21 apparait pour la premiére fois a Monaco en 1961, aux mains de Jim Clark et Innes Ireland, les pilotes de I'usine. C'est
une voiture aux lignes affinées, par rapport a celles de 1a 18, et destinée a assurer I'intérim en attendant le moteur V8.
Production : 10 voitures construites par Lotus (6 en 1961, 4 en 1962).

The Latus 21 appeared for the first time in Monace in 1961, in the hands of Jim Clark and Innes Ireland, the works drivers of Colin Chapman’s company. This car
had a thinner design compared to the 18 and was destined to wait for the planned V8 engine.

Production: 10 cars buill by Lotus (6 in 1961, 4 in 1962).

Mark SHAW

Cette Lotus 21 a débuté fin 1961 aux mains de Jim Clark par
une tournée triomphale en Afrique du Sud. Elle est ensuite
restée la-bas, aux mains d'Ernic Pieterse qui a participé a trois
Grands Prix d’Afrique du Sud comptant pour le Championnat
du Monde.

This Lotus 21 started its career at the end of 1961 in the hands of Clark, on
the occasion of a triumphant tour of South Africa. It remained there in the
hands of Ernie Pieterse who drove it in three editions of the South African
Grand Prix counting for the World Championship.

Dan COLLINS

Cette Lotus 21 a généralement été pilotée par Innes Ireland,
qui a remporté le Grand Prix des USA 1961 4 son volant. Stirling
Moss l'avait utilisée au Grand Prix d'ltalie et Jim Clark a
Modéne.

This Lotus 21 was most often driven by Innes Ireland, who won the USA
Grand Prix in 1961 with it. Stirling Moss used it at the Italian Grand Prix
and Jim Clark in Modena.

LOTUS 24

C’était la voiture du Team Lotus en 1962 pour Jim Clark et Trevor Taylor, mais seulement en début d’année, en attendant l'arrivée de la
révolutionnaire 25. Les écuries privées ont di s'en contenler, en attendant mieux : UDT Laystall pour Masten Gregory et Innes Ireland
(occasionnellement Roger Penske), Rob Walker pour Maurice Trintignant, Jack Brabham et Wolfgang Seidel a titre prive.

Production : 12 voitures construites par Lotus (11 en 1962, 1 en 1963), et 4 copies construites par Reg Parnell.

This was the official Team Lotus car in 1962 for fim Glark and Trevor Taylor, but only in the beginning of the year, while waiting for the arrival of the revolutionary
25. Private teams had no choice but to use it in the meantime: UDT Laystall for Masten Gregory and Innes Ireland (occasionally Roger Penske), Rob Walker for

Maurice Trintignant. Jack Brabham and Wolfgang Seidel privately.

Production: 12 cars built by Lotus (11 in 1962, 1in 1963), and 4 models built by Reg Parnell

Féderico BURATTI

Cette Lotus 24 est 1a premiére copie faite par Reg
Parnell en 1964. Elle a été utilisée par son équipe
cette année-la, avant d'étre vendue avec une
carrosserie de Lola & Peter Revson pour la saison
1965 (non qualifié 4 Monaca).

This Lotus 24 is the first copy made by Reg Parnell in
1964. It was used by his team that year, before being sold
with a Lola body to Peter Revson for the 1965 season (no!
qualified in Monaco).




Michel GENDRE

Cette monoplace type 24 est la derniere
produite par Lotus. Dabord utilisée
officiellement par Trevor Tavlor en 1962,
elle est passée en 1963 chez Bernard
Collomb qui, & son volant, a manqué la ey

qualification & Monaco en 1963 et 1964, R = -

This is the lust Type-24 produced by Lotus. It
was used in the works team by Trevor Taylor in
1962, and in 1963 it went to Bernard Collomb
wha failed to qualify in Monaco in 1963 and
1964.

Stephan JOEBSTL /

Cette Lotus 24 a été livrée neuve en 1962 a Jack
Brabham. Accidentée en Hollande et a Monaco
par l'Australien, il I'a amenée dans les points en
Belgique et en Grande-Bretagne avant de I'aban-
donner a partir du Grand Prix d'Allemagne au
profit de la premiere F1 de marque Brabham.

This Lotus 24 was delivered new in 1962 to Jack Brab-
ham. Wrecked in Holland and in Monaco by the Austra-
lian driver, it took points in Belgium and Great-Britain
before jack switched to his very first F1 carrying the Brab-
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Katsuaki KUBOTA

Cette Lotus 24 est arrivée neuve au
Grand Prix de Monaco 1962 pour
Masten Gregory, qui a manqué
la qualification. puis il l'a pilotée
durant tout le reste de la saison.
Innes Ireland a pris le relais I'année
suivante, (abandon & Monaco), puis
Jim Hall en fin de saison. Dolée d'une
nouvelle carrosserie, elle a terminé
sa carriére active aux mains d’'Innes
Ireland lors des essais de Monaco en
1964,

This car arrived new at the 1962 Monaco
Grand Prix for Masten Gregory, who failed
to qualify. He then drove it unfil the end
of the season. Innes Ireland took over the
next year (retirement in Monaco), then
Jim Hall at the end of the season. It ended
its career with a new body, in the hands of
Innes freland, during practice for Monaco
in 1964.
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LOTUS 25

C’est avec ce modele que Colin Chapman a introduit la construction monocoque qui a rapidement révolutionne la Fl. Elle a été
engagée par Team Lotus en 1962 et 1963 pour [im Clark et Trevor Taylor (occasionnellement Peter Arundell).
Production : 7 voitures canstruites (5 en 1962, 2 en 1963).

With this model, Colin Chapman introduced the monocoque construction that was soon to revolutionize FI. It was exclusively entered by Team Lotus in 1962
and 1963 for Jim Clark and Trevor Taylor (occasionally Peter Arundell).
Production: 7 cars bullt (5 in 1962, 2 in 1963).

Andy MIDDLEHURST

Cette Lotus 25 est celle avec laguelle
Jim Clark a terminé & & Monaco en
1963, avant de remporter a son volant
sept Grands Prix du Championnal
du Monde en 1962 et 1963, l'année de
son premier titre mondial. Avec Peter
Arundell au volant, cette voiture a
encore terminé 3° a Monaco en 1964.

Jim Glark drove this Lotus 25 to an 87 place
in Monaco in 1963, before winning seuven
World Championship Grand Prix atits wheel
in 1962 and 1963, the year of his first FI
crown. With Peter Arundell at the wheel, this
carfinished 3" in Monaco in 1964.

I BRM P261

Production : 6 voitures construites (5 en 1964 et 1 en 1965). La BRM P261 compte trois victoires successives au Grand Prix de Monaco : 1964
et 1965 avec Graham Hill et 1966 avec Jackie Stewart qui avait remporté en 65 en Italie le le de ses 25 succés en Grand Prix de Championnat.

Production: & cars built (5 in 1964 and 1 in 1965). The BRM P261 had three successive victories at the Grand Prix de Menace: 1964 and 1965 with Graham Hill
and 1966 with Jackie Stewart, who had won the Ist of his 25 Championship Grand Prix victories in 65 in Italy.

;m— Philipp BUHOFER

La voiture présentée a été pilotée en
1964 par Graham Hill lors de ses débuts
a Snelterlon ou un accident sérieux
# I'a reléguée loin des pistes jusqu'a sa
‘ | reconstruction dans les années 1970.

The car on display was driven in 1964 by
Graham Hill on his debut at Snetterton,
where a serious accident relegated it to the
sidelines until it was rebuilt in the 1970s.
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SERIE RACE

MONACO GRAND PRIX WINNERS

Vittorio Marzotto / Ferrari 2255

Robert Manzon / Gordini 155

72

VOITURES DE SPORT A MOTEUR AVANT DE 1952 A 1957
FRONT-ENGINE SPORTS CARS FROM 1952 TO 1957.

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 14° Grand Prix de Monaco Historique est ouvert aux voitures définies par
I'annexe K du Code Sportif International de la 1A / The 14" Grand Prix de Monaco
Historigue is open to cars defined by Appendix K of the FIA International Sporting
Code.

Les voitures sont admises en 3 classes / The cars are admitted in 3 classes:

Classe 1 : Voitures dotées d'un moteur de moins de 2L/

Cars with an engine capacity of less than 2L
Classe 2 : Voitures de plus de 2L éguipées de freins a tambour /

Cars with an engine capacity of more than 2L and drum brakes
Classe 3 : Voitures de plus de 2L équipées de freins a disques /

Cars with an engine capacity of more than 2L and disk brakes

C VITOR
MARZOTTO

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO

1952 : Grand Prix de Monaco (Sport plus de 2L) :

1952 : Prix de Monte Carlo (Sport moins de 2L) :

Les courses Sport ont connu un fort développement au début
des années 50. Comme dans les Grands Prix de vitesse,
elles étaient souvent, sauf dans les épreuves d'endurance.
scindées en deux catégories : moins de deux litres et plus de
deux litres. Comme les voitures de Grand Prix, elles ont eu
droit a leur Championnat du Monde, 4 partir de 1953.

La saison 1952 a marqué la volonté de la FIA de voir
disparaitre les voitures polyvalentes « a garde-boue » aptes
a disputer autant les Grands Prix que les courses Sport. Pour
ce faire, le réglement des courses Sport internationales a
imposé que les ailes fassent désormais corps avec la partie
principale de la carrosserie. Cette méme année 1952, et
pour cette unique occasion, les organisateurs de l'épreuve
de Monaco ont abandonné les monoplaces, Les voitures de
Sport de plus de 2L ont disputé le dimanche le Grand Prix
de Monaco, tandis que la veille, le samedi, les moins de 2L
avaient pris part 4 la Coupe du Prince Rainier.

La Série C du Grand Prix Historique célébre ces deux
événements et la naissance du Championnat du Monde des
voitures de Sport,

Sport races were the subject of strong development in the early 50s.
Similarly to the speed Grand Prix series, the Sport races, except for
endurance events, were separated in two categories: under 2L and
over 2L. And just like Grand Prix cars, a World Championship started
in 1953 for sportscars.

Season 1952 is marked by the FIA's will to get rid of the versatile cars
« with mudguards », able and allowed to compete in both Grand
Prix racing and Sportscar racing. To achieve this, the new rules

for internalional Sport races imposed that the wings be part of the
frame of the car. That same year, in 1952, on a unique occasion, the

Monaco organisers abandoned single-sealers, The over-2L sportscars
competed on the Sunday for the Monaco Grand Prix, while the under-
21 shortscars competed the previous day, on Saturday, for the Prince
Rainier Cup.

The C-Series of Grand Prix Historique celebrates these two events and
the birth of the Spartscar World Championship, the next year
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LISTE DES ENGAGES | ENTRY LIST

° PILOTE/DRIVER NAT  CONCURRENT VOITURE /CAR MODELE ANNEE
2 RAWLINGS Thomas GBR  SERGISON Ewen CONNAUGHT L2 1948 2
4 FINCKENSTEIN, VON Joackim DEU  OTTEN Albert KIEFT SPORT 1954 2
6 LANGEWIESCHE Bernd DEU  LANGEWIESCHE Bernd | LOTUS MK IX 1955 ) I
8 BOURNE Richard GBR PAUL Malcolm I.OTU§ p MKX 1955 1
10 SMITH-HILLIARD Max GB_I!_ SMITH-HILLIARD Max LOTUS MK X 1955 1
_i_S_TAES Erik BEL  STAESErik LOTUS MK XI 1956 ]
16 INCERTI Carlo ITA INCERTICarlo 0SCA _MT4-AD 1955 |
18 SUCARI Adrian ARG  SUCARI Adrian MASERATI AG6GCS : 1954 |
20 BALLY Jean-Jacques FRA  BALLY Jeanacques MASERATI A6GCS s
22 SIELECKI Carlos ARG SIELECKI Carlos MASERATI AGGCS 1954 1
24 RATHENOW Lutz DEU RATHENOW Lutz VERITA_S RS2000 1948 1
26 WARD Steve GBR WARD Steve FRAZER NASH Le Mans Replica (MKI) 1950 1
28 CHILD Tim GBR CHILDTim FRAZER-NASH Le Mans_ﬂeplica (MK2) 1952 ]
30 BRESLOW John USA  MARCAIS Oliver FRAZER-NASH Le Mans Replica (MK2) 1952 1
32 MACCHI Pierre FRA MACCHI Pierre FRAZER-NASH Le Mans Coupé 1953 ]
34 GRIFFIN Paul GBR  GRIFFIN Paul CONNAUGHT ALSR 1554 |
36 WOOD Anthony GBR WOOD Anthony LISTER BRISTOL 1955 |
38 BOND Stgphen GBR BOND Stephen LISTER FLAT IRON 1955 1
50 BERGEL SAINZ DE BARANBA Jaime ESP  DRIVEX PEGASO 7102 1952 2
52 FRANKLIN David GBR FRANKLIN David FERRARI 250 MM 1953 2
54 OTTIS Tazio USA - QTTIS Tazio FERRARI 750 MONZA 1855 2
56 WEBB Ni;el GBR WEBB Nigel JAGUAR CTYPE 1952 3
58 BERT Nicolas BEL BERT Nicolas JAGUAR CTYPE 1952 2
60 HALUSA Niklag_ . AUT HALUSA Martin JAGUAR D 'I_'YPE 1954 3
62 HUNT Martin GBR HUNT Martin HWM-JAGUAR SPORT _I954 2
64 FISKEN Gregor GBRi FISKEN Gregor = HWM Jaguar 1953 pi
66 KYVALOVA Katarina DEU KYVALOVA Katarina COOPER-JAGUAR T33 1954 3
68 ELICABiE Manuel > ARG  ELICABE Manuel COOPER-JAGUAR T38 (MKZ) 1955 3
70 WAKEMAN Frederic GBR WAKEMAN Frederic COOPER-JAGUAR T38 1955 3
72 FRIEDRICHS Wolfgang DE[l FRIEDRICHS Wolfgang ~ ASTON-MARTIN  DB3S 1954 3
74 CBTELEIN Maxime BEL CASTELEIN Maxime ASTON MARTIN DB3S 1953 3
76 SIELECKI Mathias ARG  SIELECK| Mathias ASTON-MARTIN DB3S 1955 3
80 WILSON Richard GBR WILSON Richard MASERATI 2508 ) 1957 ?
E 8_2 FIERRO-ELETA Guillermo ESP FIERRO-ELETA Guillermo MAS_ERATI 3008 1957 2
84 HUERTGEN Claudia DEU METHUSALEM RACING MASERATI 3008 1955 2 .
86 BAKER Brad CAN BAKER Brad MASERATI 3008 1955 2
) 88 O'NEILL Jeffrey USA  O'NEILL Jeffrey 7MA5ERATI 3508 1956 2
90 MARTY Didier FRA MARTY Didier ALLARD ]2 1950 2_
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,..v‘d' Voiture victarieuse d'un ou plusieurs Grand Prix du Championnat du Monde
Y

Voiture présente en période au Grand Prix de Monaco
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G ALLARD ]2

A Maonaco, en 1952, deux Allard ]2 étaient au départ : celle & moteur
Fernando de Mascarenhas. Elles ont abandonné toutes les deux.
Production : 90 exemplaires produits en 1950 et 1951

Cadillac d’Anthony Hume et celle & moteur Chrysler de

At Monaco in 1952, two Allard [2s were on the starting grid: Anthony Hume's Cadillac-powered car and Fernando de Mascarenhas' Chrysler-powered car. Both

cars had to retire.
Production: 90 cars produced in 1950 and 1951.

Didier MARTY

Cette Allard J2 a été livrée neuve avec un moteur
Cadillac en juin 1950 a Fred Wacker, alors président du
Sports Car Club of America (SCCA), qui I'a utilisée avec
succes jusqua fin 1952 (3" du Grand Prix de Watkins Glen
et vainqueur des 6 Heures de Sebring).

This car was delivered new with  Cadillac engine in fune 1950 to
Fred Wacker, who chaired the Sports Car Club of America (SCCA)
at that time. He used it successfully until the end of 1952 (8" of the
Watkins Glen Grand Prix and winner of the 6 Hours of Sebring).

ASTON MARTIN DB35S

L'Aston DB3S a été produite & partir de 1953 pour disputer le Championnat du Monde des Sports, nouvellement créé. Modeéle victorieux
aux 9 Heures de Goodwood en 1953 et 1955, ainsi qu'au Tourist Trophy en 1953, elle a succédé a la DB3.
Production : 30 voitures produites entre 1953 et 1957 (10 « usine », 20 «client »).

The Aston DB3S was produced from 1953 to compete in the newly created World Sports Championship. As a successor ta the DB3, it won the Goodwood 9 Hours

in 1953 and 1955, as well as the Tourist Trophy in 1953.

Production: 30 cars produced between 1953 and 1957 (10 “factory” cars, 20 “customer” cars)

Wolfgang FRIEDRICHS

Cette DB3S « client » a été livrée 4 Graham
Whitehead, qui a participé notamment aux
12 Heures de Hyéres en 1955 avec son demi-
frére Peter.

This car was delivered to Graham Whilehead,
Peter’s half-brother, with whom he took part in the
12 Hours of Hyéres in 1955, in the South of France.

Maxime CASTELEIN

Cette DB3S était 4 'origine une voiture d'usine pilotée
par Reg Parnell, Roy Salvadori, Peter Collins (abandon
aux Mille Miglia en 1955), Stirling Moss, Tony Brooks :
autant de grands pilotes qui ont fait les beaux jours du
Grand Prix de Monaco.

This car was initially a factory car driven by Reg Parnell, Roy
Salvadori, Peter Collins (retirement al the 1955 Mille Miglia),
Stirling Moss and Tony Brooks: a bunch of great drivers who
graced the Monaco Grand Prix with their presence over the years.




Mathias SIELECKI

Cette DB3S dont la carriére fut tourmentée, a été vendue neuve a
Graham Whitehead qui I'a utilisée en 1957 et 1958. 11 a lerminé 2¢
des 24 Heures du Mans, en équipe avec son demi-frére Peter qui
avait participé au Grand Prix de Monaco 1950 sur Ferrari.

This DB3S had a tormented career after being sold new to Graham
Whitehead who used it in1957 and 1958. He took the 2 place at Le Mans 24
Hours with his half-brother Peter who had participated in the 1950 Monaco
Grand Prixin a Ferrari.

CONNAUGHT L2

| Clest en 1948 avec la L, devenue rapidement L2, que débute
I'histoire de Connaught. 1l s'agit alors de produire une biplace
pour courir. Le modéle est composé de piéces venant d'un
autre constructeur britannique, Lea-Francis. Le moteur 4
cylindres 1767cc a fait I'objet d'un développement chez Monaco
Engineering et le tout est habillé d'une carrosserie spyder
biplace originale en alu. Son prix et ses performances en
limiteront la diffusion.

Production : 6 unités produites en 1948 et 1949,

The history of Connaught Engineering started in 1948 with the L, which
quickly became L2. The aim was to produce a two-seater for racing.
The first model was made of spare parts coming from another British
constructor of the time, Lea-Francis. The 4-cylinder 1767cc engine was
developed at Monaco Engineering and the car was dressed up with an
original two-seater spyder body in aluminum. Its price and performances
limited its sales.

Production: 6 units produced in 1948 and 1949.

CONNAUGHT ALSR

Cette Connaught ALSR est basée sur un chassis tubulaire
trés proche de la F2 type A dont elle utilise un maximum de
composants. Une des deux scules autos produites a participe
sans résultat a l'édition tragique des 24 Heures du Mans en
1955.

Production: 2 unités produites en 1954,

This car is based on a tubular body very similar to the F2 {ype A (see lext
for B-Series) of which it shares @ maximum of parts. One of the two cars
produced took part, with no significant result, in the tragic 1955 edition of
Le Mans 24 Hours.

Production: 2 units produced in 1954.

Thomas RAWLINGS

Immatriculée fin 1949, cette Connaught a été active en
Angleterre. Arthur Goldthorpe, son troisieme proprictaire,
l'a equipée en 1953 d'un moteur 2,5L pour la rendre plus
performante, notamment a Goodwood.

Registered at the end of 1949, this Conneughl was active in England.
Arthur Goldthorpe, its third owner, equipped itin 1953 with a 2,51 engine
to make it more efficient, especially at Goodwood.

Paul GRIFFIN

Cette ALSR est la premiére produite, livrée a4 John Coombs
(qui s'est retiré a Monaco, jusqu’a son décés en 2013). Elle a été
pilotée par John Coombs, Les Leston et Stirling Moss (Coupes
du Salon 1954 & Montlhéry, Qulton Park en 1955).

This is the first ALSR produced, delivered to John Coombs (who lived
in Monaco until his death in 2013). It was driven by John Coombs, Les
Leston and Stirling Moss (Coupes du Salon 1954 in Montlhéry, Oulton
Park in 1955).

//
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( COOPER-JAGUART33

plus tard par Tojeiro en 1956 et Lister en 1957,
Production: 3 exemplaires en 1954.

XK of types C and D, an example followed later by Tojeiro in 1956 and Lister in 1957
Production: 3 cars produced in 1954.

Suivant l'exemple d’HWM en 1953, Cooper, jusque-la plutdt spécialisé dans les voitures & moteur 2L Bristol, a é1é I'un des
premiers constructeurs hritanniques a construire des biplaces utilisant le 6 cylindres Jaguar XK des types C et D, un exem ple suivi

Following the example of HWM in 1953, Cooper, until then a specialist in 2L Bristol engines, was one of the first lo build two-seaters using the 6-cylinder jaguar

mo 5 el iamt

geaelsat

Katarina KYVALOVA

Livrée a Bertie Bradmack, cctle
Coaper T33 a participé aux 12
Heures d'Hyéres et aux 9 Heures de
Goodwood en 1955.

Delivered lo Berlie Bradnack, this car
raced at the 12 Hours of Hyéres and the 9
Hours of Goodwood in 1955.

COOPER-JAGUAR T38

Peter Whitehead, son propriétaire et ancien vainqueur de I'épreuve sur Jaguar C en 1951,
Production: 3 voitures produites en 1955.

in 1951 (in a jaguar C).
Production: 3 cars produced in 1955.

La Cooper T38 est une simple évolution de 1a T33 de la saison 1954. La premiére produite a participé aux 24 Heures du Mans aux mains de

The Cooper T38 is a simple evolution of the T33 of the 1954 season. The first car raced at Le Mans 24 Hours in the hands of Peter Whitehead, who had won there

Cette Cooper T38 a été livrée neuve a
Michael Head qui I'a utilisée avec succés
dans nombre de meetings anglais. Il
était le pere de Patrick Head. le célébre
ingénieur de Williams Fl.

This car was delivered new to Michael Head
who used it with success in many English
meetings. He was the futher of Patrick Head, the
Williams F1 engineer.
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Fréderic WAKEMAN

Cette Cooper T38 a été utilisée par
Tommy Sopwith en 1955 sur les
circuits britanniques.

This car was used by Tommy Svpwith in
1955 on British circuits.




FERRARI 250 MM

Adaptation a la série du prototype 250 S V12-3L (victoire aux Mille Miglia et aux 12 Heures de Pescara en 1952 pour Giovanni Bracco et
Paolo Marzotto), la 250 MM est la biplace compétition-client qui a succédé aux 225 S ayant pris les trois premiéres places du Grand Prix
de Monaco 1952. La plupart des 250 MM étaient carrossées par Pininfarina en Berlinettes (17) ou par Vignale en Spyders. Au départ des
Mille Miglia 1953, elles étaient 9 dont les berlinettes Pinintarina de Paolo Marzotto, frére du vainqueur du Grand Prix de Monaco 1952, et
la voiture d'usine de Bracco.

Production : 33 voitures construites entre 1953 et 1956.

The 250 MM was a road version of the 250 5 V12-3L prototype (winner of the Mille Miglia and 12 Hours of Pescara in 1952 with Gievanni Bracco and Paolo
Marzofto), as a two-seater customer car following in the footsteps of the 225 S taking the first three spots at Monaco Grand Prix 1952. Most of the 250 MMs were
bodied by Pininfarina as Berlinettes (17), orby Vignale as Spyders. At the start of the 1953 Mille Miglia, there were 9 of them, including the Pininfarina berlinettes
of Bracco, a factory car, and Paolo Marzotto, brother of Vittorio, the winner of the 1952 Monaco Grand Prix.

Production: 33 cars buill between 1953 and 1956.

David FRANKLIN

Cette 250 MM fait partie de la série des 17
berlinettes carrossées par Pininfarina. Elle a
disputé le Tour de Sicile et les Mille Miglia en
1953, pilotée par Paolo Marzotto (abandon).
Paolo était le frére de Vittorio, vainqueur du
Grand Prix de Monaco 1952.

This 250 MM is part of the series of 17 Pininfarina saloon
cars. It compeled in the Tour of Sicily and the 1953 Mille
Miglia, driven by Paolo Marzotto (retirement, brother
of Vittorio, the winner of the 1952 Monaco Grand Prix.

FERRARI 750 MONZA

La 3L 4 cylindres 750 Monza tient son appellation du doublé réalisé 4 Monza lors du Grand Prix Supercortemaggiore en 1954, quand
Hawthorn/Maglioli ont terminé devant Trintignant/Gonzales. La méme année, I'Argentin a remporté le Grand Prix du Portugal et
Hawthorn/Trintignant le Tourist Trophy, qui comptait pour le Championnat du Monde. Excepté un seul exemplaire carrossé en spvder
par Pininfarina, toutes les autres ont été habillées en spyder par Scaglietti.

Production: 31 voitures construites en 1954.-1955,

The 3L 4-¢ylinder 750 Monza holds its nume after the I-2 achieved in Monza at the Grand Prix Supercortemaggiore in 1954, when Hawthorn/Maglioli finished
in front of Trintignant/Gonzales. Then, the Argentinian driver won the Portuguese Grand Prix and Hawthorn/Trintignant won the Tourist Trophy counting that
year for the World Championship. With the exception of one car bodied as a spyder by Pininfarina, all the other cars were dressed as spyders by Scaglietti.
Production: 31 cars built in 1954-1955.

Tazio OTTIS

Cette 750 Monza a fait toute sa
carriere aux Etats Unis, pilotée
notamment par Phil Hill et Carroll
Shelby. lls se sont partagé son volant
aux 12 Heures de Sebring, terminant
2¢ de cette manche du Championnat
du Monde derriére la Jaguar D de
Hawthorn/Walters.

This 750 Monza made ity entire careerinthe
United Stales, notubly driven by Phil Hill
and Carroll Sheltyy. They shared the wheel
at the 12 Hours of Sebring, finishing 2™ in
this round of the World Championship
behind the Jaguar D) of Hawthorn/Walters.
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C FRAZERNASH

Steve WARD

Cette Frazer Nash, pilotée en 1951 et 1952
par Roy Salvadori (engagé a Monaco en
1957, 1958 et 1959), lui a permis entre
autres de terminer 4° du British Empire
Trophy en 1952,

This car, driven in 1951 and 1952 by Roy
Salvadori (who competed in Monaco in 1957,
1958 and 1959), enabled him to finish 4" in the
1952 British Empire Trophy.

Tim CHILD

Cette Frazer Nash a terminé 3° du Crand Prix de
Monaco avec Tony Crook en 1952. Flle a aussi été utilisée
la méme année dans des épreuves internationales
réservées aux monoplaces, comme ['International
Trophy et le Grand Prix de Grande-Bretagne (comptant
pour le Championnat du Monde).

This car finished 3™ of the Monaco Grand Prix with Tony Crook
in 1952. It was also used, the same year, in international events
reserved for single-seaters such as the International Traophy and
the British Grand Prix (counting for the World Championship).

John BRESLOW

Cetle Frazer Nash est née monoplace avec chissis el mécanique
identiques a ceux du medele Le Mans Replica Mk2. Sous sa
forme initiale, elle a participé avec Ken Wharton aux Grands
Prix de Suisse, de Belgique et de Hollande 1952, comptant pour
le Championnat du Monde, avant d'étre transformée en biplace
pour la saison 1953,

Born as a single-seater with a chassis and mechanics identical lo the
Le Mans Replica Mk2. Under its initial form, it participated, with Ken
Wharton, to the Swiss, the Belgian and the Dutch Grand Prix in 1952,
before being transformed to a two-seater for the 1953 season.

Pierre MACCHI

Doté d'un chassis Mk2, ce coupé, le quatrieme
produit, a participé deux fois aux 24 Heures du
Mans : en 1953 avec Wharton/Mitchell (13e du
classement général, 1°* en 2L) et encore en 1954
(11e aux mains de Gatsonides/Beckart).

Equipped with a Mk2 chassis, this coupé, the 4th
produced, took part in twe successive editions of lLe
Mans 24 Hours: in 1953 with Wharton/Mitchell (13™ and
IFin the 2L class), and again in 1954 (11" in the hands of
Gatsonides/Beckart).
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Martin HUNT

Cette HWM a dispute les saisons 1951 et 1952 sous sa forme ini-
tiale de monoplace de F2, pilotée le plus souvent en 1951 par
Stirling Moss et en 1952 par Tony Gaze. Sous sa forme biplace
actuelle, elle a débulé par une 7° place aux 12 Heures de Reims
en 1954 avec 'équipage Tony Gaze/GrahamWhitehead.

This HWM took partin the 1951 and 1952 seasons in its initial F2 single-seq-
ter condition. driven most often by Stirling Moss in 1951 and Tony Gaze in
1952, Inits current two-seater form, its debutwas a 7" place at the 12 Hours
of Reims in 1954 with Tony Gaze/Graham Whiteheud.

Gregor FISKEN

Cette biplace HWM de 1955 a été complétée en prenant comme
base I'une des monoplaces de 1951 utilisées occasionnellement
en Championnat du Monde de F1, comme les deux biplaces qui
l'avaient précédée en 1953 et 1954.

This 1955 HWM two-sealer was completed on the basis of one of the 1951
single-seaters used occesionally in the F1 World Championship, as were
both twao-seaters that preceded it in 1953 and 1954.

JAGUAR C

C'est le modéle victorieux des 24 Heures du Mans en 1951 et 1953. Deux Jaguar C se trouvaient aussi au départ du Grand Prix de Monaco en
1952 : celle qui était pilotée par Stirling Moss a mené puis abandonné sur accident, et celle de Tom Wisdom a lerminé 6°,

Production: 54 unités produites.

This was the winning model of Le Mans 24 Hours in 1951 and 1953. Two Jaguar C were also on the starting grid for Monaco Grand Prixin 1952 : the one driven by
Stirling Moss lead the race before having to retire because of a wreck, whereas the other car, driven by Tom Wisdom, took 6" place.

Production: 54 units produced

Nigel WEBB

Cette Jaguar C, la 4° produite mais la toute premiére de 'année
1952, a &té la premiére livrée a un pilote privé, en l'occurrence
Duncan Hamilton vainqueur avec Tony Rolt des 24 Heures du
Mans 1953 sur une Jaguar C officiclle.

This was the 4" Jaguar C produced but the first one in 1952. It was also
the first delivered (o a private driver, Duncan Hamilton, the future winner
{with Tony Rolt) of Le Mans 24 Hours in 1953 aboard o works Jaguar C.

=i =2 ACO GPH
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Nicolas BERT

Cette Jaguar C a été livrée neuve a Leslie Johnson, qui ne la
pilota en course que lors des Mille Miglia 1953. 11 était depuis
1948 actionnaire majoritaire de la firme ERA et avait inscrit sa
type E au Grand Prix de Monaco 1948,

This Jaguar C was delivered new to Leslie johnson who only drove it in
u race during the Mille Miglia in 1953. He was, since 1948, the majority
shareholder of the ERA company and had registered his E-type al the
1948 Monaco Grand Frix.

Y
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Ce modeéle a remporté les 24 Heures du Mans en 1955, 1956 et 1957, les 12 Heures de Reims en 1954, 1956, les 12 Heures de Sebring

en 1955.
Production : 87 produites entre 1954 et 1955 (dont 16 XKSS).

Winner of Le Mans 24 Hours in 1955, 1956 and 1957, of the 12 Hours of Reims in 1954 and 1956, of the 12 Hours of Sebring in 1955.
Production: 87 produced belween 1954 and 1955 (including 16 XKSS).

Niklas HALUSA

Cette Jaguar D, complétée en 1954 pour
I'écurie officiclle, a notamment terminé 2° des
24 Heures du Mans el des 12 Heures de Reims,
aux mains de Duncan Hamilton et Tony Rolt.
En fin d'année, elle a été expasée au Salon de
I'Automabile & Paris.

This Jaguar D, completed in 1954 for the official team,
Jfinished 2 in Le Mans 24 Hours and at the 12 Hours
of Reims, in the hands of Duncan Hamilton and Tony

Roit. At the end of the year, it was exhibited at the Faris
60}

Motor Shouw.

KIEFT

FINCKENSTEIN, Von Joackin

=w R — Cette Kieft, dotée a lorigine d'un moteur

‘ 1500cc MG, a participé aux 24 Heures du
| il Mans 1954 avant de ferminer sa carriére en
| ’ France en 1955 sur le circuit de Montlhéry,

| disputant notamment les 24 Heures de Paris
qui remplacaient le Bol d’Or.

| i — This Kieft, originally equipped with a 1500cc MG
“ engine, took part in Le Mans 24 Hours 1954 before
ending its career in France in 1955 on the Montihéry

' P track, where it participated in the 24 Hours of Paris
: replacing the Bol d'Or.

Bernd LANGUEWIESCHE MK IX

Cette Lotus 10 a été cxposée pour la premieére fois sur le stand
Lotus au Motor Show de Londres, a4 Earl's Court, en octobre
1955. Elle avait la particularité d'étre dotée de freins a disque,
ce qui était & l'époque exceptionnel et une premiere pour la
marque du grand innovateur Colin Chapman. Elle a ensuite fait
carriére en Amérique du Nord, avec un certain succes.

This car was exhibited on the Lotus stand at the London Molor Show at
Earl’s Court in October 1955, with disc brakes, which was exceptional at
the time and a premiere for Colin Chapman’s innovative brand. It then
_I became successful in North America.




Ricard BOURNE MKX

Cette Lotus 10 est le premier des 6 exemplaires
produits. Neuve en 1955, elle a été pilotée par
Mike Anthony lors des principaux meetings
britanniques.

This Lolus 10 was the first of 6 cars produced. New in
1955, itwas driven by Mike Anthony at the main Brifish
meetings.

Erik STAES MKXI

Cette Lotus 11, type Le Mans, est I'une des trois
premiéres de la série. Expédiée neuve aux Etats
Unis en 1956, elle v est restée active jusquen
1961.

This Le Mans-type car was one of the first three in the
Lotus 11 series. It was shipped new to the United States
in 1956, where it remained active until 1961,

Max SMITH-HILLIARD MK X

Cette Lotus 10 a été livrée neuve a Cliff Davis qui a obtenu
en 1955 et 1956 de trés bons résultats sur les circuits
britanniques : 3 de sa classe dans I'épreuve disputée en
ouverture du Grand Prix de Grande-Bretagne a Aintree , 2°
de sa classe aux 9 Heures de Goodwood.

This car was delivered new to Cliff Davis who claimed very good
resulls, in 1955 and 1956, on British circuits: 3™ of its class in the
opening event of the British Grand Prix at Aintree, 2 of its class at
the 9 Hours of Goodwood.

LISTER BRISTOL

NOLUVIHTQUNSE

S

Anthony WOOD

Cette Lister Bristol, la deuxiéme produite en 1955, a été livrée
4 William Black carrossée par Lucas, Il en a confié le volant &
Jack Sears, quil'anotamment pilotée au British Empire Trophy.

This var was the second produced in 1955. It was delivered to William
Biack with bodywork by Lucas. He entrusted it to Jack Sears, who drove it
notably at the British Empire Trophy.

Stephen BOND

Cette Lister est d’abord sortie en 1955 avec un moteur Riley pour
John Horridge, quil'a pilotée ainsi aux 24 Heures de Paris, avant
de la doter d'un moteur Bristol pour 1956. 1l en a partagé le volant
cetle année-la avec David Piper aux 12 Heures de Reims.

This Lister was first produced in 1955 with a Riley engine for John
Horridge, who useid it in the Paris 24 Hours, before fitting it with a Bristol
engine for 1956, He shared the wheel thal year with David Piper at the 12
Hours of Reims.

81
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C MASERATI A6GCS Série 2

comptent parmi ses pilotes de renom, plus ou moins réguliérement, au plus haut niveau.
Production : 53 exemplaires produits entre 1953 et 1955 {dont 5 berlinettes).

Production: 53 models produced between 1953 and 1955 (including 5 berlinettes).

Développement de TABGCS 4 garde-boue née en 1947, cette 2° série d’A6GCS sortie a partir de 1953 comptait parmi les deux litres
les plus performantes du moment. Juan-Manuel Fangio (Targa Florio 1953), Luigi Musso (3¢ des Mille Miglia 1954) et Roy Salvadori

As a development of the AGGCS with mudguard born in 1947, this second series, which started in 1953, was amongst the best performing 2L of its time. Juan-
Manuel Fangio (Targa Florio 1953), Luigi Musso (3" at Mille Miglia 1954) and Roy Salvadoriwere some of the top drivers of this car at the highest level.

h Jean-Jacques BALLY

Cette AGGCS a été livrée en 1955 a Maria Teresa de
h Filippis. A son volant, elle a pris le départ des Mille
Miglia. En 1958, sur Maserati 250F, elle a tenté sa
qualification au Grand Prix de Monaco F1, devenant
a cette occasion la premiére femme engagée en
Championnat du Monde de F1.

This A6GCS was delivered to Maria Teresa de Filippis in
e v ; . g
I“_ 1955. At lrtf wheel, she tqok_part in the Mille Miglia m_ce. In
1958, driving a Maserati 250F, she attempted to qualify for
the Monaco FI Grand Prix, becoming the first woman ever

u_ to compete in the F1 World Championship.

Adrian SUCARI

Cette A6GCS a été livrée neuve en
1954 a Alberico Cacciariquil’a pilotée
pendant trois saisons, notamment
lors des Mille Miglia 1954 et 1935, a
la Targa Florio 1955 et au Grand Prix
Supercortemaggiore de Monza en
1954, 1955 et 1956.

This car was delivered new in 1954 to
Alberico Cacciari who drove it for three
seasons including at the Mille Miglia 1954
and 1955, al the Targa Florio 1955 and at
the Supercortemaggiore Grand Prix at
Monza in 1954, 1955 and 1956.

Carlos SIELECKI

Cette AGGCS, derniére de la série, a
éte livrée neuve avec la carrosserie
prototype de 1a 300S. Luigi Belluci en
1955, et Sergio Aguzzoli en 1956, 'ont
pilotée lors des Mille Miglia.

This car was delivered new with the
prototype coachwork of the 300S. Luigi
Belluci in 1955 and Sergio Aguzzoli in 1956
drove it at the Mille Miglia.




Stefan HAMELMANN

Cette AGGCS, a été livrée neuve
en Argentine a Carlos Tomasi qui a
notamment participé a son volant
aux 12 heures de Reims 54 (avec
Lopez) et aux 1000 kms de Paris 56
(avec Maria Theresa de Filippis)

This A6GCS was delivered new in
Argentina to Carlos Tomasi, who drove it
in the ‘564 Reims 12 Hours (with Lopez) and
the 56 Paris 1000 kms (with Maria Theresa
de Filippis).

FORFAIT
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MASERATI 200S

La Maserati 2008 4 cylindres est la remplagante de la AGGCS 6 cylindres et la réponse de la firme au Trident a la Ferrari 500 Mondial, Elle
débute i Imola en juin 1955 mais son développement va souffrir de la dispersion des efforts de la margue présente en Fl, avec la 250F, et en
Sport 3L avec la 3008. Le principal titre de gloire de ce modéle est d'avoir remporté le Cham pionnat d’Europe de la Montagne aux mains
du Suisse Willy Daetwyler au redémarrage de cette compétition en 1957,

Production : 28 exemplaires de 2008 produits entre 1955 et 1958, dont quatre 2508.

The 4-cylinder Maserati 2005 is the replacement for the 6-cylinder AGGCS and the response of the firm with the Trident to the Ferrari 500 Mondial, Its debut took L]

Place at Imold in June 1955 but its development suffered from the dispersion of the brand's efforts in £1 with the 250F and in 3L Sport with the 300S. The main

Jeat of glory for this model was winning the European Hillclimb Championship in the hands of Swiss Wilty Dactwyler when this competition restarted in 1957 l’

Production: 28 units of the 2005 produced between 1955 and 1958, including four 2505.

Richard WILSON

Cette voiture est la quatrieme
et derniere de la série a avoir
éte produite avec un moteur
2508. Au cours de sa carriére,
elle a notamment été pilotée
occasionnellement par Carroll
Shelby, Jim Hall et Hap Sharp.

This is the fourth and last car of the
series equipped with a 2508 engine. In
the course of its career, it was driven
by Carroll Sheiby. Jim Hall and Hap
Sharp.

e |
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Ce modeéle a débuté aux 12 Heures de Sebring en 1955, Juar-Manuel Fangio, Stirling Moss, Piero Taruffi, Harry Schell, Jean
Behra, Louis Rosier et Luigi Musso, entre autres, l'ont amené 4 la victoire dans des épreuves internationales.
Production : 30 exemplaires produits entre 1955 et 1957,

This model made its debut at the 12 Hours of Sebring in 1955. Juan-Manuel Fangio, Stirling Moss, Piero Taruffi, Harry Schell, Jean Behra, Louis Rosier and Luigi
Musso, among others, drove it to victory at international events.
Production: 30 models produced between 1955 and 1957.

Guillermo FIERRO-ELETA

Cette 3008 a été livrée neuve fin 1957 a Antonio Mendes
de Barros qui a débuté a son volant en équipe avec Luis
Milan aux 1000 Km de Buenos Aires en 1958. Dans la
période récente, elle a longtemps été la propriélé de
Mark Knopfler, le guitariste du groupe Dire Straits.

This 3008 was delivered new in late 1957 te Antonio Mendes de
Barros who made his debut with it when associated to Luis Milan
at the Buenos Aires 1000 Km in 1958, In more recent years, i
belonged to Mark Knopfler, Dire Straits’s lead guitarist.

i Claudia HUERTGEN

h Cette 3008 soutenue par l'usine
Maserati a fait ses débuts dans le
cadre des 12 Heures de Sebring

|

i

en 1955, alors premiére manche
du Championnat du Monde.
Son équipage Perdisa/Munaron
a pris la 4° place. En 1956, le
Sicilien Pietro Pottino en a fait
l'acquisition, terminant 5° de
la Targa Florio et 4° du Tour de
Calabre.

|
“_ This car, supported by the Maserati

Jactory, made its debut at the 1955

Sebring 12 Hours, first round of the
m_ World Championship. Its Perdisa/
' Munaron crew finished 4" and in 1956
Sicilian driver Pietro Pottino bought it.

He finished 5" of the Targa Florio and
4™ of the Tour of Calabria.

Brad BAKER

Livrée comme <« nheuve » a
'Automobile Club d’Angola en 1959,
cette 3005 eétait probablement un
modeéle de 1957 reconditionné.

Delivered as “new” to Automobile Club
dAngola in 1959, this 3008 was most likely
a reconditioned car from 1957

Berra




MASERATI 3508

La 3508 était juste un modéle destiné a assurer l'intérim entre la 3008 fiable et compétitive, mais qui avait atteint ses limites en 1955, et la
4508 a moteur V12 développée en 1956, en adoptant son chassis, mais opérationnelle en 1957 seulement.
Production : deux 6 cylindres en 1956 et une 8 cylindres en 1957.

The 3508 was just an interim model between the reliable and competitive 3008, which reached its limits in 1955, and the 4508 with a V12 engine, developed in

Production: two 6-cylinder models in 1956 and one 8-cylinder model in 1957
F2/31500.

1956 when adopting its chassis, bul not fully operational until 1957, /
Jeffrey O’NEILL
Cette 3508, construite pour que Piero
Taruffi participe aux Mille Miglia de
1956, n'a pas été utilisée pour cette
course. Luigi Piotti I'a pilotée lors de
sa premiére apparition, avec Umberto
Maglioli, lors des 12 Heures de Reims.
Piotti a aussi vainement tenté de se
qualifier a Monaco en 1957 sur une
250T, et encore en 1958 sur une Osca /

This 3508, built for Piero Taruffi to take
part in the 1956 Mille Miglia, was not used
in that race. Luigi Piotli used it for its first
appearance, with Umberto Maglioli, at the
12 Hours of Reims. Piotti also tried in vain to
qualify for Monaco in 1957 with a 250F, and
again in 1958 with an Osca F2/51500.

—
OSCA MT4-AD B

Carlo INCERTI

Cette Osca a été liviée &
Ciuseppe Rossi qui l'a utilisée
en compétition sur la plupart
des circuits italiens en 1955 et
1956. Ses résultats en 1955 lui ont
permis d'étre sacré Champion
d’Italie des Sport 1100. A partir
de 1957, cette MT4 a aussi
été utilisée dans les grandes
épreuves routiéres telles que la
Targa Florio, les Mille Miglia et le
Tour de Sicile.

This car was delivered to Giuseppe
Rossi, who used it in competition on
most of the Italian circuits in 1955
and 1956. 1lis resulls in 1955 led to
him being crowned Tlalian Sport 1100
Champion. From 1957, this MT4 was
also used in major road races such as
the Targa Ilorio, the Mille Miglia and
the Tour of Sicily.
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La 7102 se présentait comme une GT mais avec des solulions propres aux voitures de course les plus avancées (moteur V8
—2x2ACT-carter sec). Le choix de tout produire en interne, sans faire appel a la sous-traitance, a ralenti le programme de mise au
point et rendu la production dispendieuse, ce qui a condamné a I'échec cet intéressant projet.

The Z102 looked like o GT car, but with solutions typical of the most advanced racing cars (V8 -2x 2ACT-dry sump engine). The decision to produce everything
in-house, without subcantracting spare parts, slowed down the development program and made production expensive, condemning this interesting project to
failure.

Jaime BERGEL SAINZ
de BARANBA

Cette Z102 qui appartient a un fier
amateur espagnol n'a certes pas de
participation en course connue, mais
sa présence ici est cependant légitime
car elle est du type des trois voitures
présentes en 1952 lors du Grand Prix
de Monaco.

Although this 7102, owned by a proud
Spaniard, has no known racing history, 1ts
presence here is nonetheless legitimate, as it
is of the lype of the three cars present in 1952
at the Monaco Grand Prix.

50 |

I VERITAS RS

La veille du Grand Prix de Manaco 1952, la Veritas RS de Jean Heurtaux s'est classée 15° et derniére du Prix de Monte-Carlo réservée aux
i biplaces de moins de 21.
(i ! Produection : 30 a 40 biplaces RS produites entre 1947 et 1950.

l l 1 The d&_],l before the Monaco Grand Prix in 1952, Jean Heurtaux’s Veritas RS claimed the 15" and last pi‘ace of Prix de Monte-Carlo reserved for under 21 two-
seaters.

Production: 30 to 40 RS two-seaters produced between 1947 and 1950.

Lutz RATHENOW

Construite a partir d'une BMW 328
née en 1938, cette voiture a fait toute
sa carriere en Allemagne comme la
plupart des Veritas.

Based on a BMW 328 born in 1938, this car
spent all of its career in Germany, like most
cars produced by Veritas.
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VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR 3L DE 1966 A 1972
GRAND PRIX CARS WITH A 3L ENGINE FROM 1966 T0 1972

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 14® Grand Prix de Monaco Historigue est ouvert aux voitures définies par
Fannexe K du Code Sportif International de la F.LA. / The 14" Grand Prix de Monaco
Historique is open to cars defined by Appendix K of the FIA International Sporting
Code.

Les voitures sont admises en 3 classes / The cars are admitted in 3 classes:

Classe 1 : Voitures ayant participé A des Grand Prix de Fl entre le 1" janvier 1966 et
, le 31 décembre 1969 / Cars having raced ina F1 Grand Prix in between
January 1, 1966 and December 31, 1969.

Classe 2 : Voitures de F1 construites entre le 1 janvier 1970 et le 31 décembre
1972, équipées d'un moteur Ford-Cosworth DFV/ Fl cars built between
January 1, 1970 and December 31, 172, equipped with a Ford-Cosworth
DFY engine.

Classe 3 : Voitures construites entre le 1 janvier 1970 et le 31 décembre 1972,
équipées d'un autre moteur / Fl cars built between January 1, 1970 and
December 31,1972, equipped with other engines.

La séric D sert de cadre a la célébration des sept
premiéres saisons de la Formule 1 de 3 Litres de
cylindrée, née en 1966, et donc des Grands Prix
de Monaco de la période correspondante. Cette
réglementation donna lieu a la généralisation des
chissis monocogque ainsi qu'd 'apparition, et aux
multiples victoires, du mythique V8 Cosworth
DFV (Classes 1 et 2), mais aussi a l'avénement
de magnifiques moteurs V12 imaginés par les
ingénieurs de chez Ferrari, Matra et BRM (Classes
let3).

The D-Series serves as a celebration of the first seven seasons
of 3-liter Formula 1, starting in 1966, and therefore il is
ulso a celebration of Monaco Grand Prix at that time. This
regulation allowed the generalisation of the “monecoque™
(single shell) body. as well as the appearance, and many
wins, of the mythical V8 Cosworth DFV (Classes 1 and 2),
but also to the advent of beautiful V12 engines designed by
the engineers at Ferrari, Malra, and BRM (Classes 1 and 3).
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14°GRAND PRIXDEMO

LISTE DES ENGAGES | ENTRY LIST

N° PILOTE/ DRIVER MODELE

I HARTLEY JNR Tom GBR HARTLEY JNR Tom MARCH 701 1970 2

2 KUBOTA Katsuaki JPN  KUBOTAKatsuaki LOTUS | n 1971 2

3 NEWEY Adrian C:BR NEWEY Adrian LOTUS 498 1968 |

5 WRIG-LEY Matthew GBR  WRIGLEY Matthew MARCH 721G 1972 2

7 SERGISON Ewen GBR SERGISONEwen SURTEES Ts9B 1971 z

9 LYNN Shaun GBR CONSTABLE famie BRABHA‘A BT37 1972 2

11 TBA METHUSALEM RACING FERRARI 312 1964

12 MEINERS Franco MCo N]EINERS Franco FERRARI 31283 1972 5
15 GOETHE Roald MCO  GOETHE Roald McLAREN MISA 1971 2
16 MISTER JOHN OFB FRA  MISTER JOHN OFB MATRA MS120C 1972 3
19 FERNANDEZ Adrian MEX FERNANDEZ Adrian BRM PI53 1970 3

21 MATILE Nicolas MCO  MATILE Nicolas MATRA MSI20B 1971 3
22 LYONS ll-ﬂichael GBR  LYONS Judith SURTEES T59 1971 2__
23 FERRARIBruno ITA  FERRARIBruno MARCH 701 1970 2
27 SHAW David GBR  SHAW David EIFELLAND 21 1972 2
28 BECKER Harald DEU BECKER Harald MARCH 701 1570 2—

] ]
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",.‘véf Woiture viclorieuse d'un ou plusicurs Grand Prix du Championnat du Monde
F .

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO

MONACO GRAND PRIX WINNERS

Woiture présente en période au Grand Prix de Maonaco

1966 : Jackie Stewart / BRM P26

1967 : Denis Hulme / Brabham BT20
1968 : Graham Hill / Lotus 498

1969 : Graham Hill / Lotus 498

1970 : Jochen Rindt / Lotus 43C

1971 : Jackie Stewart / Tyrrell 003
1972 : |Jean-Pierre Beltoise / BRM PI60
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Cette voiture correspond a l'arrivée de Bernie Ecclestone & la tétle de I'équipe créée par Jack Brabham. Elle présente peu de
différences par rapport a ses devanciéres BT33 et surtout BT34 avec lesquelles elle partageait les stands de I'écurie en 1972.
Production : 2 exemplaires produits en 1972 pour les pilotes de Brabham Racing, Graham Hill et Carlos Reutemann.

This car came out when Bernie Ecclestone look over the team created by Jack Brabham. The car is very similar to its predecessors, the BT33 and especially the
B134 with which it shared the Brabham pits in 1972.
Production: 2 models produced in 1972 for Brabham Racing drivers, Graham Hill and Carlos Reutemann.

Jamie CONSTABLE

Cette BT37 a été pilotée en 1972 par Carlos
Reutemann lors de neuf Grands Prix avec pour
meilleur résultat une 4° place au Canada. En 1973,
IArgentin a débuté la saison & son volant puis
Andrea de Adamich en est devenu le pilote titulaire
(7¢a Monaco). C'est aussi a son volant, au Grand Prix
de CGrande-Bretagne, que John Watson a débuté sa
carriere en Championnat du Monde.

This BT37 was driven by Carlos Reutemann in 1972 at nine
Warld Championship events, with a 4" place in Canada
as o best result. In 1973, the Argentine started the season
behind its wheel before Andrea de Adamich took over (7" in
Monace). It is also in this car that John Watson began his
career in the F1 World Championship at the British Grand
Prix.

BRM P153

Fondée juste apres la guerre, BRM a été présente en Championnat du Monde de 1951 21977, Elle avaitla particularité, comme Ferrari, d'étre
son propre motoriste. Sacrée Championne du Monde des constructeurs el des pilotes en 1962 avec Graham Hill, la marque anglaise a aussi
triomphé cing fois a Monaco : en 1963, 1964 et 1965 avec Graham Hill, en 1966 avec Jackie Stewart et enfin en 1972 avec Jean-Pierre Beltoise.
Alors que toutes les BRM produites jusque-l1a étaient aux couleurs du British Racing Green, la P153 a ensuite arboré une superbe livrée
blanche barrée du Y de Yardley, son principal sponsor. Ce modéle a remporté la victoire au Grand Prix de Belgique 1970, grace a Pedro
Rodriguez, un mois tout juste aprés sa 6° place a Monaco, soit le meilleur résultat obtenu par ce modele P153 en Principauté.

George Eaton, Jackie Oliver, Howden Ganley et Helmut Marko ont essayeé de qualifier une P153 dans les rues de Monaco.

Production : 7 exemplaires produits (6 en 1970, 1 en 1971).

Founded after World War 11, BRM, was active in the World Championship fram 1951 to 1977, with one very special feature: just like Ferrari, it also designed and
built its engines. After a double world crown in 1962 (Constructors and Drivers) thanks to Graham Hill, the English team also triumphed 5 times at Monaco
Grand Prix: 1963, 1964 and 1965 with the same Graham Hill, 1966 with Jackie Stewart, and 1972 with Jean-Pierre Beltoise. Whereas ull BRMs produced before
the P153 were carrying a British Racing Green livery, this model inaugurated a superb white livery barred by a Y stripe. since Yardley was its primary sponsor.
This model won the Belgian Grand Prix in 1970, with Pedro Rodriguez al Lhe wheel, one month only after finishing 6" in Monaco, the best result for a P153 in the
Principality. George Eaton, Jackie Oliver, Howden Ganley and Helmut Marko tried to qualify a P153 in the streets of Monaco.

Production: 7 models produced (6 in 1970, 1 in 1971).

Adrian FERNANDEZ

Cette BRM P153 a été pilotée par Pedro
Rodriguez lors de huit Grands Prix de la
deuxiéme partie de la saison 1970. A son
volant, il est entré quatre fois dans les
points avec comme meilleur résultat sa 2°
place au Grand Prix des Elats-Unis.

This BRM P153 was driven by Pedro Rodriguez at
eight events during the second part of the World
Championship in 1970. He claimed points four
times that year, with a 2" place at the United
States Grand Prix as his best resull.
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EIFELLAND 21

David SHAW

Rolf Stommelen a piloté la March 721, rebaptisée
Eiffelland, jusqu'au Grand Prix d’Autriche en 1972
(10°aMonaco). Désignée Eifelland 21, elle avait une
carrosserie trés spéciale imaginée par le designer
Allemand Luigi Colani. Aprés Stommelen, John
‘Watson. engagé par I'écurie Hexagon, la pilota en
fin de saison pour continuer son apprentissage en
Fl.

Rolf Stommelen drove this March 721, labelled Eifelland,
until the Austrian Grand Prix in 1972 (10" in Menaco).
Called the Eifelland 21, it had a very special body designed
by the German Luigi Colani. After Stommelen, John
Watson, hired by Hexagon, drove it at the end of the
season, in order to continue his apprenticeship in F1.

FERRARI 312

| Ferrari a produit sa premiere voiture en 1947 et est entré en F1 dés I'année suivante. Depuis, la Scuderia n'a manqué aucun Grand Prix de
Monaco. Lavénement de la réglementation de la F1 a moteur 3 litres, en 1966, et le moteur V12 qui fait partie de son ADN ont donné lieu a
une succession de déclinaisons du théme 312 (pour 3LV12), et ce jusqu'a 'adoption du turbo en 1980 avec la 126CK. Le podium obtenu par

Chris Amon en 1967 a constitué la premiére performance d'une 312 en Principauté mais les lifosi ont dii attendre 1976 et Niki Lauda pour '/F,,.--"‘
féter une victoire en bonne et due forme.
Production : #
312 : 12 exemplaires (3 en 1966, 4 en 1967, 3 en 1968, 2 en 1969), 3 victoires en Championnat du Monde (Scarfiotti, Surtees, Ickx).
- 312 B : 5 exemplaires en 1970, 5 victoires en Championnat du Monde (Ickx 3. Regazzoni 1, Andretti 1). |
- 312 B2 ; 4 exemplaires (3 en 1971, 1 en 1973) utilisés par les pilotes de la Scuderia Ferrari de 1971 & 1973 : Ickx (2 victoires), Regazzoni,
Andretti, Galli, Merzario. "_
- 312 B3 : 8 exemplaires (1en 1972, 3 en 1973, 3 en 1974, 1 en 1975), 3 victoires en Championnat du monde (Lauda 2, Regazzoni 1),

La Ferrari 312 B3 a permis a Niki Lauda de se révéler en remportant ses deux premiers Grands Prix de F1 (Espagne et Hollande 1974).

Ferrari produced its first car in 1947 and entered F1 the next year. Since then, the Scuderia never missed a single Monaco Grand Prix. The advent of the 3-liter
regulation in FI in 1966 and the V12 engine that is part of its DNA gave rise to a succession of variations of the 312 theme (3 for 3-iter, 12 for V12) until the first
turbo engine appeared in 1980, in the 126CK. The podium for Chris Amon in 1967 was the first significant achievement for a 312 in the Principality, but the tifosi
had to wait for Niki Lauda in 1976 to celebrate a win.

Production:

- 312:12 cars (3in 1966, 4.in 1967, 3 in 1968, 2 in 1969). 3 wins in the World Championship (Scarfiolti, Surtees, lekx).

- 812 B: 5 cars in 1970, 5wins in the World Championship (Ickx 3. Regazzoni 1, Andretti 1)

- 312 B2: 4 cars (3in 1971, 1 in 1973) used by Scuderia Ferrari drivers in 1971, 1972 and 1973: Ickx (2 wins), Regazzoni, Andretti, Galli, Merzario.

- 312 B3: 8cars (1in 1972, 3in 1973, 3in 1974, 1in 1975), 3 wins in the World Championship (Lauda 2, Regazzoni ).

The Ferrari 31283 is the car that revealed Niki Lauda, victorious of his first lwo Fl races al the 1974 Spanish and Dutch Grand Prix.

TBA

C'est 'une des deux Ferrari engagées en 1969. Elle a pris
8 départs en Fl {dont 7 en Championnat du Monde), avec
Chris Amon d'abord puis Ricardo Rodriguez en fin de
saison (5°au Grand Prix des USA). Elle a servi deux fois de
voiture de réserve, notamment au Grand Prix de Monaco.

This Is one of the lwo cars entered in 1969. It took 8 starts in Fl
(including 7 in the World Championship), first with Chris Amon at
the wheel, then Ricardo Rodriguez at the end of the season (5™ at
the USA Grand Prix). Il was also a reserve car twice, notably at the
Monaco Grand Prix.




Franco MEINERS

Ce prototype B3 a été baptisé « chasse-neige » a cause des formes
avantageuses de son bouclier avant. Elle devait participer au Grand
Prix d’Italie 1972, mais les problémes rencontrés lors des premiers
essais ont provogué le report de son engagement, et finalement la
refonte totale du modeéle en vue de la saison 1973.

This is the B3 prototype, nick-named “snow plough” because of the shape of its
nose. It was meant to take part in the Italian Grand Prix in 1972, but problems
encountered during the first testing sessions delgyed its registration, and
eventually Ferrari decided to rethink this model completely for the 1973 seuson.

LOTUS 49

Cette voiture a été congue pour les débuts du moteur Cosworth DFV en 1967, elle a permis a Graham Hill de remporter en 1968 son
deuxieme titre mondial et 4 Emerson Tittipaldi de débuter en F1 en 1970. Elle a remporté 13 victoires en Championnat du Monde, dont
trois consécutives A Monaco : en 1968 et 1969 avec Graham Hill au volant, et en 1970 avec Jochen Rindt.

Production : 12 voitures en quatre déclinaisons, entre 1967 et 1969.

This car was designed for the debut of the Cosworth DFV engine in 1967, it allowed Graham Hill to conquer his second world crown in 1968 and Emerson
Fittipaldi to start his FI career in 1970. It took 13 World Championship wins, including three in a row at the Monaco Grand Prix: in 1968 with and 1969 with
Graham Hill at the wheel, in 1970 with Jochen Rindt. Production: 12 cars in four variants produced between 1967 and 1968.

Adrian NEWEY

Cette Lotus 49 a été pilotée par Graham Hill au début de la
saison 1969 en Nouvelle-Zélande et en Australie. De retour
en Furope, elle a pris la 4° place du Grand Prix de Monaco
aux mains de Richard Attwood, puis la 7° place au Grand
Prix de Grande-Bretagne avec Graham Hill.

This Lotus 49 was driven by Graham Hill at the start of 1969 in New
Zealand and Australia. On its return to Europe, it finished 4™ at the
Monaco Grand Prixwith Richard Altwood at the wheel, then 7" at the
British Grand Prix with Graham Hill.
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LOTUS 72

La Lotus 72 fait partie des mythes de la F1: elle a en effet permis a Jochen Rindt de remporter ses derniers Grands Prix et le titre de
Champion du Monde a titre posthume en 1970. Emerson Fittipaldi a ensuite remporté le titre en 1972 avec une autre 72. Ce modéle ne
compte pas moins de 20 victoires en Championnat du Monde aux mains de Jochen Rindt (4), Emerson Fittipaldi (9) et Ronnie Peterson (7
dont le Grand Prix de Monaco en 1974). Production : 9 voitures (5 en 1970, 1en 1971, 1 en 1973, 1 en 1974, 1 en 1975).

The Latus 72 is one of FI's mythical cars: it enabled Jochen Rindl to win his last races and the world crown posthumously in 1970; two years later, Emerson
Fittipaldi won the 1972 World Championship with another 72. This car took noless than 20 wins in the World Championship, thanks to the talent of Jochen Rindt
(4), Emerson Fittipaldi (9) and Ronnie Peterson (7 including Monaco in 1974). Production: 9 cars (5 in 1970, 1in 1971, 1in 1973, 1in 1974, 1in 1975).

Katsuaki KUBOTA

Produite en 1971, cette Lotus 72 a été pilotée par Reine
Wisell, Dave Walker et Ronnie Peterson (3° & Monaco en
1973). Elle a poursuivi sa carriére en Afrique du Sud aux
mains d'lan Scheckler, le frére de Jody, Champion du
Monde de F1 en 1979 sur Ferrari.

Built in 1971, this Latus 72 was successively driven by Reine Wisell,
Dave Walker and Ronnie Peterson (3 in Monaco in 1973). It
continued its career in South Africa in the hands of Tan Scheckter,
brother of Jody, F1 World Champion in 1979 in a Ferrari.
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McLAREN M19

La MI19 sortie en 1971 se distingue par ses suspensions a flexibilité variable et sa cogue ventrue comparée a I'époque a une bouteille de
Coca-Cola. Elle compte une seule victoire en Championnat du Monde obtenue par Denny Hulme au Grand Prix d’Afrique du Sud 1972. A
Monaco, elle a pris 1a 4° place en 1971 avec Hulme, puis la 5° place avec Brian Redman en 1972.

Production : 2 exemplaires en 1971, utilisés par McLaren Racing (Hulme, Gethin, Oliver, Redman, Revson), puis par Penske (Donohue,
Hobbs).

The M19 released in 1971 is characterized by its variable flexibility suspensions and its belly-shaped hull which was compared at the time with a Coca- Cola bottle.
It counts only one win in the World Championship, thanks to Denny Hulme at the South African Grand Prix in 1972. In Menaco, it took 4" place in 1971 with
Hulme and 5" place with Brian Redman in 1972.

Production: 2 cars produced in 1971, used by McLaren Racing (Hulme, Gethin, Oliver, Redman, Revson) and Penske (Donohue, Habbs).

Roald GOETHE

Cette M19 a le plus souvent été
pilotée par Denny Hulme en
1971 et au début de la saison 1972
(victoire au Grand Prix d'Afrique
du Sud) puis par Peter Revson et
Brian Redman (5° 4 Monaco en
1972).

This car was most often driven by
Denny Hulme In 1971 and at the
beginning of 1972 (winning the South
1 African Grand Prix), then by Peler
| Rewson and Brian Redman (5" in
Monaco in 1972).

- MARCH 701

‘ | Premiére F1 de la marque, la 701 a été présente en grand nombre dans les Grands Prix de 1970. Pas moins de six équipes ont fait confiance 4
| la jeune marque anglaise qui m'avait encore rien prouvé. En plus des deux voitures officielles de March Engineering pour Jo Siffert et Chris
Amon, Tyrrell Racing a choisi ce modéle pour Jackie Stewart et Johnny Servoz Gavin, puis Francois Cevert ; 1a STP Corporation pour Mario
1 Andretti ; Antiques Automaobiles pour Ronnie Peterson ; Team Gustom pour John Love ; Hubert Hahne a titre privé. En 1970, a Monaco, pas
\ moins de six pilotes ont tenté de se qualifier au volant d'une March 701. Production : 11 exemplaires (10 en 1970, 1 en 1971).

1AR!

This was the first F1 of the British make, and it took part in numerous FI races in1970. No less than six teams trusted this young company that still hed everything
to prove. Two official cars were entered by March Engineering for Jo Siffert and Chris Amon ; Tyrrell Racing entered two as well for Jackie Stewart and Johnny
Servoz Gavin, then Francois Cevert ; STP Corporation one for Mario Andretti ; Antiques Automobiles one for Ronnie Peterson ; Team Gustom one for John Love
; Hubert Hohne privately. In 1970 in Monaco, no less than six drivers tried to qualify behind the wheel of a March 701.

Production: 11 models (10 in 1970, 1in 1971).

Tom HARTLEY Jr

Cette March 701 engagée par Ken Tyrrell
a été confiée a Jackie Stewart. Il a débuté
la saison 1970 par un podium en Afrique
du Sud puis a remporté le Grand Prix
d’'Espagne comptant pour le Championnat
du Monde (la seule victoire en Fl1 obtenue
par ce modele). L'Ecossais a eu moins de
chance a Monaco {(abandon).

This 701 was entered by Ken Tyrrell and entrusled
to Jackie Stewart. Ie started the season in style
with a podium finish in South Africa and then
won the Spanish Grand Prix counting for the
World Championship (the one and only authentic
Il win achieved by this model). The Scotsman
was less fortunate in Monaco (relirement).
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Bruno FERRARI

Ronnie Peterson a débuté sa
carriére en F1 au volant de cette
701 par une 7° place au Grand Prix
de Monaco, dans le premier de huit
Grands Prix du Championnat du
Monde au programme du débutant
suédois en 1970.

Ronnie Pelerson started his Fl career
at the wheel of this 701 with a 7 place
at the Monaco Grand Prix, the first of
eight World Championship races for the
Swedish rookie in 1970.

Harald BECKER

\
\ Premier chissis de F1 produit par March, cette

701 a été pilotée par Chris Amon et Jo Siffert
dans l'écurie d’usine. Victoricux a son volant
lors du Daily Express Trophy, le Néo-Zélandais
a ¢lé viclime 15 jours plus tard a Monaco d'un
accident qui a provogué le remplacement de sa

i, coque.

‘WI This was the first F1 chassis produced by March, driven
'w* by Chris Amon and Jo Siffert in the factory team.
% Victorious at the Daily Express Trophy, Amon crashed
the car 15 days later in Monaco, which led March to

h replace its shell.

MARCH 721G

1 3 m—

l“* Sortie sur initiative privée dans le courant de la saison 1972 pour pallier la défaillance de la 721, 1a 721G, basée sur une coque de F2, a
ensuite été adoptée et reproduile par I'usine.
| ! Production : 5 exemplaires produits en 1972, pilotés par Ronnie Peterson et Niki Lauda (March Engineering), Mike Beuttler et Daniel
u_ Rouveyran (Clarke Mordaunt Guthrie Racing).

Released privately during the 1972 season to remedy the failure of the 721, the 721G, based off of an F2 shell, was then adopted and replicated by the factory.
Production: 5 models produced in 1972, driven by Ronnie Peterson and Niki Lauda (March Engineering), Mike Beuttler and Daniel Rouveyran (Clarke

Mordaunt Guthrie Racing).

Matthew WRIGLEY

Engagée a titre privé pour Mike
Beuttler, cette 721G a participé a
12 Grands Prix de Fl en 1972, dont
celui de Monaco (13%), et encore &
trois Grands Prix en 1973.

Registered privately for Mike Beuttler,
this 721G took part in 12 Grands Prix
in 1972, including Monaco (13") and
three more Il races in 1973,




MATRA MSI120

Créée en 1965, Matra Automobiles a affiché d’'emblée de grandes ambitions. Aprés un premier succés a Reims en F3 en 1965, la marque
francgaise est devenue dés l'année suivante une force de premier plan. En 1966 et 1967, une MS5 a remporté deux années de suite le Grand
Prix de Monaco F3 grace a Jean-Pierre Beltoise et Henri Pescarolo. La firme de Vélizy a aussi fait sa premiére apparilion en Championnat
du Monde de FI, lors du Grand Prix de Monaco 1967, avec deux MS5 lestées, confiées & Jean-Pierre Beltoise el Johnny Servoz-Gavin. Une
premiére F1 & moteur V12 est sortie en 1968 (1a MS11) a laquelle a succédé la MS120 en 1970. Aprés Lrois voitures produites en 1970 (Henri
Pescarolo 37 4 Monaco), trois autres sont sorties en 1971, désignées MS120B. Deux ont été modifiées en type MS120C pour 1972, année de
construction de I'unique MS120D qui a failli remporter le Grand Prix de France a Charade.

Production : Sept voitures entre 1970 et 1972 (3 MS120 en 1970, 3 MS120B en 1971, 1 MSI20D en 1972).

Founded in 1965, Matra Automobiles showed its ambitions right from the start. After a first win in Reims in F3, in 1965, the French firm became a force to
be reckoned with as soon as the next year. In 1966 and 1967, @ MS5 won the Monaco F3 Grand Prix twice in a row, thanks to Jean-Pierre Belloise and Henri
Pescarolo. Based in Vélizy, near Paris, the French firm made its first appearance in the FI World Championship at the 1967 Monaco Grand Prix with a couple of
weighted MS5s entrusted to Jean-Pierre Beltoise and Johnny Servoz-Gavin. A first FI with a V12 engine was released in 1968 (the MS11) followed by the MS120 in
1970. Three MSI20 cars were produced in 1970 (Pescarolo 3™ in Monaco), then three others in 1971 (MS120B). Two of them were modified to become the MSI120C
of 1972, the year in which a unique MSI20D was built. It almost won the French Grand Prix in Charade.

Production: Seven cars between 1970 and 1972 (3 MS120 in 70, 3 MSI20B in 1971, 1 MSI20D in 1972).

« MISTER JOHN OF B »

Cette MSI20B est l'une des
trois F1 née en 1971 en version
B avant d'étre modifiée en
version C pour la saison 1972.
Elle a été exclusivement pilotée
par Chris Amon, notamment
lors de deux Grands Prix de
Monaco (abandon en 1971, 6% en
1972).

This MSI208 was born in 1971 as
a B wversion before being modified
into a C version for the 1972 season.
It was exclusively driven by Chris
Amon, who took part in two editions
of the Monaco Grand Prix with it
(retirement in 1971, 6™ in 1972).

|

Nicolas MATILE

Cette MSI20B a été pilotée au début
de lannée 1971 par Jean-Pierre
Beltoise (vaingqueur a Monaco sur
BRM en 1972), avant un gros accident
aux 1000 Kms de Buenos Aires. A
cause de cel accident, le Frangais
n'a dispulé que 7 Grands Prix du
Championnat du Monde, prenant
la 6° place au Grand Prix d'Espagne,
lors de sa premiére course de I'année,
puis il a abandonné a Monaco.

This MS120B was driven at the start of 1971
by Jean-Pierre Beltoise (winner in Monaco
Jor BRM in 1972), until a big crash at the
1000 Kms of Buenos Alres. Because of this
crash, the French driver only took part
in seven World Championship races that
year. He finished 6™ at the Spanish Grand
Prix, inthe first race of the season, and then
retired in Monaco.
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I8 SURTEES TS9

La TS9 est la monoplace du Team Surtees en 1971, pour John Surtees et Rolf Stommelen (respectivement 7 et 6° a Monaco), et
occasionnellement Derek Bell, Mike Hailwood et Sam Posey, tandis qu'une autre voiture a été livrée neuve au Team Gunston pour

John Love. Fin 1971, puis en 1972, la TSY a évolué, sa version B se distinguant par le déplacement de ses radiateurs dans les flancs (Andrea

De Adamich 7¢ 2 Monaco, abandons de Mike Hailwood et Tim Schenken).
Production : 6 voitures (5 in 1971, 1 in 1972).

The TS9 was the flagship of the Surtees Team in 1971, driven by John Surtees and Rolf Stommelen (7" and 6" in Monaco), and occasionally by Derek Bell, Mike
Huilwood and Sam Posey, Another car was delivered brand new to Team Gunston for John Love. Al the end of 1971 and in 1972, the TS9 evolved to a B version
where radiators had been moved to the sidewalls (Andrea de Adamich 7% in Monaco, Mike Hailwood and Tim Schenken retired).

Production: 6 cars (5in 1971, I in 1972).

Ewen SERGISON

Cette TS9, devenue TS9B, a débuté
avec Derek Bell au volant lors du
Grand Prix de Grande-Bretagne 1971,
puis elle a permis a Mike Hailwood
de faire ses débuts dans I'équipe, au
Grand Prix d'Italie deux mois plus
tard. En 1972, elle élait confiée &
Andrea de Adamich (4° en Espagne,
7¢a Monaco).

This 1S9, now TS9B, made its debut with
Derek Bell al the 1971 British Grand Prix.
It was then driven by Mike Hailwood for
his debut race with the team at the Italian
Grand Prix two months later. In 1972, it
was entrusted to Andrea de Adamich (4" in
Spain, 7" in Monaco),

Michael LYONS

Cette TS9 est la seule a étre restée en
version A, c'est a dire pour I'essentiel
avec un radiateur d'eau unique et
frontal. Elle a éteé livrée neuve en
Afrique du Sud au Team Gunston
pour John Love, qui a participé au
championnat local de Fl et & son
Grand Prix national comptant pour
le Championnat du Monde.

This TS9 is the only one remaining in ils A
version, i.e. essentiaily with a single front
and waterradiator. Delivered new in South
Africa to Team Gunston for John Love, he
drove it in the local FI series and in his
national Grand Prix which counted for the
World Championship.

o
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TAG Heuer
et TAutomobile Club de Monaco
reviennent ensemble en 2024

TAG Heuer et lAutomobile Club de Monaco
font leur retour en force en 2024 pour célebrer
le trés attendu Grand Prix listorique de
Monaco. Une fois de plus, TAG Ieuer est fier
d'étre le partenaire et chronométreur officiel
de cet événement legendaire.

Dans le cadre de ce partenariat renouvelé,
TAG Heuer revient avec la TAG Heuer Monaco
Chronographe - «Original Blue », une montre
qui dévoile le mécanisme de la Monaco
présentée a l'occasion du 80" Grand Prix de
Monaco. Celte montre sera disponible dans
la nouvelle boutique TAG IHeuer de Monaco,
qui ouvrira ses portes lors du Grand Prix
Historique de Monaco.

LA TAG HEUER MONACO CHRONOGRAPHE
INSPIREE DE L'HERITAGE DE 1969

La montre au cadran squelette dévoile une
piece ouverle devenue emblématique depuis
son lancement. Ce garde-temps est concu
pour offrir une interprétation avant-gardiste
de l'univers de la course automobile, avec un
style contemporain destiné a trouver écho
aupres de la nouvelle génération.

La TAG Heuer Monaco Chronographe -
«Qriginal Blue», s'inspire du tout premier
cadran bleu de la Heuer Monaco. Les couleurs
bleues et rouges sont présentes sur le cadran,
le bleu sur la rouc a colonnes et le rouge sur
les gravures de la masse oscillante - un design
qui rend hommage a la Heuer Monaco 1969 et
a son succes initial.

Le mouvement Heuer 02 crée un conlraste
harmonieux avec le mouvement des versions
originales de la Heuer Monaco des années 1970,
Ce mouvemenl utilise une roue a colonnes
conventionnelle pour activer le chronographe
et affiche une réserve de marche de 80
heures, I'une des plus importantes pour un
chronographe dans l'industrie horlogére. De
plus, la finition exguise du calibre Heuer 02

est accentuée par une masse oscillante gravee
que l'on peut admirer a travers le fond saphir.

Les éléments luminescents et le traitement
Super-LumiNova“ sur les index et les aiguilles
sculptés de la montre ajoutent une touche
avant-gardiste et futuriste a cette collection. Le
guichet de la date est également une premiére
pour la TAG Heuer Monaco. Il facilite sa lecture
dans des conditions de faible luminosite.
Les aiguilles sont traitées avec du Super-
LumiNova’, qui garantit une lisibilité optimale
dans toutes les conditions, de jour comme
de nuit, détail auquel Jack Heuer prétait une
attention particuliere.

La TAG Heuer Monaco Chronographe -
«Qriginal Blue», incarne l'esprit de
compétition et de précision qui anime TAG
Heuer, repoussant les limites du temps avec
une précision remarguable au 1/10°, 1/100°,
1/1,000° et 2/10,000° de seconde pres.

La TAG [Heuer Monaco Chronographe -
«Original Blue», rend hommage a I'histoire
légendaire de Monaco, notamment avec des
ambassadeurs comme Niki Lauda, Alain Prost,
Mika Hiakkinen, David Coulthard, Kimi
Riikkénen, Fernando Alonso, Lewis Hamilton,
et Daniel Ricciardo, qui ont tous franchi la
ligne d'arrivée victorieux a Monaco. Plus
récemment, Sergio Pérez en 2022 et Max
Verstappen en 2023 ont ajouté leur nom a cette
liste prestigieuse.

Celle ann¢ée marque également les 30 ans
depuis la disparition d'Ayrton Senna,
surnommeé “le roi de Monaco”, un ami de
longue date et ambassadeur de TAG Heuer.
Son héritage continue d'inspirer et de guider
notre engagement dans le monde de la course
automobile.
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“TAG Heuer est la maison horlogere
ayant sponsorifé le plus grand nombre
de pilotes professionnels victorieux
a Monaco ”
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VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR 3 LITRES, DE 1373 A 1976
F1GRAND PRIX CARS WITH A 3-LITER ENGINE FROM 1373 T0 1976

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 142 Grand Prix de Monaco Historique est ouvert aux voitures définies par
larinexe K du Code Sportif Infernational de la FLA. / The 14™ Grand Prix de Monaco
Historique is open to cars defined by Appendix K of the FIA International Sporting
Code.

L es voitures sont admises en 2 classes / The cars are admitted in 2 classes:

Classe 1 : Voilures de Fl équipées d'un moteur Ford Cosworth DRV /
Fl cars equipped with a Ford-Cosworth DFV engine.

Classe 2 : Voitures de F1 équipées d'un autre moteur /
Fl cars equipped with other engines.

La série E, comme la série D, sert de cadre a la célébration
des Grand Prix de Monaco de la Formule 1 de 3 Litres de
cylindrée née en 1966. Les voitures admises ont couru lors
des saisons 1973 a 1976,

En 1973, l'obligation faite aux constructeurs d'adopter des
structures déformables, pour améliorer la sécurité, allait
avoir une influence sur la physionomie des voitures, avec
la généralisation des radialeurs latéraux et des formes
anguleuses.

Cette génération a rapidement disparu des circuits a partir
de la saison 1977, marquée par l'apparition des Renault a
moteur turbo et surtout de la Lotus 78, exploitant l'effet de
sol généralisé, qui a provogqué une transformation rapide
et compléte de la distribution des masses et donc de la
structure méme des monoplaces.

The E-Series, just like the D-series, is a celebration of the Monaco
Grand Prix in the 3-liter era starting in 1966. Admitted cars raced
Sfrom 1973 to 1976.

In 1973, a major change of the technical regulations forced
manufacturers to adopt deformable structures for safety reasons. This
had the consequence of changing the shape of the cars hy generalising
angularlateral radiators. That generation of cars quickly disappeered
from the tracks, starting in 1977 when the Renault turbo engine
appeared, as well as the Lotus 78.

This revolutionary car designed by Lotus engineers exploiled ground
effect to the maximum, which brought about a rapid transformation
of the distribution of mass on ali F1 cars, and of the structure of single-
seaters in general.

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO

MONACO GRAND PRIX WINNERS

1973 : Jackie Stewart / Tyrrell 006
1974 : Ronnie Peterson / Lotus 72F
1975 : Niki Lauda / Ferrari 3127
1976 : Niki Lauda / Ferrari 31272
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14-GRANDPRIX DE MONA T0 10-12 MAI 2024
LISTE DES ENGAGES | ENT 1l

ANNEE

I LYONS Michael GBR  LYONS Franck McLAREN M26 1976 |
2 HALUSA Lukas AUT HALUSA Martin McLAREN M23. 1976 ]
3 WERNER Marco | DEU CHROMECARSRACING LOTUS 76 1974 |
4 GOETHE Roald MCO GOETHE Roald TYRRELL 007 1974 |
5 LOCKE Chris USA  LOCKE Chris LOTUS I 1976 1
6 PADMORE Nick GBR CHROMECARS RACING LOTUS 17 1976 1
12 BURANI Andrea MCO METHUSALEM RERCING FERRARI 312B3 W 1974 2
14 NOTARI Fabrice MCO NOTARIFabrice SHADOW DNI 1573 ]
15 SEILER Toni 7 CHE  CHEETAH RACING SHADOW DNI 1973 1
16 DELEi’RAZ]ean-Denis CHEV DRIVE VINTAGE SHADOW DN3 V 1974 1
17 BIANCHINI Marco ITA | BIANCHINI Marco SHADOW DN5 1979 |
18 DEVIS Marc i} BEL DEVIS Marc SURTEES T516 1974 |
19 LAJOUX Frédéric | MCO  LAJOUX Frédéric SURTEES TS19 1976 1
20 TORIBA Yutaka JPN  TORIBA Yutaka WILLIAMS FWO05 1976 1 =)
22 DAVISON James AUS  DAVISON James HILL GHI 1975 1 ‘
23 BONNY Philippe : FRA  BONNY Philippe TROJAN Ti03 1974 1 “
24 HAGAN James GBR | HAGAN James HESKETH 308 1974 | |
27 BROOKS Steven GBRV CONSTABLE [amie LOLA T3707 1974 1 |
28 FULTON Stanley USA  FULTON Stanley PENSKE PC3 1975 1
29 WRIGLEY Matthew GBR WRIGLEY Malthew PENSKE PC3 1975 1 \
31 FUMAGALLI Marco ITA  FUMAGALLI Marco ENSIGN N174 1575 1
33 HALL Stuart 7 GBR GOETHE Roald McLAREN M23 1973 1
34 MOCKETT Douglas USA MOCKETT Douglas PENSKE PC4 1976 |
37 ROMAN Guillaume FRA ROMAN Guillaux;1:- ENSIGN NI175 ; 1975 |
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A v
v‘f,' Voiture victorieuse d'un ou plusieurs Grand Prix du Championnat du Monde
N

Voiture présente en periode au Grand Prix de Monaco
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Marco FUMAGALLI NI174

La N174 est la deuxiéme F1 construite par la petite équipe
Ensign, d'abord spécialiste de F3 puis financée par le
milliardaire Rikki von Opel, de la célebre famille allemande,
pour monter en Fl. Ce modeéle a disputé la saison 1974 aux
mains de Rikki von Opel, Vern Schuppan (abandon a Monaco)
et Mike Wild, ainsi que la saison 1975 aux couleurs de son
sponsor hollandais qui la confia a Roelof Wunderink (non
qualifié 4 Monaco) et Gijs van Lennep, le vainqueur des 24
Heures du Mans 1971 avec Helmut Marko, sur Porsche.

The N17¢ was the second FI car built by the small Ensign team, first
specialized in FI and then financed by German billionaire Rikki von
Opel to move up to F1. This car competed in 1974 in the hands of von
Opel, Vern Schuppan (retirement in Monaco) and Mike Wild. Then, in
1975, it carried the colors of a Dutch sponsor who entrusted it to Roelof
Wunderink (not qualified in Monaco) and Gijs van Lennep, the winner
of Le Mans 24 Hours in 1971 with Helmut Marko, in a Porsche.

Guillaume ROMAN N175

La N175 est la troisiéme F1 construite par Ensign. Ce modeéle
a fait son apparition au Grand Prix de France aux mains de
Gijs Van Lennep, qui a ensuite terminé 6° du Grand Prix
d’Allemagne 1975, avant d'en laisser le volant a Chris Amon
décu par son Amon AF1. Pour 1976, la voiture récupérée par
le sponsor de I'équipe fut rebaptisée Boro et confiée a Larry
Perkins, engagé lors de six Grands Prix (non-qualifié a
Monaco).

The NI75 is the third FI car buill by the small Ensign team. This car
appeared for the first time at the French Grand Prix in the hands of
Gijs Van Lennep, who then finished 6™ at the German Grand Prix,
befure leaving the car to Chris Amon who was disappointed by his
Amon AF], For 1976, this car was bought out by the team sponsor and
renamed Boro. It was entrusted to Larry Perkins, entered for six World
Championship races (not qualified in Monaco).

——
——

-
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FERRARI 312 B3

La 312 B3, dans sa troisieme version, est la voiture du renouveau de Ferrari et de la révélation de Niki Lauda. Deux modéles ont é1¢ engagés
parla Scuderia Ferrari en 1974 et début 1975, la n®11 pour Niki Lauda (2 victoires) et 1a n®12 pour Clay Regazzoni (vainqueur du Grand Prix

d’Allemagne).
Production : 6 voitures en 1974, 1 début 1975,

The 312 B3, in its 3rd version, marked the revival of Ferrari and the revelation of Niki Lauda. Scuderia Ferrari enlered twe cars in 1974 and at the beginning of
1975: n®ll for Niki Lauda (2 wins) and n®12 for Clay Regazzoni (winner of the German Grand Prix).

Production: 6 cars in 1974, 1 at the beginning of 1975.

Andrea BURANI

Cette 312 B3 a disputé cing
Grands Prix en 1974 aux mains
de Niki Lauda qui, a son volant,
a terminé 3 fois 2° (Argentine,
Belgique, Grand Prix de I'rance a
Dijon).

This 312 B3 took part in five Grand
Prix in 1974 in the hands of Niki Lauda
who finished 2 3 times (in Argentina,
Belgium and at the French Grand Prix
in Dijon).

12
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HESKETH 308

Production : 4 exemplaires en 1974 et 1975. / Production: 4 models built in 1974 and 1975.

James HAGAN

Cette 308 est la toute premiére F1 construite par
Hesketh. Elle a disputé les trois premiéres courses
de 1974 avee James Hunt (victoire a 1'International
Traphy) et elle a ensuite été pilotée par Ian Scheckter,
Alan Jones (abandon 4 Monaco en 1976), Harald Ertl
et Cuy Edwards en 1977,

This 308 is the very first F1 car built by Hesketh. It competed
in the first three races of 1974 with james Hunt (victory in the
International Trophy) and was then used by Ian Scheckter,
Alan fones (retirement in Monaco in 1976), Herald Ertl and
Gruy Edwards in 1977

\

HILL

Production : 4 exemplaires en 1974 (basée sur la Lola T371) / Production: 4 cars in 1974 (based on the Lola T371.

James DAVISON

Achevée aprés le Grand Prix de Monaco, cette GHl a
participé a10 Grands Prix en 1974 pilotée par Frangois
Migault, Vern Schuppan, Alan Jones (5°au Grand Prix
d’Allemagne), Rolf Stommelen et Tony Brise.

This GHI was finished after the Monaco Grand Prix and took
part in 10 races in 1974 driven by Francois Migault, Vern
Schuppan, Alan Jones (5" at the German Grand Prix), Rolf
Stormmelen and Tony Brise.

IIRE

LOLA

Production : 4 voitures construites (1 prototype en 1973, 3 en 1974) / Production: 4 cars built (I prototype in 1973, 3in 1974).

Jamie CONSTABLE

Cette Lola a disputé 12 Grands Prix en 1974 avec
Graham Hill, Guy Edwards (8° 2 Monaco) et Rolf
Stommelen.

This car took part in 12 World Championship Il races in
1974 with Graham Hill, Guy Edwards (8" in Monaco) and
Rolf Stommelen.

\
\
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LOTUS 76

C'est 1'un des échecs les plus retentissants de Colin Chapman. La Lotus 76 confiée a Ronnie Peterson et Jacky Ickx était la
remplacante de la 72 sacrée en 1970 et 1972, mais battue en 1973 par la Tyrrell de Jackie Stewart.
Production : 2 exemplaires en 1974 pour Ronnie Peterson (n°1) et Jacky Ickx (n°2)

This is one of Colin Chapman’s most resounding failures. The Lotus 76 entrusted o Ronnie Peterson and Jacky Ickx took over from the 72, crowned champion in
1970 and 1972, but beaten in 1973 by Jackie Stewart's Tyrrell. Production: 2 cars in 1974 for Ronnie Peterson (n°L) und jacky fckx (n°2).

Marco WERNER

Cette voiture était prévue pour Ronnie Peterson en 1974
mais il1'a laissée de c6té aprés quatre abandons sur les quatre
premiers Grands Prix de la saison. La suite lui a donne raison
puisque, sur une « vieille » 72, il a remporté les Grands Prix de
Monaco (il v a tout juste 50 ans), de France et d'Ttalie.

This car was planned for Ronnie Peterson in 1974, but he abandoned it
after four retirements in the first four races of the season. He made the
correct decision and, with an “old” 72, he won in Monaco, France and
Ttaly.

LOTUS 77

La 77 produite en 1976 marque le retour au premier plan du Team Lotus avec deux podiums de Gunnar Nilsson, en Espagne et en Autriche,
suivis de deux autres en Hollande et au Canada réussis par Mario Andretti qui a cloture la saison par une victoire au Japon.
Production : 3 exemplaires en 1976 pour Ronnie Peterson, Bob Evans, Mario Andretti (n°5) et Gunnar Nilsson (n°6).

The 77 produced in 1976 marked the return of Team Lotus to the forefront with two podium finishes for Gunnar Nilsson, in Spain and Austria, followed by two
more in Holland and Canada recorded by Mario Andretti, who rounded off the season with a win in japan.
Production: 3 cars in 1976 for Ronnie Peterson, Bob Evans, Mario Andretti (n®5) and Gunnar Niisson (n°6),

Christopher LOCKE

Troisieme et derniere de la série, cette
Lotus 77 a pris trois départs de Grands Prix
comptant pour le Championnat du Monde
aux mains de Mario Andretti, avec pour
meilleur classement sa 3° place en Autriche.

Third and last in the series, this Lotus 77 took three
starts in the World Championship in the hands of
Mario Andretti, with 3™ place in Austria as its best
result.

Nick PADMORE

Cette 77 est la seule des trois a
avoir disputé toutes les courses de
la saison 1976 : Ronnie Peterson,
Bob Evans el Gunnar Nilsson se
sont succédé a son volant, avec a la
clé deux podiums et un abandon
pour Nilsson, a Monaco.

This 77 was the only one of three cars
produced to take part in all the races of
1876: Ronnie Peterson, Bob Evans and
Gunnar Nilsson took turns at its wheel,
Nilsson claiming fwo podiums but having
to retire in Monuaco.
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McLAREN M23

Avec la M23, McLaren a remporté 16 victoires en Championnat du Monde et deux tilres mondiaux : en 1974 avec Emerson Fittipaldi puis
en 1976 avec James Hunt. Elle est aujourd’hui un mythe de la F1 au méme tilre que la Lotus 72 ou la Williams FWO07.

Production : 13 voitures construites (4 en 1973, 4 en 1974, 2 en 1975, 3 en 1976) pour McLaren Racing, pilotées par Denny Hulme, Peter
Revson el Jody Scheckter en 1973, Emerson Fittipaldi, Denny Hulme, Mike Hailwood, David Hobbs en 1974, Emerson Fittipaldi et Jochen

Mass en 1975, James Hunt et Jochen Mass en 1976.

With the M23, McLaren won 16 World Chamgionship ruces and two world titles in 1974 with Emerson Fittipaldi and 1976 with James Hunt. This car is part and

parcel of the legend of FL, just like the Lotus 72 and the Williams FWO07,

Production: 13 cars built (4 in 1973, 4 in 1974, 2 in 1975, 3 in 1976) for McLaren Racing, driven in 1973 by Denny Hulme, Peter Revson and Jody Scheckter, in
1574 by Emerson Fittipaldi, Denny Hulme, Mike Hailwood and David Hobbs, in 1975 by Emerson Fittipaldi and Jochen Mass, in 1976 by James Hunt and Jochen

Mass.

Lukas HALUSA

Derniére M23 produitc pour
I'équipe d'usine en 1976, cette
monoplace  élait confiée a
Jochen Mass qui a pris avec elle
six départs en Championnat
du Monde, en début de saison.
LAllemand a pris deux fois la 4¢
place, en Espagne et 4 Monaco,
et la 2° place en Suéde avant de
terminer I'année sur une M26.

This last M23 produced for the factory
team in 1976 was entrusted to Jochen
Mass who took six starts in the World
Championship at the beginning of the
season. He recorded two 4™ places in
Spain and Monaco and a 2% place in
Sweden before finishing the year on a
neiw M26.

Stuart HALL

Cette M23 sortie en 1973 a cteé,
cette année-la, emmenée a la 3°
place du Crand Prix d'Allemagne
par Jacky Ickx lors de sa seule
apparition pour la marque, puis
elle a remporté le Grand Prix
du Canada aux mains de Peter
Revson. Elle a ensuite été pilotée
aussi en Championnat du Monde
par Denny Hulme, Emerson
Fittipaldi, David Hobbs et Jochen
Mass.

This M23, released in 1973, was driven
to 3 place at the German Grand Prix
that year by Jacky Ickx, in his sole
uppearance for the brand. It then won
the Canadian Grand Prix with Peter
Revson at the wheel. [t was also driven
in the World Championship by Denny
Hulme, Emerson Fittipaldi, David
Hobbs and Jochen Mass.
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La M26, remplagante de la M23, apparait occasionnellement courant 1976 avant de prendre effectivernent le relais a partir de
1977, remportant trois Grands Prix aux mains de James Hunt avant de sombrer en 1978.
Production : 7 voitures {1 en 1976, 2 en 1977, 4 en 1978) pour McLaren Racing, pilotées en 1976 par Jochen Mass (n°12), en 1977 par James
Hunt (n°l) et Jochen Mass (n°2), en 1978 par James Hunt (n°7) et Patrick Tambay (n°8).

The M26 replaced the M23, first occasionally during the 1976 season and eventually full time in 1977 when it won three F1 races in the hands of James Hunt before

becoming obsolete in 1978,
Production: 7 cars (1in 1976, 2 in 1977 4 in 1978) for McLaren Racing, driven in 1976 par Jochen Mass (n°12), in 1977 by James Hunt (n°1) and Jochen Mass

(n°2), in 1978 by James Hunt (n°7) and Patrick Tambay (n°8).

SEET

Michael LYONS

Cette M26 est le prototype sorti en 1977. Elle a
pris cing départs en Championnat du Monde, aux
mains de Jochen Mass et James Hunt.

i
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This is the prototype of the M26, released in 1977, It took five
starts in the World Championship with fochen Mass and
James Hunt at the wheel.

PENSKE PC3

Copie de la March 751 essayée au cours de la saison 1975, la PC3 se montra un peu meilleure que la PCl qui lavait précédée. Elle permit
méme a John Watson de marguer deux points au Championnat du Monde grace a sa 5° place au Grand Prix d’Afrique du Sud. Pas a la
hauteur des ambitions de 'équipe américaine, elle fut remplacée en cours de saison par la PC4.
Production : 2 exemplaires (une fin 1975, une autre au début de 1976) pour John Watson (n°28)

The PC3 was a copy of the March 751 [ried during the 1975 season and it proved a little better than the PC1 which had preceded it. It even allowed John Watson
10 score two World Championship poinls thanks to a 5" place in the South African Grand Prix. Not up to the ambitions of the American team, it was replaced
during the season by the PC4.

Production: 2 cars (1 at the end of 1975, another one at the beginning of 1976 for john Walson (n°28).

Stanley FULTON

Cette PC3 est celle de 1975, maiselle
a aussi participé a quatre Grands
Prix en 1976 : 7¢ en Afrique du Sud
el en Belgique, 10° a Monaco.

This PC3 was produced in 1975, but it
look part in four more F1 races in 1976:
7" in South Africa and Belgium, 10" in
Monaco.

Matthew WRIGLEY

Les deux départs pris en Championnat du Monde par
John Watson au volant de cette PC3 se sont soldés par autanl
d’abandons. Sur les autres Grand Prix du début de saison
1976, elle était voilure de réserve, notamment 4 Monaco.

Buth starls foken in the World Championship by John Waulson at
the wheel of this car ended with a retirement. On the other races at
the beginning of the 1976 season, it was only a reserve car, notably in
Monaco.




PENSKE PC4

puis Hans Binder (n°35).

Europe and sold all the equipment to Gunther Schmidt who renamed the feam ATS.
Production: 3 cars, 2 of them in 1976 for John Watson (n°28) and a third one in 1977 for Jean-Pierre Jarier (n®34) and Hans Heyer, then Hans Binder (n°35).

La PC4, derniére F1 de I'écurie américaine, s'avéra d’emblée une honne monoplace. Aprés un abandon lors de ses débuts en Suéde, elle
permit & John Watson de terminer 3° des Grands Prix de France et de Grande-Bretagne, en 1976, et méme de remporter le Grand Prix
d’Autriche. Malgreé ces bons résultat, Penske abandonna I'Europe et vendit tout le matériel 4 Gunther Schmidt qui rebaptisa l'écurie ATS.
Production : 3 voitures, dont 2 en 1976 pour John Watson (n°28), puis une troisiéme en 1977 pour Jean-Pierre Jarier (n°34) et Hans Heyer,

The PC4 was the last FI car built by the American team and it proved to be a good single-sealer, right from the start. After a retirement for its debul in Sweden,
it allowed John Watson to finish 37 at the French and British Grand Prix, before winning the Austrian Grand Prix. Despite these good results, Penske gave up

~ l Douglas MOCKETT

B it
SHDPASCIY ;

elaming an 11" place in Monaco.

: Cette PC4 a permis 4 John Watson de monter sur le
g = : podium (37) en France et en Grande-Brelagne, avant
g : de remporter le Grand Prix d’Autriche en 1976, Dans le
cadre de I'équipe ATS, en 1977, elle a éLé pilotée par Jean-
Pierre Jarier, notamment lors de sa 11° place a Monaco.

This car allowed fohn Watson to lake 3 place at the French and
British Grand Prix, before winning the Austrian Grand Prix in
1976. In 1977, it was driven by fean-Pierre Jarier in the ATS team,

SHADOW DNI

privé (n°12) / Production: 6 cars in 1973, entered by Nichols AVS for George Folmer (n°16) and Jackie Qliver (n°17), and by Graham Hill privately (n°12).

Production : 6 exemplaires en 1973, engagés par Nichols AVS pour George Folmer (n°16) et Jackie Oliver (n°17), et par Graham Hill 4 titre

Fabrice NOTARI

C'est avec cette DN1 que Graham Hill
(5 fois victorieux 4 Monaco) a lancé son
équipe en FL. 1l a participé & son volant
a 12 des 14 manches du Championnat
du Monde 1973, dont le Grand Prix de
Monaco ou il a été contraint 3 'abandon.

With this DNI, Graham Hill (a 5-time winner
in Monaco) launched his team in Fl. He
took parl in 12 of the 14 rounds of the World
Championship 1973, including Monaco Grand
Prixwhere he was forced to retire.

N

Toni SEILER

année-la.

Monaco that year.

Cette DN1 a souvent été
utilisée par Jackie Oliver
en 1973, 10®* 4 Monaco cette

This DNI was most often used
by Jackie Oliver in 1973, 107 in
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SHADOW DN3

Production : 5 exemplaires construits en 1974, engagés par Nichols AVS pour Peter Revson, Brian Redman, Bertil Ross, Tom

Pryce (n°l16) et Jean-Pierre Jarier (n°17).

Production: 5 cars built in 1974 and entered by Nichols AVS for Peter Revson, Brian Redman, Bertil Ross, Tom Pryce (n°16) and Jean-Pierre Jarier (n°17).

f\

Jean-Denis DELETRAZ

Cette DN3 a été pilotée par Jean-Pierre Jarier
pendant la saison 1974 avec comme meilleur
résultat sa 3° place dans les rues de la Principauté.

This DN3 was driven by Jean-Pierre Jarier in 1974 with a 3"
place in the streels of the Principality as its best result.

SHADOW DN5

Production : 6 exemplaires (5 en 1975, 1 en 1976) engagés par Nichols AVS en 1975 et 1976 pour Tom Pryce (n®16) et Jean-Pierre Jarier (n°17).
Production: 6 cars (5 in 1975, 1in 1976) entered by Nichols AVS in 1975 and 1976 for Tom Pryce (n°16) and Jean-Pierre Jarier (n°I17).

Marco BIANCHINI

En 1975 et 1976, cette DNG a ¢lé exclusivement
pilotée par Jean-Pierre Jarier qui a pris 23 départs
étalés sur deux saisons de F1 (8% & Monaco en 1976).

In 1975 and 1976, this DN5 was exclusively driven by fean-
FPierre Jarier who took 23 starts spread over two Fl seasons
(8" in Monaco in 1976).

SURTEES TS16

Production : 5 exemplaires produits en 1974, engagés par Team Surtees pour Carlos Pace, Jochen Mass, Jean-Pierre Jabouille, José Dolhem,
Dieter Quester et occasionnellement Léo Kinnunen en 1974, puis pour John Watson el occasionnellement David Morgan en 1975.

Production: 5 models produced in 1974, entered by Team Surtees for Carlos Pace, Jochen Mass, Jean-Pierre Jabouille, José Dolhem, Dieter Quester and
oecasionally Léo Kinnunen in 1974, then for John Watson and occasionally David Morgan in 1975.

Marc DEVIS

Cette TS16 a été pilotée en 1974 par Carlos Pace (47 au Grand
Prix du Brésil, abandon a Monaco), Jochen Mass lors de trois
Grands Prix et Jean- Pierre Jabouille (non-qualifié en Autriche).
En 1975, alors qu'elle élait le mulet de 'équipe, elle a pris deux
départs : au Grand Prix de Monaco avec John Watson {(abandon)
et en Grande-Bretagne avec Dave Morgan (18%).

This TS16 was driven in 1974 by Carlos Pace (4" at the Brazilian Grand
Prix, retirement in Monaco), Jochen Mass for three races and Jean-
Pierre Jabouille (nol-qualified in Austria). In 1975, designated as the
team's mule, it took two starts: al Monace Grand Prix with john Watson
(retirement) and at the British Grand Prix with Dave Morgan (18").




SURTEES TSI19

Production : 7 exemplaires (4 en 1976, 3 en 1977) engagés par Team Surtees en 1976 pour Brett Lunger (n°18) et Alan Jones (n°19), en 1977
pour Hans Binder, Larry Perkins, Patrick Tambay, Lamberlo Leoni (n®18) et Vittorio Brambilla (n°19), en 1978 pour Rupert Keegan (n°18)
el Yittorio Brambilla (n°19).

Production: 7 cars (4 in 1976, 3 in 1977) entered by Team Surtees in 1976 for Brelt Lunger (n°18) and Alan Jones (n°19), in 1977 for Hans Binder, Larry Perkins,
Patrick Tambay, Lamberto Leoni (n°18) and Vittorio Brambilla (n°19), in 1978 for Ruper! Keegan (n°18) and Vitterio Brambilla (n®19).

Fred LAJOUX

Cette TS19 a disputé quatre Grands
Prix alafin de la saison 1976 aux mains
d’Alan Jones (4¢ au Japon), puis les deux
premiers Crand Prix de la saison 1977
avec Vittorio Brambilla. Elle a poursuivi
sa carriére aux mains de Divina Galica
dans le Championnat Aurora de F1.

This TS19 took part in four F1 races at the end
of the 1976 season, in the hands of Alan jones
(4™ in Japan), then in the first two Grand Prix
of 1977 with Vittorio Brambilla at the wheel.
It continued its career in the hands of Divina
Galica in the Aurora F1 Championship.

TROJAN T103

Associé dés l'origine en 1961 4 Jack Brabham comme constructeur (il est notamment le T dans la désignation de tous les modéles de
Brabham), I'ingénieur Ron Tauranac a ensuite, en 1974, dessiné pour la firme Trojan une F5000 type T102 déclinée en T103 pour la F1. Un
exemplaire unigue a été construit en 1974 et confié a Tim Schenken (n°23).

Assaciated from the beginning in 1961 with Jack Brabham as a manufacturer (his T appears in the designation of all Brabham models), engineer Ron Tauranac
then decided, in 1974, to design for the Trojan firm a F5000 type T102 declined in T103 for F1. One unique model was buill in 1974 and entrusted to Tim Schenken
(n°23).

field.

Philippe BONNY

Inscrite a 8 manches du
Championnat du Monde, la
Trojan T103 a abandonné a
Monaco mais n'a raté que deux
fois sa qualification, dans un
contexte pourtant trés releve.

Entered for 8 rounds of the World
Championship, the Trojan TIO3 - 5
retired in Monaco but only failed to SO,
gualify twice in a highly competitive
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TYRRELL 007

La 007 est la premiére Tyrrell de I'ere post-Stewart. Véritable réussite, elle a permis a I'équipe d'Oncle Ken de surmonter avec

succés la retraite de Jackie Stewart et le tragique accident de Francois Cevert fin 1973.
Production : 6 exemplaires (4 en 1974, 2 en 1975) engagés par Tyrrell Racing de 1974 4 1976 pour Jody Scheckter (2e a Monaco en 1974, 3

victoires), Patrick Depailler, Jean-Pierre Jabouille et Michel Leclére ogcasionnellement.

The 007 is the first Tyrrell of the post-Stewart era. A real success, it allowed Uncle Ken's team to successfully overcome the end of Jackie Stewart’s FI career and

the tragic death of Frangois Cevert at the end of 1973.

Production: 6 cars (4 in 1974, 2in 1975) entered by Tyrrell Racing from 1974 to 1976 for Jody Scheckler (2nd in Monaco in 1974, 3wins), Patrick Depailler, Jean-

Pierre Jabouille and Michel Leclére occasionally.
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Roald GOETHE

Cette 007 a été exclusivement utilisée
dans le cadre du Team Tyrrell par
Patrick Depailler (vainqueur a4 Monaco
en 1978 sur un modéle 008). A son
volant, le Francais a pris 21 départs,
dont 20 en Championnat du Monde,
et il a fini 11 fois dans les points (5° &
Monaco en 1975).

This 007 was only entered by Team Tyrrell
for Patrick Depailler (Monace winner in
1978 with the 008). Behind its wheel, the
Frenchman started 21 races, 20 of them in the
World Champlonship, and managed to finish
1 times in the points (5% in Monaco in 1975).

WILLIAMS FWO05

Construites sur des coques de Hesketh 308C, les Williams FW05, financées par le milliardaire canadien Walter Wolf, ont été engagées en
1976 par Frank Williams pour Jacky Ickx puis Arturo Merzario et Michel Leclere.

Production : 3 exemplaires

Built on hulls originaily used for Hesketh 308Cs, the Williams FW05s, financed by Canadian billionaire Walter Wolf, were entered in 1976 by Frank Williams for

Jacky Ickx, then Arturo Merzario and Michel Leclére.
Production : 3 cars

Toriba YUTAKA

Cette Williams FWO05, pilotée
par Jacky Ickx, a pris son
premier depart en juillet 1976
au Grand Prix de France, puis
Arturo Merzario a pris part a six
Grands Prix en fin de saison.

This Williams FWO05, driven by Jacky
Ickx, took its first start in July 1976 at
the French Grand Prix, then Arturo
Merzario finished the season, taking
part insix Fl races.

110

/ )

Y




?
SOPOF Ty




SERIE RACE

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO
MONACO GRAND PRIX WINNERS

1977: Jody Scheckter / Wolf WR]

W 1978: Patrick Depailler / Tyrrell 008

1979: Jody Scheckter / Ferrari 31274

1980: Carlos Reutemann / Williams FWO07B

112

VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR 3 LITRES DE 1977 A 1980
F1GRAND PRIX CARS WITH A 3-LITER ENGINE FROM 1977 T0 1360

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK (Extract, Article 4)

Le 14° Grand Prix de Monaco Historique est ouvert aux voitures définies par
I'annexe K du Code Sportif International de [aFLA. / The 14" Grand Prix de Monaco
Historigue is open te cars delined by Appendix K of the FIA International Sparting
Code.

Les voitures sont admises en 3 classes / The cars are admitted in 3 classes:

Classe 1 : Voitures concues sans effet de sol / Cars designed not to exploit the
ground effect.

Classe 2 : Voitures concues avec effet de sol et équipées d'un moteur Ford-
Cosworth DFV / Cars designed to exploit ground effect, equipped
with a Ford-Cosworth DFV engine.

Classe 3 : Voitures congues avec effet de sol et équipées d'un autre moteur /
Cars designed to exploit ground effect, equipped with other engines

Avee Tapparition en 1977 de la Lotus 78 a effet de sol, la
physionomie des monoplaces de Fl vont rapidement el
durablement changer. Tous les constructeurs vont devoir
adopler la structure de cette auto novatrice : coque étroite
autour d'un pilote placé trés en avant, afin de loger tout
le carburant entre le cockpit et le moteur. Le but ? Libérer
l'espace de part et d’autre de la cogue pour produire de
I'effet de sol sous les pontons. dans l'idée de se passer, a
terme, des ailerons.

lLes forces encaissées par les piloles, et les vitesses de
passage en courbe, vont atteindre et parfois depasser les
limites des hommes et des circuits. Pour tenter de limiter les
performances, 1a FIA décide a partir de 1981 l'augmentation
de la garde au sol minimum et la suppression des jupes. La
mesure sera complétée par les fonds plats a partir de 1983.

La Série T retrace, au travers des monoplaces invitées, la
naissance, le développement et 'apogée de cette Llechnologie,
jusgu'a sa limitation a partir de la saison 1981.

With the advent, in 1977, of the Lotus 78 with ground effect, the shape
of F1 single-sealers rapidly and durably changes. Manufacturers
adopted the structure of this innovative car: a narrow shell around the
driverwho is seated closer to the front of the car, so that all the fuel can
be stored between the cockpit und the engine. The goal is to liberate
extra space around the sheil lo produce a stronger ground effect under
the pontoons, and eventually to gel rid of wings and spoilers.

Due to this evolution, the G-forces on the drivers and (he curve speeds
reached, and sometimes exceeded, the limits of men and circuits. 1o
limit performances, the FIA decided in 1981 to heighten the minimum
ride height and to gel rid of skirts. The measure was completed by the
generalization of flat underbodies starfing in 1981.

The F-Series retraces, through all the single-seaters invited, the birth,

development and climax of this technology, until its limitation from
1981
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* PILOTE/DRIVER

MODELE

ANNEE

2 BODEN Juergen AUT  BODEN Juergen FERRARI 31275 1980

3 CANTILLON Michael GBR C-AN:F_\L[C;N_R-A&(haeI TYRRELL 010 1980

4 SHANLY Stephen GBR AGSRACING TYRRELL 010 1980

5 DEVIS Marc BEL DEVISMarc LOTUS 78 : 1977

6 MOWLELee GBR  CLASSICTEAM LOTUSLTD LOTUS 78 1977

7 DEQUESADA Carlos USA CHROMECARS RACING McLAREN M26 1977

9 MATILE Nicolas McCo MATI[VE Nicolas MARCH m 1977
10 CANDIANI Gianluigi ITA  BIAMINO Luciano ENSIGN NI80 1980
11 BIAMINO Luciano ITA  BIAMINO Luciano LOTUS 8l 1980
12 BROOKS Steven : GBR  BROOKS Steven LOTUS 8l 1980
14 GRIFFITHS Miles GBR  GRIFFITHS Miles FITTIPALDI F5A 1977
15 SPENCER Robert GBR  SPENCER Robert FITTIPALDI F5A 1977
16 CONSTABLEjam_ie GBR  CONSTABLE Jamie SHADOW DNB 1977
17 SERGISON Ewen : GBR  SERGISON Ewen SHADOW DN9 1978
18 HANCOCK Sam GBR HANCO-C-K Sar_n FITTIPALDI F8 1980
19 COCHET Jonathan FRA COCHET Jonathan FITTIPALDI F6A 1979
20 TAYLOR Wayne | USA  TAYLOR Wayne WOLF FIWR4 1977
21 VAN EERD Frits NLD VAN EERI; F_nts FITTIPALDI F7 1980
2; TATTERSALL Paul GBR  TATTERSALL Paul ENSIGN NI79 1579
23 OVERINGTON Martin GBR OVERINGTON Martin HESKETH 308E 1977
24 LYONS Michael GBR  LYONS Michael HESKETH 308E 1577
25 MISTER JOHN OFB FRA MISTER JOHN OF B LIGIER Jsn/s 1979
26 HAZELL Mark GBR HAZELL Mark WILLIAMS FWO07B 1980
27 BROWN Zak USA QNITED AUTOSPORTS WILLIAMS FWO07B 1980
28 SHAW David GBR  SHAW David WILLIAMS FWO06 1975
29 COPPINI Marco ITA COPPINI Marco ARROWS AlB 1978
30 BECKER Harald DEU  BECKER Harald ARROWS A3 1980
31 MAYDON Ronald GBR MAYDON Ronald LEC CRPI 1977
33 D'AUBREBY Patrick MARCH 761 1977

.

D'AUBREBY Patrick FRA

\ \

Priss

v

Voiture victorieuse d'un ou plusieurs Grand Prix du Championnat du Monde

Voiture presente en période au Grand Prix de Manaco

QRSN ¥
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B ARROWS Al

Dans l'urgence, suite au procés perdu interdisant sa premiére F1, Arrows a concu I'Al qui a débuté en Autriche, en deuxieme
partie de saison, avec deux voitures pour Riccardo Patrese et Rolf Stommelen. En attendant la sortie de 'A2, les Al étaient a nouveau
de sortie en 1979, rebaptisées AlB, pour Riccardo Patrese et Jochen Mass.

Production : 6 voitures produites en 1978, dont 3 modifiées en A1B pour 1979.

Following the lost lawsuit prohibiting its first F1, Arrows designed the Al which started the second half of the 1978 season in Austria, with two cars entered for
Riccardo Patrese and Rolf Stommelen. While waiting for the A2 to be finished, the Al was aga in entered in 1979 and labelled ATB, driven by Riccardo Patrese and
Jochen Mass. Production: 6 cars produced in 1978 including 3 modified AlB for 1979.

Marco COPPINI

Cette Al a été impliquée en 1978 dans l'accident
mortel de Ronnie Peterson a Monza, ce qui a valu
a son pilote Riccardo Patrese, injustement accuse,
@étre suspendu pour le Grand Prix suivant disputé
aux Ftats-Unis. De retour au Canada, I'ltalien a
démontré ses qualités et celles de cette monoplace
en terminant 4¢. En 1979, Jochen Mass a débuté la
saison a son volant avant quelle ne sait vendue
pour participer au Championnat Aurora de F1.

Involved in 1978 with this Al in Ronnie Pelerson’s fatal
crash in Monza, Riccardo Patrese was unfuirly accused
and suspended for the next Grand Prix in the Uniled States.
When he came back in Canacla, ke showed his talent and
the qualities of this car by finishing 4", In 1979, Jochen
Mass started the season behind ils wheel, before it was sold
to take part in the Aurora F1 Chumpionship.

29
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ARROWS A3

Aprés la tentative audacieuse et avortée de la ¢ révolutionnaire » A2 de 1979, Arrows est revenu 4 quelque chose de plus classique
avec I'A3. En 1980, Riccardo Patrese et Jochen Mass étaient les pilotes titulaires, puis en 1981 Patrese a fait équipe avec Siegfried Stohr,
occasionnellement remplacé par Jacques Villeneuve, frére de Gilles et oncle de Jacques, Champion du Monde chez Williams.

Production : 6 voitures en 1980, dont 3 modifiées pour 1981.

Afterthe audacious but failed attempt with the « revolutionary » A2 in 1979, Arrows returned to more clussic ideas with the A3. In 1980, it was driven hy Riccardo
Patrese and Jochen Mass. In 1981 Patrese teamed up with Siegfried Stohr, occasionaily replaced by Jacques Villeneuve, brother of Gilles and uncle of younger
Jacques, a World Champion with Williams. Production: 6 carsini 980, 3 of them modified for 1981.

Harald BECKER

Cette A3 a débuté & Monaco
aux mains de Riccardo Patrese
dont elle est devenue la voiture
habituelle, y compris en 1981
quand il a terminé 2° du Grand
Prix de Saint Marin.

This car made its debut in Monaco
in the hands of Riccardo Patrese and
then became his usual car, including
in 1981 when he finished 2" of the
San Marina Grand Prix.




ENSIGN

Gianluigi CANDIANI

Cette N180 a été engagée lors de cing Grands Prix en 1980,
successivement pour Tiff Needell, Jan Lammers et Geoff Lees.
AMonaco, elle élail la voiture de réserve de Tiff Needell (non-
qualifié).

Production : 4 voitures (3 en 1980, 1 en 1981)

This N180 was entered for five FI races in 1980, successively for Tiff
Needell, jan Lammers and Geoff Lees. In Monaco, it was the reserve car
Jor Tiff Needell (not qualified).

Production: 4 cars (3in 1980, 1in 1981)

Paul TATTERSALL

La N179 marque le passage d’Ensign a l'effet de sol. Dans la
monoplace numeéro 22, trois pilotes se sont succédé : Derek
Daly d'abord, puis Patrick Gaillard et enfin Marc Surer. Sur
douze engagements, il v a eu sept non-qualilications, dont
celle de Daly A Monaco.

Production : 1 voiture en 1979

The N179 marked Ensign’s ransition to the ground effect. In car number
22, three drivers alternaled with various fortunes: Derek Daly first, then
Fatrick Gaillard and eventuully Marc Surer. Qut of twelve entries, the
car failed to qualify seven times, including Daly in Monaco.
Production: [ carin 1979

FERRARI 312T5

La Ferrari 312T5 fait suite & la 312T4 qui a permis a Jody Scheckter de remporter le titre de Champion du Monde en 1979 devant son
coéquipier Gilles Villeneuve. Elle est la derniére monoplace & moteur 3L V12 (312) d'une série débutée en 1966 et ses performances
décevantes en 1980 restent un mystére. Les Williams FWO07, Brabham BT49 et Ligier JS11/15 se sont toutes montrées supérieures. Suivant la
voie initiée par Renault en 1977, la Scuderia Ferrari est ensuite passée au turbo en 1981 et I'a conservé jusqu’en 1988.

Production : 7 voitures, dont 3 a partir d’anciennes 312T4.

The Ferrari 31275 took over from the 31274 which enabled Jody Scheckter to win the 1979 World Championship ahead of team-mate Gilles Villeneuze. It was the
last 3L V12 (312) single-seater in a series that began in 1966, and its disappointinglevel of performance in 1980 remains o mystery, The Williams FWO07, Brabham
BT49 and Ligier JS11/15 were all superior, Following in the footsteps of Renault in 1977, Ferrari swilched to turbocharging in 1981 and continued to do so until
1988. Production: 7 cars, including 3 based on former 312T4s.

Juergen BODEN

Gilles Villeneuve a pris 15 départs
de Grand Prix au volant d’une Ferrari
312T5, dont 4 sur celle-ci, la derniére
produite. C'est avec le modéle 126CK,
a moteur turbo, qu’il a remporté
le Grand Prix de Monaco l'année
suivante.

Gilles Villeneuve took 15 Grand Prix starts
at the wheel of a Ferrari 31275, including
4 in the one shown here, which was the
last produced. With the 126CK, the firs!
turbocharged F1 built by the Scuderia, the
Canadian driver won the Monaco Grand
Prix the following year.




FITTIPALDI F5A

La F5A a d'abord été une auto classique déguisée en voiture a effet de sol, sa coque large ancienne génération ne permettant pas
d’installer des pontons contenant des passages d'air. Elle a évolué pour devenir une « semi wing-car », mais reste de loin la meilleure

de toutes les Fittipaldi produites par 'écurie familiale brésilienne. Production : 3 exemplaires en 1978, 1 copie en 1979.

The F54 was at first a classic car disguised as a ground effect car, since its old generation wide hull did not allow the installation of pontoons for air flows. It
evolved io become a semi-wing-car and remains, by far, the best of all the Fittipaldi F1 cars produced by the Brazilian family team.

Production: 3 cars produced in 1978, one cofyy in 1979

Miles GRIFFITH

Cette F5A était en 1978 le mulet habituel d'Emerson Fittipaldi
quil'a pilotée lors de trois Grands Prix dont celui de Monaco (99).
En 1979, aprés la tournée rituelle de début de saison en Amerique
du Sud, elle a été cédée a une écurie anglaise qui en a confié le
volant 4 Bernard de Dryver dans le Championnat Aurora de F1.

This F5A was for the most part of 1978 the usual mule for Emerson
Fittipaldi. He drove it however at three World Championship races, one of
them being Monaco (9™). In 1979, after the South American tour ritually
starting the season, the car was sold to a British team which entered it for
Bernard de Dryver in the Aurora Championship.

Robert SPENCER

Cette F5A a pris quatre départs en Grand Prix, en 1978, pilotée
par Emerson Fittipaldi, avec pour meilleur classement une 6°
place au Grand Prix de Suéde. A Monaco, elle avait été déplacée
comme voiture de réserve pour le double champion du monde
brésilien. En 1979, elle a poursuivi sa carriere en Championnat
Aurora, le plus souvent aux mains de Guy Edwards.

This F5A took four Grand Prix starts, driven by Emerson Fittipaldi, with
6" place at the Swedish Grand Prix as its best resull. In Monaco, it was
the reserve car for the Brazilian double worid champion). In 1979, it
continued its career in the Aurora F1 series, most often in the hands of
Guy Edwards.

FITTIPALDI F6

Le passage de Fittipaldi Automotive a I'effet de sol, avec celte voiture, a été un tel échec qu'elle a rapidement éLé laissée de c6té au profit

de la F5A de la saison précédente.
Production: 2 voitures en 1978.

Fittipaldi Automotive’s move to the ground effect with this car was such a failure that it was quickly left aside in favor of the F5A of the previous season.

Production: 2 cars in 1978.

Jonathan COCHET

Aux mains d’Emerson Fittipaldi, cette F6 a pris sept départs
de Grand Prix et a terminé quatre fois, mais toujours hors
des points. A Monaco, elle étail absente pour subir al'usine
des modifications la faisant passer de F6 a F6A.

Inthe hands of Emerson Fittipaldi, this F6 took seven Grund Prixstarts
and finished four times bul always out of the points. In Monaco, it was
absent to undergo modifications at the factory and be changed from
FGlo FBA.




FITTIPALDI F7

Léchec de 1a F6 a amene I'écurie brésilienne a racheter les deux chassis Wolf, 'écurie canadienne devenue orpheline suite 4 la retraite
inattendue de son pilote vedette, James Hunt. Les anciennes Wolf, une fois modifiées, sont devenues les deux premiéres Fittipaldi F7. C'est
le dernier modele de F1 piloté par Emerson Fittipaldi, Champion du Monde en 1972 et 1974, Production : 3 exemplaires en 1980.

The failure of the F6 led the Brazilian team to buy back the two Wolf chassis, the Canadian team being orphaned by the sudden retirement of its star driver James
Hunt. So that the modified Wolf cars became the first two Fittipaldi F7. This was the last F1 driven by Emerson Fittipaldi, the 1972 and 1974 World GChampion.

Production: 3 cars in 1980. /

Frits VAN EERD

Cette F7, la seule de la série a ne pas étre née

Wolf, a pris deux départs sans résultal aux

mains de Keke Rosberg, le futur Champion du

Monde (en 1982 chez Williams). A Manaco, elle

était présente mais seulement comme voiture

de réserve.

This is the only car of the F7 series which was not born

as a Wolf. It starled two races (with no significant
result) in the hands of Keke Rosberg, the future World
Champion (in 1982 with Williams). It was present in
Menace, but only as a reserve car.

FITTIPALDI F8

Remplacant en milieu de saison 1980 la F7 dont elle était une simple évolution, la F8 pilotée par Fmerson Fittipaldi et Keke Rosberg
(I'ancien et le futur champion du monde), s'est rapidement avérée déficiente. Malgré les modifications appaortées pour la saison 1981, elle
n'a pas permis a Rosberg et 4 Chico Serra, tout seul en 1982, de faire des merveilles.

Production : 5 exemplaires (2 F8 en 1980, 2 versions F&C en 1981, 1 version F8D en 1982).

Replacing the F7, of which il was a simple evolution, during the 1980 season, the F8 driven by Emerson Fittipaldi and Keke Rosberg (a former and future world
champions) quickly proved to be deficient, Despite the modifications brought in for 1981, it did not allow Rosberg and Chico Serra, left alone in 1982, to achieve
any significant result.

Production: 5 cars (2 F8sin 1980, 2 C-types in 1981, | D-{ype in 1982).

Sam HANCOCK

Cette F8C a é£té confiée a Chico Serra pendant
la plus grande partie de la saison 1981. Sur
ses 14 engagements, le jeune Brésilien na
réussi a prendre que cing fois le départ, avec
pour meilleur résultat une 7¢ place lors de
sa premiere sortie, 4 long Beach. A Monaco,
comme lors de huit autres courses, il a fait

partie des non-qualifiés. '\‘
[

This FSC was the car entrusted lo Chico Serra for most
of the 1981 season. Out of his 14 entries, the young
Brazilian only managed to toke five starts, his best
result being a 7* place on his firsl outing at Long Beach.
At Monaco, as in eight other races, he was one of the
non-qualifiers.
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B HESKETH 308E

La 308E, sortie en 1977, est un essai tardif et infructueux de relance, par Hesketh, dans un contexte plus difficile.
Production : 5 voitures (4 en 1977, 1 en 1978).

I The 308F, launched in 1977, was a late and unsuccessful attempt, by Hesketh, to revive the English team in a more difficull context.
\, i Production: 5 cars (4in 1977, 1in 1978). .

Martin OVERINGTON

Cette 308E a débuté au Grand Prix de Belgique
(aprés Monaco) aux mains de Rupert Keegan.
En 1978, Divina Calica (3° femme inscrite dans
une manche du Championnat du Monde de F1) a
vainement essayé de la qualifier pour les Grand Prix
d’Argentine et du Brésil.

This 308 E made its debut al the Belgian Grand Prix (after
Monaco) in the hands of Rupert Keegan. In 1978, Divina
Galica (the 3 woman ever entered for a round of the T1
World Championship) failed to qualify it for the Argentinian
and Brazilian rounds.

Michael LYONS

Cette 308E, la premiére
construite, était la voiture
habituelle de Rupert Keegan
qui, a son volant, a terminé
12¢ & Monaco et 10° au Grand
Prix de France, avant d'étre
sérieusement accidenté au
Grand Prix du Canada.

This 308 E, the first one built, was
Rupert Keegan's regular car, and
behind ils wheel the English driver
finished 12" in Monaco and 107"
at the French Grand Prix, before
he suffered a heavy crash at the
Canadian Grand Prix.

Ronald MAYDON

Cette LEC a été montée autour de la coque
de réserve de I'équipe pour permetire a
David Purley de reprendre la pisie aprés
une longue et pénible rééducation. A
son volant, il a seulement disputé le
championnat Aurora de F1 en 1979.

This Lec was built around the team's reserve shell
to allow David Purley to race again afteralongand
painful rehabilitation process. Behind its wheel, he
only raced in the Aurora 1 Championship in 1979.




LIGIER JSTI

Ligier passe au Cosworth DFV en 1979 avec la [S11 développée en JS11/15 I'année suivante. Ligier en 1980 : N°25 Didier Pironi ; n°26 Jacques
Laffite Production : 4 voitures produites en 1980.

Ligier moves to a Cosworth DFVin 1979 with the [S11 developed to the [S11/15 the next year. Ligier in 1980: N°25 Didier Pironi ; n°26 Jacques Laffite
Production: 4 cars produced in 1980.

Mister “]JOHN of B”

La voiture présentée a pris 5 départs aux mains de
Laffite en 79 (Mulet & Monaco) dont trois arrivées
consécutives 4 la 3° place. En 80, dans sa version
11415, Pironi a pris 12 départs. A son volant il a gagné
le Grand Prix de Belgique, connu l'abandon a Monaco
aprés avoir réalisé la pole position et mené la moitié
de la course, puis enregistré la 2* place au Grand Prix
de France.

The car presented (ook 5 starts in the hands of Laffite in 79
(Mule at Monaco) including three consecutive 37 place
Jnishes. In 80, in its 11/15 version, Pironi took 12 starts. He

pule position and leading half the race, and finished 2* in the
French Grand Prix.

won the Belgian Grand Prix, retired at Monaco after toking

LOTUS 78

C'est au Crand Prix d'Argentine 1977 qu'apparait la Lotus 78 « révolutionnaire » qui marque la naissance des autos a effet de sol. Avec cing
victoires obtenues par Mario Andretti et Gunnar Nilsson, le modéle et son concept établissent 1a preuve de lefficacité d’'une idée reprise
ensuite par tous. Production : 5 voitures en 1977 pour Mario Andretti (n°5) et Gunnar Nilsson (n®6), puis Ronnie Peterson en 1978.

Atthe 1977 Argentinian Grand Prix, this “revolutionary” Lotus 78 made its first appearance, marking the official birth of a whole generation of ground effect cars.
With five wins for Mario Andretti and Gunnar Nilson, this model proved the efficiency of the concept, which was then copied by all other teams.
Production: 5 cars in 1977 for Mario Andretti (n°5) and Gunnar Nilsson (n°6), replaced by Ronnie Peterson in 1978

Lee MOWLE

Pilotée en 1977 par Mario Andretti au Grand Prix d’Afrique
du Sud, puis lors de neuf autres Grands Prix par Gunnar

Nilsson (abandon 4 Monaco, victoire en Belgique 15 jours
plus tard, 3° en Grande-Bretagne), elle est devenue la voiture
Marc DEVIS réguliére de Ronnie Peterson en 1978 (victoire en Afrique du
Sud, abandon & Monaco, 2° en Belgique), en attendant qu'il

Cette Lotus 78 a pris cing départs de Grand Prix avec Gunnar i -

Nilsson (pour autant d'abandons) avant de passer entre les

mains d'Hector Rebaque a partir du Grand Prix de Manaco Driven at the start of 1977 by Mario Andretti at the South African Grand
1978 (non-qualifié). Prix, it was then entrusted for nine other Grand Prix races to Gunnar

Nilsson (retirement in Monaco, win in Belgium 15 days loter, 3" at the
This Lotus 78 took five Grand Prix starts with Gunnar Nilsson (for as British Grand Prix). It became Ronnie Peterson's regular car in 1978
many retirements) before passing into the hands of Hector Rebaque (win in South Africa, retirement in Monaco, 2" in Belgium) while
from the 1978 Monaco Grand Prix (not qualified). waiting for his Lotus 79.

/
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LOTUS 81

La 81, sortie en 1980, est la derniére Lotus construite autour d’'une coque en aluminium. Aprés1'échec de l'ambitieuse 80, prévue
pour créer de I'effet de sol sur toute sa longueur et ainsi se passer, a terme, d'aileron, Colin Chapman est revenu & une wing-car
classique, en reprenant les bases de la 79 victorieuse du Championnat du Monde 1978 aux mains de Mario Andretti. Les autres margues
| ayant adopté et maitrisé U'effet de sol, & leur tour, la 81 n'était qu’'une F1 parmi d'autres et elle ne remporta pas de victoire.
N } Production : 3 ou 4 voitures construites en 1980, engagées d'abord pour Mario Andretti et Elio de Angelis, puis au début de la saison
suivante pour de Angelis et Nigel Mansell.

| The 81, launched in 1980, was the last Lotus built around an aluminum body. The failure of the ambitious 80, designed io create ground effect along its entire
length, and thus eventually dispense with a wing, led Chapman to return to a classic wing car, picking up where he left off with Mario Andrelii’s 1978 World
Championship-winning 79. However, since other teams had adopted and mastered the ground effect, the 81 was just another F1 car and encountered no success,
Production: 3 or 4 cars built in 1980, entered for Murio Andreili and Elio de Angelis in 1980, then de Angelis and Nigel Mansell.

il Luciano BIAMINO
". 1 Cette Lotus 81 a pris le départ de 11 Grands
! 1 Prix du Championnat du Monde en 1980

et 1981 aux mains d’Elic de Angelis, Mario
Andretti et Nigel Mansell. A Monaco, elle a
termine 7°en 1980 avec 'Ameéricain au volant,
mais elle n'etait que voiture de réserve en
i 1981. De Angelis I'a amenée i la 4° place du
\ Grand Prix des Etats Unis 1980, cc qui reste le
i meilleur résultat de cette voiture en Fl1.

This Lotus 81 took 11 starts in the World Championship
in 1980 and 1981 in the hands of Elio de Angelis, Mario
' Andrertti and Nige! Mansell. In Monaco, it finished 7"
in 1980 with the American World Champion at the
wheel. while it was only a reserve car in 1981. De
Angelis took it to 4™ place in the 1980 US Grand Prix,
which remains this car's best result in F1.

Steven BROOKS

Cette Lotus 81 a disputé 11
Grands Prix du Championnat
du Monde, pilotée en course
par Mario Andretti, Elio de
Angelis et Nigel Mansell. Elle
a terminé deux fois sur le
podium : I'ltalien l'a amenée
a la 2° place du Grand Prix
du Bresil 1980 et l'Anglais &
la 3¢ place du Grand Prix de
Belgique 1981. Elle était voiture
de réserve en 1980 a4 Monaco.

This Lotus 81 started in 11 World
Championship races, with Mario
Andretti, Elio de Angelis and Nigel
Mansell al the wheel. It finished
twice on the podium: the Italian
driver brought it to a 2™ place at the
1980 Brazilian Grand Prix and the
Juture British star to the 3" place
at the 1981 Belgian Grand Prix.
In Monaco, in 1980, it was only a
reserve car.




Carlos de QUESADA

Cette McLaren M26 a débuté par une prometteuse
4¢ place au Grand Prix d’Argentine 1978 aux mains
de James Hunt qui a été son unique pilote en
Championnat du Monde. Les cing Crands Prix
suivant, dont celui de Monaco, se sont soldés par
autant d'abandons.

This McLaren M26 started with a promising 4™ place at the
1978 Argentinian Grand Prix in the hands of James Hunt,
who was to be its only driver in the World Championship.
Unfortunately, the five next races behind its wheel (including
Monaco) ended with a retirement.

MARCH 761

Production : § exemplaires (5 en 1976, 3 en 1977) engagés par March Enginering en 1976 pour Vittorio Brambilla (n°9), Lella Lombardi et
Ronnie Peterson (n°10, victoire en Italie), Hans Stiick (n®34) et Arturo Merzario (n°35, a titre privé).

Production: 8 cars (5 in 1976, 3 in 1977) entered in 1976 by March Enginering for Vittorio Brambilla (n°9), Lelle Lombardi and Ronnie Peterson (n®10, win in
Ttaly), Hans Stiick (n°34) and Arturo Merzario (n°35, private entry).

Patrick d' AUBREBY

Cette March 761 a été termincée en 1977 pour
le Finlandais Mikko Kozarowitsky, qui manqua
sa qualification lors de ses deux apparitions en
Champicnnat du Monde, tout comme Michael
Bleekemolen qui a pris le relais en Hollande.

This March 761 was completed in 1977 for Finland's Mikko
Kozarowitsky, who failed to qualify on two Championship
appearances, as did Michael Bleekemolen who tock over
in Molland.

MARCH 771

En 1977, March ne considérait plus la Tl comme un marché porteur et prioritaire, Le modéle 771, sorti tardivement, se différenciail par
un radiateur d'eau frontal et un recentrage du carburant. A sa sortie, les pilotes de l'usine (Alex Ribeiro n°9 et lan Scheckter n°10) n'ont
pas considéré gqu'elle représentait un progreés et ils ont préféré conserver leur 761B plutdt que se disperser a développer cette 771 mal-née.
Production : 2 voitures en 1977 pour Alex Diaz-Ribeiro (n°9) et Ian Scheckter (n°10).

In 1977 March did not consider the Il market as a priority any more. The 771 model, released late, had been made different from its predecessors by a front water
radiator and a new central position for the fuel lank. When il came oul, the factory drivers (Alex Ribeiro n°9 and Ian Scheckter in®10) did not consider that it
represented a progress and preferred to stay with their 7618 instead of rying to develop, in vain, the {ll-born 771.

Production: 2 cars for Alex Dinz-Ribeiro (n®9) and lan Scheckler (n®] 0).

Nicolas MATILE

Cette March 771 a servi de mulet lors des Grands
Prix de Belgique et du Japon.

This March 771 was a reserve car at the Belgian and
Japanese Grand Prix.

vy
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SHADOW DN8

Shadow a fait ses débuts en Fl en 1973, marguant le retour des Etats-Unis en Fl, cing ans aprés le retrait d’Eagle, I'écurie de Dan
Gurney, qui avait joué aux avani-postes de 1966 a 1968. Le premicr exemplaire de la DN8 a participé, aux mains de Tom Pryce, aux
cing derniers Grands Prix de la saison 1976 avant de disputer l'intégralité de la saison 1977 et le début de la saison 1978. C'est le seul modéle
de la marque a avoir remporté un Grand Prix du Championnat du Monde de FL.

Production : 5 exemplaires (1 en 1976 et 4 en 1977).

Shadow made its debut in F1 in 1973, marking the comeback of the United States in F1, five years after the withdrawal of Dan Gurney’s Eagle team thal played at
the highest level from 1956 (o 1968. The first DN8 took part in the last five races of 1976 in the hands of Tom Pryce, before being entered in the whole 1977 season
and finishing its carcer al the beginning of the 1978 season. This Is the only Shadow that won a F1 World Championship race.

Production: 5 models (1in 1976 and 4 in 1877).

Jamie CONSTABLE

Construite en 1977 et utilisée comme
chassis de secours lors des premiers Grands
Prix européens (dont Monaco), cetle DN8
a participé a son premier Grand Prix en
Autriche, permettant 4 Alan Jones, le futur
champion du monde (chez Williams), de
remporter 1a son premier Grand Prix de
F1, seule victoire de 'écurie américaine en
Championnat du Monde.

This DN was built in 1977 and used as a backup
chassis during the first European races that year
(including Monaco). It took part in its firsi ever
Grand Prix in Austria, driven by Alan Jones, the
future world champion (with Williams), who won
there his first ever FI Grand Prix. This remains
the sole win achieved hy the American team in the
World Championship.

SHADOW DN9

La DN, apparue en 1978, estla premiére Shadow a effet de sol. Du fait de la perte de vitesse de I'équipe américaine, elle a participé & deux
saisons d'affilée. En 1978, Flans-Joachim Stiick (n°16) et Clay Regazzoni (n°17) en étaient les titulaires, remplacés en 1979 par Jan Lammers
(n°17) et de Elio de Angelis (n°18) qui débutait en F1.

Production: 5 exemplaires en 1978.

The DN9, which appeared in 1978, is the first Shadow with ground effect. Because of the team losing ground, it was used two seasons in o row. In 1978, Hans-
Joachim Stiick (n°16) and Clay Regazzoni (n°17) were the regular drivers, replaced in 1979 by Jan Lammers (n°17) and Elio de Angelis (n°18), then a F1 rookie.
Production : 5 cars in 1978.

Ewen SERGISON

Cette DN9, arrivée neuve 4 Monaco en 1978, était la
voiture habituelle de Clay Regazzoni. Sur les onze
Grands Prix on il était inscrit & son volant, le Suisse
a vécu pas moins de quatre non-qualifications, dont
celle enregistrée a Monaco. En version B en 1979, elle
était le plus souvent le mulet de 'équipe, partagé par
les titulaires Elio de Angelis et Jan Lammers.

This DNS, delivered new for Monaco in 1978, was Clay
Regazzoni’s regular car that year. Out of the eleven ruces where
he was entered, the Swiss driver recorded no less than four
non-gualifications, including a frustrating one in Monace. In
ils B version for 1979, it was most often the mule of the team,
shared by regular drivers Elio de Angelis and Jan Lammers.




TYRRELL 010

Suivant sa logique de 1979, Ken Tyrrell a copié la monoplace a effet de sol la plus efficace du moment. La 010 est donc une copie de la
Williams FW07, comme la 009 était une copie de la Lotus 79. Production : 6 exemplaires en 1980 pour Jean-Pierre Jarier (n°3) et Derek Daly
{n°4) en 1980, puis Eddie Cheever (n°3) et Kevin Cogan, Ricardo Zunino et Michele Alboreto (n°4) en 1981.

Following his logic in 1979, Ken Tyrrell decided to copry the most efficient ground effect car of the time. The 0101s then a copry of the Williams FWG7, just as the 009
was a copy of the Lotus 79. Production: 6 cars in 1980 for Jean-Pierre Jarier (n°3) and Derek Daly (n°4) in 1980, then Eddie Cheever (n°3) and Kevin Cogan,
Ricardo Zunino and Michele Alboreto (n°4) in 1981.

Michael CANTILLON

Celle Tyrrell 010 a été pilotée par Derek
Daly en 1980, puis Eddie Cheever (4° en
Grande-Bretagne) et Michele Alboreto
(abandon a Monaco) en 1981, 'année de ses
débuts en F1.

This Tyrrell 010 was used by Derek Daly in 1980,
then Eddie Cheever (4" at the British Grand Prix)
and Michele Alboreto (retirement in Menace) in
1981, as a F1rockie.

Stephen SHANLY

Cette Tyrrell 010 pilotée en 1980 par Derek Daly et en fin de saison par Jean-Pierre Jarier a ensuite éié pilotée en 1981 par Eddie Cheever
puis Michele Alboreto. UAméricain a pris la 5° place & Monaco.

This Tyrrell 010, used in 1980 by Derek Daly and at the end of the season by Jean-Pierre Jarier, was driven in 1981 by Eddie Cheever and then Michele Alboreto.

The American finished 5" in Monaco.

~
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WILLIAMS FW06

Bien que ne suivant pas la voie ouverte en 1977 par la Lotus 78, 1a FW06, premiére Williams due a Patrick Head, a été une franche
réussite, tout en montrant les limites de l'ancienne génération de monoplaces. Elle a été pratiquement la meilleure « non wing-car
» de cette saison 1978 {(abandon & Monaco mais 2¢ du Grand Prix des Etats-Unis aux mains d'Alan Jones). Elle a enfin mis Williams sur le
chemin de la réussite, aprés quelques années difficiles, et a permis a I'ecurie de Sir Frank de conquérir plusieurs titres mondiaux lors des
saisons suivantes. Production : 4 voitures (2 en 1978, 2 en 1979) pour Alan Jones et Clay Regazzoni.

Although it did not follow the path apened up in 1977 by the Lotus 78, the FWO06 was the first Williams designed by Patrick Head and brought some success to
the team, while showing the limitations of the previous generation of single-seaters. It was practically the best non-wing car of that 1978 season (relirement in
Monaco but 2* in the US Grand Prix, in the hands of Alan Jones). This car put Williams on the road to success, after several years of hard work in F1, and several
world crowns were ta come in the next few years and decades. Production: 4 cars (2in 1978, 2 in 1979 for Alan Jones and Clay Regazzoni.

David SHAW

Cette FWO06 a été la derniére construite. A son volant, Alan
Jones n'a pris que deux départs au Brésil (abandon) et & Long
Beach (37). Aux essais de ce Grand Prix des USA. la FWO07
a effet de sol fut présentée. Elle a pris le relais deés le Grand
Prix suivant et a permis au pilote australien de remporter ses
premiers Grands Prix, puis le titre de Champion du Monde
en 1980.

This is the lust FW08 bullt by Williams. At ils wheel, Alan Jones teok
only two starts, in Brazil (retirement) and at l.ong Beach (3¥). During
practice for this US Grand Prix, the FW07 with ground effect was
revealed. It took over as soon as the next Grand Prix and then allowed
the Australian driver to claim his first Grand Prix wins, followed Oy a
world title in 1980.

WILLIAMS FWO7B

La FWO7 margue l'arrivée au plus haut niveau de Frank Williams, présent en F1 depuis 1969. Ce modeéle est en effet celui de sa premiére
victoire en Championnat du Monde (Grand Prix de Grande-Bretagne 1979, grace a Clay Regazzoni), du sacre d'Alan Jones en 1980 (version
B) el de la victoire 2 Monaco en 1981 {version C).

Production : 16 exemplaires en quatre déclinaisons de 1978 4 1981 (4 FW07 en 1979, 6 FW07B en 1980-81, 6 FWO07C en 1981).

The FW07 marked the arrival of Frank Williams at the highest level, after ten rather painful years in F. 1, since 1969. This model brought Williams his first ever
Waorld Championship win (British Grand Prix 1979, thanks to Clay Regazzoni), a first world crown Jor Alan Jones in 1980 (version B) and a first Monaco win in
1981 (version C).

Production: 16 models in four different versions between 1978 and 1981 (4 FW07in 1979, 6 FWO7B in 1980-81, 6 FW07C in 1981).

Mark HAZELL

Sortie fin 1980, cette FW07
a débute la saison suivante
par une victoire en Afrique
du Sud, pilotée par Carlos
Reutemann. L'Argentin
avait gagné a Monaco en
1980 sur une FW07.

Released at the end of 1980, this
FWQ7 started its cureer with
a win in South Africa, driven
by Carlos Reutemann. The
Argentinian had won in Monaco
in 1980 with a car of the same
Dipe.




Zak BROWN

Produite en 1980, cette FWO07 a un
palmarés exceptionnel. Elle a en effet
remporté trois des sept Grands Prix qu'elle
a disputés avec Alan Jones au volant.
T'Australien, sacré Champion du Monde en
fin d'année, I'a aussi amenée ala 2° place du
Grand Prix de Belgigue. Son seul abandon a
eu lieu 4 Monaco.

Produced in 1980, this FW07 has an exceptional
track record. It won no fewer than three of the
seven Grand Prix races in which il look part, in
the hands of Alan jones. The Australiun driver,
crowned World Champian at the end of the year,
also took it to 2 place in the Belgian Grand Prix.
His only retirement came in Monaco.

\

WOLF WRI

La premiére Wolf de T1, dessinée par Harvey Postlethwaite, sans grande originalité, s'est avérée tout de suite trés performante et trés
fiable. Propulsée par un Cosworth DFV accouplé a une boite Hewland FG400, elle a remporté trois Grands Prix dés sa premiére saison.
Production : 5 voitures (4 en 1977, dont une voiture d’essai, 1 en 1978).

The first Wolf Fl, designed by Harvey Postlethwaite without much originality, immediately proved to be very efficient and reliable. Powered by a Cosworth DFV
mated to a Hewland FG400 gearbox, it won no less than three Grand Prix in its first season.
Production: 5 cars (4 in 1977, including a lest car, 1in 1978).

Wayne TAYLOR

Cette WR1 est 1a derniére produite, terminée juste a temps pour le début de la saison 1978. Elle a pris le départ du Grand Prix d'Argentine
avec Jody Scheckter (107, puis a ¢té déplacée le plus souvent comme voiture de secours. Larrivée d'une nouvelle voiture pour le Grand
Prix de Monaco a abouti a sa vente a Teddy Yip, le propriétaire du Theodore Racing, qui a commence a faire courir Keke Rosherg dans
une Wolf du méme type a partir du Grand Prix d'Allemagne.

This is the last WR1 buill, compieled just in time for the beginning of the 1978 season. It raced in the opening round, the Argentinian Grand Prix, with Jody
Scheckter (10") and was most often used later that year s a spare car. The arrival of a new car for the Monaco Grand Prixled to its sale to Teddy Yip, the owner
of Theodore Racing, who started entering u Wolf same type for Keke Rosberg at the German Grand Prix.

/
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F1 A MOTEUR 3L DE 1981 A 1985
F1 CARS WITH A 3-LITER ENGINE FROM 198110 1985

REGLEMENT (Extrait, Article 4) / RULE BOOK {Extract, Article 4)

Le 14¢ Grand Prix de Monaco Historique est ouvert aux voitures définies par fannexe K
du Code Sportif International de la F1A. / The 14" Grand Prix de Monaco Historigue is
open o cars defined by Appendix K of the FIA International Sporting Code.

Les voitures sont admises en classe / The cars are admitted in | class:

Classe 1: Voitures équipées d'un moleur atmosphérique / Cars equipped with
an aspiraled engine.

La Série G retrace au travers des monoplaces présentes la
fin de I'ére du fameux moteur V8 3L débutée en 1967... Elle
constitue une sorte d’hommage 4 ses 155 succés en Grand Prix.

Le moteur turbo a fait son entrée en Fl au Grand Prix de
Crande-Bretagne 1977 avec Renault.

En 1979, avec la victoire de Jean-Pierre Jabouille au Grand Prix
de France, sur le circuit de Dijon Prenois, la firme [rangaise a
ouvert son palmares qui sest enrichi dés I'année suivante de
trois autres victoires, en 1980. La révolution était en marche.
Dés 1981, Ferrari a suivi 'exemple de Renault. Cette année-la,
les victoires du moteur DFV étaient encore majorilaires mais
en 1982 le déclin a commencé pour le DFV qui n'a remporté
que la moitié des Grand Prix face aux moteurs turbo. En 1983,
c'elait la fin de la saga, avec trois victoires seulement @ une
pour la McLaren MP4 de John Watson a Long Beach, une autre
pour la Williams FW08 de Keke Rosberg a4 Monaco, et la toute
derniére pour la Tyrrell 011 de Michele Alboreto a Detroit.
Cette saison 1983 a aussi été celle de 'ultime développement
du moteur anglais, le DFY.

A partir de 1984, les moteurs turbo ont réussi un sans-faute,
tout comme en 1985, année ou la F2 a été remplacée par la

F3000, créée a lorigine pour ouvrir un nouveau marché aux
DFV complétement dépassés en Fl. Cette période a aussi ¢té
marquée par le premier des quatre titres mondiaux d'Alain
Prost, ses deux victoires d'affilée & Monaco (1984, 1985) et la

révélation au grand public du talent d’Ayrton Senna.

Au volant de sa modeste Toleman, le jeune Brésilien a
survolé le Grand Prix de Monaco 1984, arrété par un drapeau
rouge, alors qu'il remontait sur Prost, en raison d'une pluie
torrentielle. Cel événement retentissant a tout juste 40 ans
et le fait quil se soit produit dans les rues de la Principauté a
incité 'ACM & rendre hommage aujourd’hui au grand pilote
hrésilien. C'est aussi, hélas, I'anniversaire de sa disparition
tragique sur le circuit d'Imola, iy a 30 ans.

The G-Series retraces the end of the era of the famous 3L V8 engine, which began in 1967, through the single-seaters on show... Itisasort of
tribute to its 155 Grand Prix successes. The turbo engine made its FI debut at the 1977 British Grand Prix with Renault. In 1979, with Jean-
Pierre Jabouille’s win at the French Grand Prix, the French firm opened its record book and added three more wins ta its list of achievements
in 1980. In 1981, Ferrari also adopted this approach. That year, DFV still took a majority of wins, but 1982 marked the start of the decline
of the DFV;, which only won half of the Grand Prix races that year, against the turbe engines. 1983 saw the end of the DFYV, with just three
wins altagether: one for John Watson's McLaren MP4 at Long Beach, one for Keke Rosberg’s Williams FW08 at Monaco and, last but not
least, one for Michele Alboreto’s Tyrrell Q11 at Detroit. 1983 also saw the release of the DFY, its final development. From 1984 onwards,
the turbo engines recorded a faultless performance, and in 1985 the T2 series was replaced by a F3000 Chumpionship, originally created
to open up @ new market for the DFVs which had been rendered obsolete in F1. This period also marked the first of Alain Prost’s four world
titles, as well as his first two wins in Monaco, and the revelation to the general public of Ayrton Senna’s talent. At the wheel of his modest
Toleman, the young Brazilian dominated the Monaco Grand Prix in 1984 but finished 2 hehind Prost, because the race was stopped by
a red flag due to the dangerous conditions, under torrential rain. That momentous event is just 40 years old, and the fact that it happened
on the streets of the Principality has prompted the ACM to celebrate the great Brazilian driver today. Sadly, this anniversary also coincides
with his tragic death in Imola, 30 years ago.

126

P

-



35 VANEERD Frits

N° PILOTE/DRIVER CONCURRENT VOITURE /CAR MODELE
1 D'ANSEMBOURG Christophe BEL DANSEMBOURG Christophe WILLIAMS FWQ7C 1981 1
2 D'ANSEMBOURG Werner BEL D'ANSEMBOURG Werner BRABHAM BT49D 1982 1
3 TYRRELLKen USA  TYRRELLKen TYRRELL on 1982 1
4 CONSTABLE jJamie GBR  CONSTABLE Jamie TYRRELL on 1983 1
5 STRETTON Martin GBR STRETTON Martin TYRRELL 012 1584 |
; WHAI.USA Niklas AUT  HALUSA Martin WILLIAMS FWO; 1982 |
7 SIMMONDS lan GBR  SIMMONDS lan TYRRELL 012 1933 1
8 HIGSON Mark GBR  HIGSON Mark McLAREN MP4/1B 1982 |
9 FRANCHITTI Marino GBR WOLFE Andy TYRRELL 012 1985 1
10 PADMORE Nick GBR CHROMECARSRACING LOTUS 88; ar 1581 |
11 LYONS Michael GBR CHROMECARS RACING LOTUS 92 1983 |
12 BROOKS Steven GBR  BROOKS Steven LOTUS 91 1982 |
14 FORT Laurent FRA FORT Laurent ENSIGN MNIB0B 1980 1
15 WERNER Marco DEU CHROMECARSRACING LOTUS 87B 1982 |
17 HARTLEY James Stephen GBR HARTLEY James Stephen ARROWS A6 1983 !
18 CHAHWAN Alejandro Walter ARG CHAHWAN Alejandro Walter MARCH 8n 1981 1 ’/"/r:
19 HALL Stuart GBR GOETHE Roald MARCH 821 1982 1 ‘ !
22 HOPE Richard GBR HOPE Richard ALFA-ROMEO 182 1982 1
BT s LS - e : —
25 GIRARDO Massimilliano CHE GIRARDO Massimilliano MINARDI Mi185 1985 1
26 AYARI Soheil FRA  AYARISoheil LIGIER Isa 1983 1 z:
—
27 TORIBA Yutaka JPN  TORIBA Yutaka WILLIAMS FWO07C 1981 1
28 CANTILLON Michael GBR  CANTILLON Michael WILLIAMS FWO07C 1982 1
_29 HI-.;ONE Valerio ITA  LEONE Valerio ARROWS Auﬁ__ o 1983 1
30 PINK Nicholas GBR PINK Nicholas ARROWS A5 1981 1
31 LOTTINI Piero ITA  LOTTINI Piero OSELLA FAIB/81 1981 |
32 DWYEhﬂl;irarrl;ﬂ GBR DWYER Mark OSELLA FAID ' 7 1983 1
33 GREENSALL Nigel GBR  GREENSALL Nigel THEODORE TYO! 1981 1
34 HAZELL Mark GBR HAZELL Mark WILLIAMS FWO08C 1983 I
NLD VAN EERD Frits WILLIAMS FWO08C 1983 ]

VAINQUEURS DU GRAND PRIX DE MONACO

MONACO GRAND PRIX WINNERS

1981 : Gilles Villeneuve / Ferrari 126C

1982 : Carlos Reutemann / Brabham BT49D
1983 : Keke Rosberg / Williams FV08C
1984 : Alain Prost / McLaren MP4/2

1985 : Alain Prost / McLaren MP4/28

Voiture victorieuse d'un ou plusieurs Grand Prix du Championnat du Monde

Voiture présente en période au Grand Prix de Monaco

AN\
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ALFA-ROMEO 182

Derniére Alfa-Romen Fl 4 moteur almosphérique, la 182 a ¢l¢ pilotée par Bruno Giacomelli et Andrea de Cesaris. Elle était
construite autour d'une coque carbone produite en Angleterre, ce qui était une nouveaulé i I'époque. Elle a été remplacée dés 1983
par 1a 183T dotée d'un moteurs turbo.

Production: 7 voitures

The 182 was the last Alfo-Romeo F1 powered by an atmospheric engine, driven by Bruno Giacomelli and Andrea de Cesaris. It was built around a carbon hull
produced in England, which was a novelty at that time. It was replaced in 1983 by a 183T with a turbo engine.

Production: 7 cars

Richard HOPE

Cette Alfa Romeo 182 a participé a quatre Grands
Prix en 1982 aux mains d'Andrea de Cesaris, avec
comme résultats trois abandons mais aussi un
podium (3°) 8 Monaco.

This Alfa Romeo took part in four Grand Prix in 1982 in the
hands of Andrea de Cesaris, with u contrasted outcome:
three retirements and one podium (3*) in Monaco.

ARROWS A5

Trés inspirée de la Williams FWO08 qui allait devenir Championne du Monde en fin de saison 1982 avec Keke Rosberg, 'Arrows A5 a debuté
ala fin de I'été, pilotée par Mauro Baldi et Marc Surer. Prévue au départ comme voiture de développement, elle a laissé sa place début 1983
4 I'A6 qui reprenail sa coque.

Production : une seule voiture en 1982 (adaptée avec fond plat et devenue A6 début 1983).

Inspired by the Willioms FW08 which was crowned World Champion at the end of the 1982 season with Keke Rosberg, the Arrows A5 starled its career at the end
of summer, driven by Maura Baldi and Marc Surer. Initially planned as a development car, it lefL its place at the beginning 0f 1983 to the A6 built around its hull.
Production: only one car in 1982 (adapted with a flat bottom lo become the A6 at the beginning 0f 1983).

Nicholas PINK

Marc Surer a débuté en Fl au volant de celte Ab
au Grand Prix de Suisse (15°), puis Mauro Baldi
aprislal?® place en Italie et Surer la 7° au Grand
Prix des Ftats-Unis, fin 1982, En 1983, devenue
AB en adoplant le fond plat réglementaire, elle
était disponible comme mulet en début de
saison, notamment 4 Monaco, Elle a encore été
pilotée en course par Chico Serra au Grand Prix
de France (abandon) et par Surer au Grand Prix
de Belgique (10°).

Marc Surer made his F1 debut at the Swiss Grand Prix
with this A5 and finished 15", Then Mauro Baldi took
12" place in Italy and Surer finished 7 at the LS.
Grand Prix atthe end of 1982. In 1983, it became un AG
after adopting a compuisory flul-bottom and was used
as a mule at the start of the season, notably in Monaco.
It was driven again later, by Chico Serra at the French
Grand Prix (retirement) and by Surer in Belgium (10").
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ARROWS A6

Tres inspirée de la Williams FW 08 qui allait devenir Championne du Monde en fin de saison 1982 avec Keke Rosberg, IArrows A5 a débuté
alafin deI'éte, pilotée par Mauro Baldi et Marc Surer. Prévue au départ comme voiture de développement, elle a laissé sa place début 1983
al'A6 qui reprenait sa cogue. Production : une seule voiture en 1982 (adaptée avec fond plat et devenue A6 début 1983).

Inspired by the Williams FW 08 which was crowned World Champion af the end of the 1982 season with Keke Rosberg, the Arrows A5 started its career at the end
of summer, driven by Mauro Baldi and Marc Surer. Initially planned as a development ear, it left ils place at the beginning of 1983 to the A6 built around its hull.
Production: only one car in 1982 (adapted with a flat bottom to become the A6 at the beginning 0f 1983).

James Stephen HARTLEY

Arrivée neuve au Grand Prix de Belgique 1983 (15 jours aprés Monaco), cette
Ab est devenue la voiture habituelle de Marce Surer, lors de huit Grands
Prix, avec comme meilleur résultal une 7¢ place en Autriche. En 1984, en
attendant I'A7 4 moteur BMW turbo, elle a encore été utilisée jusqu'en juin,
prenant trois départs avec Surer, & chaque fois hors des paints, et deux
départs avec Thierry Boutsen, au Grand Prix de Saint Marin (5°) et a celui de
Belgique (abandon). A partir de 1985, elle a poursuivi sa carriére en F3000
aux mains de Slim Borgudd, le deuxiéme hatteur du groupe pop Abba.

Delivered new at the 1983 Belgian Grand Prix (15 days after Monaco), this A6 became
Mare Surer’s regular car, the Swiss driver taking eight starts with it, and cloiming a 7
place in Austria. In 1984, while waiting for the BMW turbo-powered A7, it continued lo
be used until June, taking three starts with Marc Surer, who Jinished out of the poinls
every time, and two starts with Thierry Boutsen, in San Marino (5") and at the Belgian
Grand Prix (retirement). From 1985 onwards, it continued its career in F3000, in the
hands of Slim Borgudd, the second drummer of famous pop group Abba.

Valerio LEONE

Cette A6 a pris six départs en 1983, pilotée par
Marc Surer qui a marqué des points une fois
sur deux avec cette voiture mais a été contraint
d’abandonner 4 Monaco.

This A6 took six starls in 1983, driven by Marc Surer
wha scored points in three of these races hut was forced
to retire in Monaco.

BRABHAM BT49 Werner JANSEMBOURG

Aprés quatre saisons décevantes avec le moteur V12 Alfa c(.;;etée BT;:Q%;; tauteRc.lermgrePdu type, Ef R engztg:,}[e 2 Gr]and F“X
Romeo, I'écuric Brabham est revenue au bon vieux moteur HLLehao pour Kiccardo Patrese, vainqueur 4 Monaco la méme

V8 Cosworth en utilisant la nouvelle BT49 lors des deux anmnee avec unie monoplace similaire.

derniers Grand Prix de 1979. Sous différentes déclinaisons, This BI49D, the verylast of ils ype, was entered ai the 1982 Canadian Grand Prix

cette monoplace va remporter pas moins de sept Grands for Riccardo Patrese, who had won in Monaco the same year with a similar car,
Prix (dont celui de Monaco en 1982 avec Riccardo Patrese

sur une BT49D) et permettre 4 Nelson Piquet d'étre sacré
Champion du Monde en 1981 (BT49C). Production : 17
voitures en 4 déclinaisons. Pilotes Brabham en 1979 et
1980 : Nelson Piquet (n°5), Riccardo Zunino puis Hector
Rebaque (n°6).

After four disappointing seasons with the VI2 Alfa Romeo engine,
Brabham returned to the good old V& Cosworth engine, using the
new BT19 at the last two races of 1979, In its various versions, this
car won no less than seven Fl races (including Monaco in 1982
with Riccardo Patrese in a BT49D) and enabled Nelson Piquet to be
crowned World Champion in 1981 (BT49C). Production : 17 cars in
4 versions. Brabham drivers in 1979 and 1980: Nelson Piquet (n®5),
Riccardo Zunine and Heclor Rebaque (n°6).




ENSIGN N180B

La N180 a été la premiére Ensign respectant les meilleurs standards imposés par le courant des « wing cars » {vaitures & effet de
sol). Avec l'arrivée de Clay Regazzoni en provenance de Williams, et d'un sponsor généreux, Mo Nunn envisageait avec optimisme
I'année 1980. Hélas, a Long Beach, la sortie de route dramaticque du pilote suisse, et ses conséquences, ont durablement ébranlé la petite

équipe. Production : 4 voitures (3en1980,1en1981)

The N180 was the first Ensign to truly meet the highest standards imposed by the wing car movement. With the arrival of Clay Regazzoni from Williams and a
iss driver’s dramatic accident, and its consequences, shook the team for a

generous sponsor, Mo Nunn was looking forward to 1980. Alas, in Long Beach, the S

long time. Production: 4 cars (3in 1980, 1 in 1931)

Laurent FORT

Cette N180 a été produite en 1981. Elle a pris le départ
de toutes les courses (16) inscrites au calendrier du
Championnat du Monde. Marc Surer, 4 au Bresil et 6°
4 Monaco, a ensuite cédé sa place a Eliseo Salazar, 6° en
Hollande.

This NI180 was built in 1981. It taok the start of all 16 races registered on

the calendar of the World Championship. Marc Surer, 4" in Brazil and
6 in Monaco, then passed his seat to Eliseo Salazar, 6™ in Holland.
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LIGIER JS21

Larrét du programme Matra en F1a oblige Ligier a revenir pour
la saison 1983 au moteur V8 DFV qu'elle utilisait avec succes
en 1979 et 1980 sur les JS11 et JS11/15. La J$21, produite avec les
coques des JS19 retouchées et une suspension hydraulique
développée en collaboration avec Gitroen, présentait des
solutions aérodynamiques originales.

Production : 4 voitures en 1983. Pilotes Ligier en 1983 : Jean-
Pierre Jarier (n°25) et Raul Boesel (n°26)

‘The end of the Matra F1 program forced Ligier to return, for the 1983
season, to the V8 DFV engine which it used with successin 1979 and 1980
on the JS11 and JS11/15. The JS21, built around maodified JS19 hulls and a
hydraulic suspension developed in collaboration with Citroén, adopted
ariginal aerodynamic salutions.

Production: 4 cars in 1983. Ligier drivers in 1983 : Jean-Pierre Jarier
(n°25) and Raul Boesel (n°26)

LOTUS 87

La Lotus 87 n'est autre que la réponse trouvée dans l'urgence
par Colin Chapman afin de continuer la saison 1981 aprés le
rejet par les autorités de la type 88 a double ch Assis. Cette mise
en conformité des Lotus 87, en partant de l'exislant, a consisté
aadapter une carrosserie classique sur les coques des 88 jugees
illegales.

Production : 5 voitures en 1981 pour Elio de Angelis (n°11) et
Nigel Mansell (n®12)

The Lotus 87 was Colin Chapman's emergency answer Lo continue the
1981 season after the rejection by the authorities of the double-chassis 88
type. Starting with what already existed, the Lotus F 1 cars were brought
into conformity by adapting a classic body on the hulls of the &8s, which
were deemed illegal.

Production: 5 cars built in 1981 for Elio de Angelis (n°11) and Nigel
Mansell (n°12)

Soheil AYARI

Cette JS21 a été réguliérement pilotée par Raul Boesel en
1983. Le Brésilien a pris douze départs en Championnat du
Monde, il aabandonné 8 Monaco mais terming 7°a Long Beach.

This JS21 was the regular car for Raoul Boesel in 1983. The Brazilian
driver took twelve World Championship starts, he had to retire in
Monaco but finished 7" in Long Beach.
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Marco WERNER

Cette Lotus 87 a pris le départ de quatre Grands Prix
anx mains de Nigel Mansell, qui se sont soldés par autant
d’'abandons.

This Lotus 87 started four Grand Prix races with Nigel Mansell at the
wheel, all of them endingwith a retirement.

.




LOTUS 88B

LAREVOLUTION AVORTEE

Leffel de sol augmentant sans cesse, cela a provoqué un durcissement considérable des suspensions qui, 4 leur tour, amenaient les pilotes
aux limites de leur résistance. Pour remédier au phénomeéne, Colin Chapman pensa a dissocier la cellule principale -comprenant moteur,
boite de vitesses et cellule du pilote- de celle assurant I'aérodynamicque et done Leffet de sol. Cette sorte de double chassis étant jugé illégal,
la voiture n'a pas été autorisée a prendre un départ, y compris sous sa version remaniée 888 présentée dans le cadre du Grand Prix de
Grande-Bretagne. Production : 3 voitures en 1981 pour Elio de Angelis (n°11) et Nigel Mansell (n°12).

THEABORTED REVOLUTION

The ever-increasing ground effect led to a considerable hardening of the suspensions. which in turn brought the pilots to the limils of their resistance. To remedy
this sitwation, Colin Chapman thought of separating the main cell, comprising engine, gearbox and driver's cell, Jfrom the cell responsible for the aerodynamics
and therefore the ground effect. This kind of double chassis, deemed illegal, prevented the car from starting a race, even in its reworked 88B version presented at
the British Grand Prix. Production: 3 cars built in 1981 for Elio de Angelis (n°11) and Nigel Mansell (n°12)

Nick PADMORE

Cette 38B se présente dans
sa configuration des essais
du Grand Prix de Grande-
Bretagne, lors de sa seule

e - 3 apparition dans le cadre du
ARV p—— Championnat du Monde.,

W

This 888 appears inits configuration

Jor practice at the British Grand
Prix, which was its only appearance
in the World Championship.

\

LOTUS 91

LaLotus 91 n'est qu'un développement de la 87B dont elle reprend la coque. C'est la derniére Lotus a moteur DFV victoricuse en Grand Prix
et aussi la derniére Lotus de Colin Chapman.

Production : 5 exemplaires utilisés par Elio de Angelis (n°11) et Nigel Mansell (n®12), avec aussi une « pige » d'une course pour Geoff Lees
et Roberto Moreno en remplacement de Mansell.

The Lotus 91 was a further development of the 878, fromwhich it took the hull. It was the last DFV-powered Lotus towin a Grand Prix, as well as Colin Chapman's
last Lotus.

Produclion: 5 cars used by Elio de Angelis (n°11) and Nigel Mansell (n°12), with a one-race "freelance" appearance for Geoff Lees and Roberto Moreno to
replace Mansell.

I

Steven BROOKS FORFAIT

Cette Lotus 91 a débuté fin 1982 aux mains
de Nigel Mansell, en version 91, avant
de devenir une 92 par l'adaptation d'un
fond plat pour le début de la saison 1983.
Sous cette forme, elle est restée en activité
jusquau Grand Prix de Detroit en juin
(6%). A Monaco, Mansell a été pris dans un
accident au départ et a da abandonner.

This Lotus 91 started its career at the end of 1982
in Nigel Mansell’s hands, as a 91 version, before ¢
becoming a 92 by adapting o flut-bottom for s P Spef:l‘cil_m

the opening of the 1983 season. In this form, it = ' = === =
remained in operation until the Detroit Grand Prix
in June, where it finished in 6™ place. At Monaco,
Mansell was caught in an accident af the start and
was forced to retire.




LOTUS 92

Pour la saison 1983, Lotus avait déja tourné la pa
suffisamment en début de saison pour assurer dans d
intérimaires entre la 91 et la nouvelle 93 turbo, ont alors été créées en a
fond plat. Production : 2 exemplaires pour Nigel Mansell (n°12)

For the 1983 season, Lotus had already turned the page on the DEVand created the 93T with a 1500 Renault turbo engine, but there were hot enough cars available at
the start of the season Lo ensure the participation of both drivers in good conditions. So thata couple of Lotus 92, an interim car between the 91 and the new 93 turbo,
were created by adapting a couple of 1982 Lotus 9] to the neiw flat-bottom regulations. Production: 2 cars for Nigel Mansell (n°12)

ge du DFV et créé la 93T a moteur Renault 1500 turbo, mais il n'en existait pas
¢ bonnes conditions la participation des deux pilotes. Deux Lotus 92, voitures
daptant deux Lotus 91 de 1982 au nouveau réglement imposant un

Michael LYONS

Clest I'une des deux Lotus
9] adaptées pour devenir des
Latus 92. Elle a souvenl été
déplacée comme mulet pour
Nigel Mansell (notamment au
Grand Prix de Monaco 1983),
désigne pour piloter les 92 en
attendant de dispeser dune 93
turbo comme Elio de Angelis.

This is one of two Lotus 91s adapted
to become a Lotus 92. This car was
\ : : | regularly used as o mule for Nigel
Mansell (notably al Monaco Grand
Prix 1983), since he was designated
to drive the 92 until he could drive
a 93 turbo, just like his team-mate
Elio de Angelis.

%ty Pla}"erﬁp‘\&;

MARCH 811

La March 811 nest pas une réalisation décidée par1'usin
T'un des fondateurs de March, 4 1a demande de John Mac Donal
écurie Ram utilisait en 1980. Réalisée avec une ¢conomie de moyens, 1a 811 mancuai
Salazar, ses pilotes, avaient bien peu de chances de hriller. Production : 6 voitures pour la saison 1981.

The March 811 was not a factory-designed project, butan external one carried out by a satellite company headed by Robin Herd, one of the founders of March, at the

request of John Mac Donald. The latter simply ordered a copy of the Williams FWO7 used by his Ram team in 1980. Built with an econony of means, the 811 lacked
Il rigidity and therefore performance. Derek Daly and Eliseo Salazar, its drivers, were unlikely to shine. Production: 6 cars for the 1981 season.

e mais un projet mené a l'extérieur par une société satellite dirigée par Robin Herd,
d. Celui-ci a simplement commandé une copie de la Williams FWO7 que son
t de rigidité et donc de performance. Derek Daly et Eliseo

Alejandro Walter
CHAHWAN

Aux mains de Derek Daly,
cette March 811 a manqueé sa
qualification lors de ses débuls
aux Grands Prix de Belgique
et de Monaco. Elle a ensuite
servi de mulet sur neuf aulres
COUrses.

In the hands of Derek Daly, this
March 811 failed to qualify when
making its debut at the Belgian and
Monaco Grand Prix. It then served
as a mule al nine other Fl races.
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MARCH 821

La March 821 congue par Adrian Reynard a gardé le nom de March mais n'avait plus rien  voir avec I'entité d'origine. Toujours calquée surla
Williams FWO7 sortie trois ans plus tot, mais sans innovation, elle a été dépassée d'emblée et des problémes récurrents avec ses fournisseurs
de pnieus ont accentué son mangue de compétitivité. La non-qualification des deux voitures au Grand Prix de Monaco a précipité I'éclipse de
March en Fl, en décourageant les commanditaires de poursuivre I'aventure.

The March 821 designed by Adrian Reynard kept the March name, but in fact had nothing to do with the original entity. Still modelled on the Williams FWO7 released
three years earlier, and without any innovative feature, il proved to be outdated from the outset, and recurring problems with its tire suppiiers accentuated its lack
of competitiveness. The failure of both cars to qualify for the Monaco Grand Prix precipitated March's eclipse in F1, discouraging sponsors from continuing the
adventure.

Stuart HALL

Raul Boesel (non-qualifié
a4 Monaco) a ¢té le pilote
titulaire de cette March
821 jusqu'a son accident au
départ du Grand Prix du
Canada, qui a couté la vie a
Riccardo Paletti.

Raul  Boesel (not quelified
in Monaco) was the regular
driver of this March 821 until
his accident at the start of the
Canadian Grand Prix, which
claimed the life of Riccardo
Paletti.

La MP4 congue par 'ingénieur John Barnard a été la premiére F1 4 coque carbone, un concept adopté ensuite par tous les constructeurs.
Son appellation MP4 correspondait 4 Marlboro Project Four (4) Racing, soit le sponsor principal et le nom de I'écurie créée par Ron Dennis
en prenant le controle de McLaren.

The MP4, designed by engineer John Barnard wa the first F1 with a carbon hull, a concept which was then adopted by all manufacturers. Its name, MP4, stood
for Marlboro Project Four (4) Racing, the sponsor and the name of the team created by Ron Dennis when he took control of McLaren.

R

—

McLAREN MP4-1B —
|

Mark HIGSON

Cette MP4 a ¢té pilotée par Niki Lauda lors
de sepl Grands Prix de 1982. A son volant,
I'Autrichicn a remporté le Grand Prix de
Grande-Bretagne, il a aussi pris la 4° place
en Hollande et la 5° en Autriche, mais il a
abandonné & Monaco. Celte voiture a ensuite
disputé quatre Grands Prix début 1983 avec
John Watson qui a remporté, a son volant,
le Grand Prix des Etals-Unis 4 Long Beach.
soit I'avant-dernier succés du moteur DFV en
Championnat du Monde.

This MP4 was driven by Niki Louda at seven Grand
Prixraces in 1982. The Austrian driver won the British
Grand Prix, took 47 place in Holland and 5™ in Austria,
but he was forced to retire in Monaco. This car then
competed in four other Grand Prix races at the start of
1983, with John Walson at the wheel, winning the U.S.
Grand Prix at Long Beach, which was the penultimate
World Championship win for a DFV engine.




MINARDI M185

saison 1984, 1a M185 due 4 I'ingénieur Caliri (un temps chez Ferrari) devait étre do!
ussi un temps responsable chez Ferrari, puis Alfa). Le retard dans

Présentée en cours de tée d'un tout nouveau

moteur turbo Motori Moderni congu par I'équipe de Carlo Chiti (luia
la fabrication de ce nouveau moteur amena I'équipe a débuter la saison avec un Cosworth DFY.

Production : 4 chassis en 1985.

season, the M185 designed by engineer Caliri (formerly with Ferrari) was to be equipped with a new Motori Moderni turbo engine

Introduced in the middle of the 1984
he delay in manufacturing the new engine led the team to start the seasen

designed by Carlo Chiti's team {alsoformerly in charge of engines for Ferrariand then Alfa). T
with a Cosworth DFY. Production: 4 chassis in1985.

Massimilliano GIRARDO

Cette Minardi M185 a servi de voiture de réserve
: - lors de huit Grands Prix de la saison 1985 disputes
par le seul Pierluigi Martini.

. This Minardi was used as u back-up car at eight Grand
. Y, Prix races in 1985, contested only by Pierluigi Martini.

OSELLA FAIB

Le deuxiéme modéle de F1 produit par Osella est apparu fin198
chassis de plus ont été produits. La petite firme italienne a engagé réguliérement deux voitures, | Iés 0

Production : 4 chassis (1 en 1980, 3 en 1981)

d at the end of 1980 at the Italian Grand Prix, where Eddie Gheever finished 12", For 198
hich often failed to qualify. Production: 4 chassis {1in 1980, 3in 1981).

0 lors du Grand Prix d'Ttalie ou Eddie Cheever a terminé 12¢. Pour 1981, trois
uvent non-qualifiées.

The second F1 produced by Osella appeare 1, three more chassis were

produced. The small Italian firm regularly entered two cars,
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Piero LOTTINI

Jean Pierre Jarier, Beppe Gabbiani et Piercarlo
Ghinzani (non-qualifié a Monaco) se sont partagé
le volant de cette Osella en 1981. Le Frangais est le
seul 3 avoir réussi a rejoindre l'arrivée une fois (8°
au Grand Prix de Grande-Bretagne).

Jean Pierre Jarier, Beppe Gabbiani and Piercarlo Ghinzani
(not qualified for Monaco) shared the wheel of this car in
1981. The Frenchman was the only driver to reach the finish
once (8" at the British Grand Prix).

OSELLA FAID

La FAID, évolution de la FAIC, est une adaptation au fond plat d
rtir du Grand Prix de Saint Marin disputé 15 jours avant celul de Monaco.

ecame compulsory, until the new Alfa-powered model was operational from the San Marino

evenu obligatoire, en attendant que le nouveau maodéle & moteur Alfa soit
opérationnel & pa Production : 2 chssis en 1983.

The FAID, an evolution of the FAIC, is aflat-bottomed adaptation that b
Grand Prix, held 15 days before Monaco Grand Prix. Production: 2 chassis in1983.

Mark DWYER

Cette Osella FAID a été pilotée sans résultat par
Gorrado Fabi au début de la saison 1983,

This Osella FAID was used without any result by Corrado
Fabi at the start of 1983.




THEODORE TYOI1

Apresl'échec delaTheodore TR1de 1978, la petite écurie de Teddy Yip avait disparu de la F1 au meilleur niveau. En 1981, la margue est revenue
avec cette TYO! a effet de sol. dessinée par Tony Southgate et utilisée durant toute la saison 1981, ainsi qu'au début de 1982,
Production : 3 voitures pour la saison 1981.

Afterthe failure of the 1978 Theodore TRI, Theadore had disappeared from F1 at the highest level. In 1981, the brand returned with this ground-effect TYO!, designed
by Tony Southgate and used throughout the 1981 season, as well as in early 1982. Production: 3 cars for the 1981 season.

Nigel GREENSALL

Patrick Tambay (7 4 Monaco), intégré ensuite chez Ligier &
partir du Grand Prix de France, ainsi que Marc Surer et Derek
Daly se sont succédé au volant de cetle monoplace en 1981.

Patrick Tambay (7" in Monaco), until he joined Ligier at the French
Grand Prix, as well as Marc Surer and Derek Daly, all of them drove this
TY0! in 1981

TYRRELL 011

La Tyrrell 011 a pris le relais de la 010 en aciit 1981, Eddie Cheever et Michele Alboreto n'obtenant pas de resultat significatif. £t la 011 a
obtenu, a Las Vegas et 4 Detroit, deux des quatre derniéres victoires du moteur V8 Cosworth en Championnat du Monde.

Production : 6 voitures construites en 1981 et 1982, engagées par Team Tyrrell pour Eddie Cheever (n3) et Michele Alboreto (n°4) en 1981,
puis Alboreto (n°3), Slim Borgudd et Brian Henton (n°4) en 1982, puis Alboreto (n°3) et Danny Sullivan (n°4) en 1983,

The 011 took gver from the 010 in August 1981, since Eddie Cheever and Michele Alboreto could not obtain any significant result. This car recorded two of the last
fourwins fora V& Cosworth in the World Championship. Production: 6 cars built in 1981 and 1982, entered for Eddie Cheever (n°3) and Michele Alboreto (n°4)
in 1981, then Alboreto (n°3), Slim Borgudd and Brian Henton (n°4) in 1982, then Alboreto (n°3) and Danny Sullivan (n°4) in 1983,

Ken TYRRELL

Cette 011 a été pilotée par Michele Alboreto en fin de saison
1981, marquée par sa 4° place en Italie et surtout sa victoire
surle parking du Caesar’s Palace 4 Las Vegas. C'était I'une des
qualre derniéres victoires du moteur DFV en Championnat
du Monde. Elle est la propriété d'un homonyme du
constructeur anglais, qui lui a directement acheté la voiture.

This is the 011 driven by Michele Alboreto at the end of the 1981
season, marked by his 4 place in Italy and especially his win on the
parking lot of the Caesar’s Paluce in Los Vegas. This was one of the
last four wins for a DIV engine in the World Championship. This
011 is the property of a homonym of the English manufacturer who
bought the car directly from him.

-
L

Jamie CONSTABLE

Cette 011 a été attribuée a Michele Alboreto en 1982 a partir
du Grand Prix de Saint Marin quil a terminé sur le podium, et
Jjusqu'au Grand Prix dAllemagne. LTtalien a abandonné au Grand
Prix de Monaco. En 1984, elle a été pilotée par 'Américain Danny
Sullivan lors de neuf Grands Prix, avec pour meilleur résultat une
5% place au Grand Prix de Monaco.

This 011 was enlrusted to Michele Aihoreto in 1982, from the San Marino
Grand Prix, where he finished on the podium, to the German Grand Prix. The
Italian driver retired at Manaco Grand Prix. In 1984, this cor was driven by
American Danny Sullivan at nine Grand Prix races, with 5 place in Monaca
as a best resull.




AW

e évolution logique de la 011 dotée d'un chassis mixte carbone-
C'est précisément ce dernier élément,

N TYRRELL 012

Apparue dans la deuxieme moitié de la saison 1983, la 012 était un
alu-nid d’abeille et du dernier développement du V8 Cosworth désormais baptisé DFY.
irrémédiablement dépassé par les moteurs turbo, qui la condamnait aux seconds rdles.
Production : 7 exemplaires entre 1983 et 1985, engagés par Team Tyrrell pour Michele Alboreto (n°3) et Danny Sullivan en 1983, Martin

Brundle (n°3) et Stefan Bellof (n°4) en 1984 et 1985.

carbon-aluminum-honeycomb chussis and the latest

Introduced in the second half of the 1983 season, the 012 was o logical evolution of the 011, featuring a
outdated by the turbochargers, that condemned it to

development of the Cosworth V8, now christened DFY. It was precisely this last element, irrevocably

second-class status.
Production: 7 cars between 1983 and 1985, entered by Team Tyrrell for Michele Alboreto (n°3) and Danny Sullivan in 1983, Martin Brundle (n ©3) and Stefan

Bellof (n°4) in 1984 and 1985.

Martin STRETTON

Cette Tyrrell 012 a pris cing
départs en Grand Prix aux mains
de Stefan Bellof, dont trois en 1984
et deux en 1985 avec pour meilleur
résultat une 7° place au Grand Prix
d’'Autriche.

This Tyrrell 012 took five Grand Prixstarts
in the hands of Stefan Bellof: three in
1984 and two in 1985, with ¢ 7 place at
the Austrian Grand Prix as a best result.

lan SIMMONDS

Cette Tyrrell 012 a débulé par une 6¢ place de Michele
Albareto au Grand Prix de Tollande en 1983. 11 'a encore
pilotée en Italie avant de la passer a son coéquipier Danny
Sullivan qui a disputé avec elle les deux derniers Grands
Prix de la saison (7 en Afrique du Sud). En 1984, elle a pris
trois départs avec Stefan Bellof et elle était encore active en

1985, en F3000.

This Tyrrell 012 starled its career with Michele Alborelo’s 67 place
finish at the 1983 Dulch Grand Prix. He drove it again in Ttaly before
passing il to team-mate Danny Sullivan who raced it in the lust
fwo races of the season (77 in South Africa). In 1984, il took three
starts with Stefan Bellof and was still active in 1985, in the F3000

Championship.

%' 1A DERA — . =
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Derniére Tyrrell 012 produite, clle a été la
voiture exclusive de Stefan Bellof lors de
huit manches du Championnat du Monde

{(non-qualifiée & Monaco, 4e & Delroit).

The last Tyrrell 012 produced, it was Stefan
Bellof's exclusive car for eight rounds of the World
Championship (not qualified in Menaco, 4" in
Detroit).




WILLIAMS FWO07C

La FW07 marque I'arrivée au plus haut niveau de Frank Williams, présent en F1 depuis 1969. Ce modéle est en etfet celui de la premiére
victoire d’une Williams en Championnat du Monde (Grand Prix de Grande-Bretagne 1979, Clay Regazzoni), du premier sacre mondial
d'un pilote Williams, Alan Jones en 1980 (version B), et de la premiére victoire d’'une Williams & Monaco. en 1981 (version C).

Production : 16 exemplaires en 4 déclinaisons de 1978 4 1981 (4 FW07 en 1979, 6 FWO7B en 1980, 6 TW7C en 1981 et 1982.).

The FW07 marked the arrival of Frank Williams at the highest level, after ten rather painful years in FI, since 1969. This model brought Sir Frank his first ever
World Championship win (British Grand Prix 1979, thanks to Clay Regazzond), a frst world crown for Alan Jones in 1980 (version B) and a first Monaco winin

1981 (wersion C).

Production: 16 models in four different versions between 1978 and 1981 (4 FWO7 in 1979, 6 FWO7B in 1980-81, 6 FWO07C in 1981 ).

Yutaka TORIBA

Cette FW07C n'a pris que cing départs en Championnat du
Monde. Trois en 1981 aux mains d’Alan Jones et Carlos Reulemann,
ct deux en 1982, pilotée par Keke Rosherg. La 5° place du Finlandais
en Afrique du Sud et sa 2¢ place & Long Beach lui ont permis de
récolter des points précieux, parmi beaucoup d’autres, et il a éLé
sacré Champion du Monde.

This FW07C Look five World Chamgpionship starts. Three in 1981, in the hands
of Alan Jones and Carlos Reutemann, two in 1982, driven by Keke Rosberg.
His 5" place in South Africa and his 2 place at Long Beach enabled the
Finnish driver lo take several precious points which contributed to his World
Champion crown af the end of the year.

_ LY 5o

Christophe dANSEMBOURG

Premier exemplaire de la version C de
la FWO07. dotée d'une coque différente,
cetle voiture a été pilotée par Alan Jones,
Champion du Monde en titre, lors de
sept Grands Prix de la saison 1981, avec
pour meilleurs résultats une victoire a
Long Beach, une 2° place au Brésil et une
4® place en Argentine. Il terminera 3° du
Championnat du Monde cette année-la.

This first car in C configuration produced by
Williams, around a different hull, this FWO7 was
driven by Alun Jones, then world title holder, at
seven Grand Prix races of the 1981 season. Its
best results were a win in {ong Beach, a 2" place
in Brazil and a 4™ place in Argentina. All these
points contributed to a 3° place finish in the World
Championship.

Michael CANTILLON

Derniére FW07C produite, cette monoplace
a pris quatre départs en 1981, pilotée par
Carlos Reutemann, avec pour meilleur
résultat 1a 3° place de I'Argentin au Grand
Prix d’[lalie.

This was the last FWO7C of a long series, it took

Jour Grand Prix starts in 1981, driven by Carlos
Reutemann, with a 57 place at the Italian Grand
Prix as its best result that year.

r/iin
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WILLIAMS FWO08

La Williams FWO0S8 a été construite en trois versions : celle des débuts qui donna le titre de Champion du Monde a Keke Rosherg
en 1982, la six roues expérimentale FW08E de I'intersaison et la FWOSC de 1983, 4 fond plat et pontons courts, qui a remporté le
Grand Prix de Monaco 1983 avec Rosherg au volant.

Production : 11 voitures entre 1982 et 1985 (6 en 1982, 5 en 1983) dont deux n'ont été utilisés gu'en F3000 & partir de 1985. Elles ont été
engagées pour Derek Daly (n°5) et Keke Rosberg (n°6) en 1982, puis Rosherg (n°1) et Jacques Lafitte (n°2) en 1983. Deux exemplaires n'ont
été utilisés qu'en F3000, en 1985, par Thierry Tassin et Lamberto Leoni.

The Williams FWO8 was built in three versions: the one of the beginnings, with which Keke Rosberg took a world crown in 1982, the experimental six-wheel
FWO8B during the off-season and the FWOSC of 1983, with a flat bottom and short pontoons, which won the Monaco Grand Prix in 1983 with Rosberg at the
wheel. Production: 11 cars between 1982 and 1985 (6 in 1982, 5 in 1983), entered for Derek Daly (n°4) and Keke Rosberg (n°6) in 1982, then Rosberg (n°L) and
Jacques Lajitte (n°2) in 1983. Two cars were only raced in . 3000, in 1985, by Thierry Tassin and Lamberto Leont.

Niklas HALUSA

Cette FWO08 a disputé six Grands Prix de
Championnatl du Monde 1982 aux mains de Kcke
Rosherg. La 3° place en Hollande, 1a 5° a Las Vegas
et surtout la victoire au Grand Prix de Suisse,
sur le circuit de Dijon-Prenois, ont largement
contribué a son sacre en fin d'année.

This FW08 took part in six World Championship races
in the hands of Keke Rosberg. His 3 place in Hollund,
his & place in Las Vegas and, ubove all. his win at the
Swiss Grand Prix, in Dijon-Prenois, played a key role in
conguering his one and only world crown.

& Mark HAZELL
jr——

Cette TWO8 na jamais été
utilisée dans des Grands Prix de
F1. Elle a disputé ses premieres
courses en 1985, dans le
Championnat de F3000, aux
mains du Belge Thierry Tassin.

This FWO08 never took part
in a FI Grand Prix. It made
its first oppearances in 1985,
in the [Inlernational  F3000
Championship, with Belgian Thierry
Tassin at the wheel.

Frits VAN EERD

Derniere FW08 construite,
clle ma jamais participé a un
Grand Prix de Fl et a fait toute
sa carriere en 1985, dans le
Championnat de F3000, aux
mains de ['Italien Lamberto

Leani.

This was the last FWO8 built. It
was never entered for a FI Grand
Prix and its career started in
1985, in the International F3000
Championship, driven by Italian
Lamberto Leoni.
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= LU pPALMARES HONOURS

1* Grand Prix de Monaco Historique - 3-4 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS KM/H MEILLEUR TOUR KM/H

1997

VOITURES DE GRAND PRIX BIPLACES CONSTRUITES AVANT 1934
Jean-Louis DURET (F) Bugatti 35B 1926 24'23.995 82795 Werner Klaus (31) 2'21.192 85849

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1952

Martin STRETTON (GB) Maserati 4CM 1932 2111119 - ®5358 Martin Stretton (17) 202796 98710

VOITURES DE SPORT DE LA MARQUE FERRARI

Franck SYTNER (GB) Ferrari 250TR 1958 22'21.689 90.343 Peter Hannen (17) 2'07.180 98.307

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1260

Rod JOLLEY (GB) Cooper T51 1959  20°06.565 100.460  Richard Attwood (25) 157948 102767
VOITURES DE SPORT CONSTRUITES AVANT 1960

Lindsay OWEN-JONES (GB) Maserati Tipo 64 1959  20'45.312 97335 L.Owen-Jones (30) 2'02.703 98785

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1968

Joaquim FOLCH-R (E) Lotus 49 1%467 19'34.712 103.184 Joaquim Folch-R (26) 1'55.169 105.247
VOITURES DE FORMULE JUNIOR

Duncan DAYTON (USA) Cooper T67 1963 21'11.410  95.337 Tony Thompson (31) 2'01.693 99.605

2° Grand Prix de Monaco Historique ¢ 27-28 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS KM/H MEILLEUR TOUR TEMPS

VOITURES DE GRAND PRIX BIPLACGES CONSTRUITES AVANT 1934
Julian MAJZUB (GB) Bugatti Type 35B 1927 22'17.332 90.637 Julian Majzub (1) 2'11.89%9 91.897

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1952

John URE (GB) Era Type B 1936 21'58235 91901 Williams Barrie (25) 2'08.250 94.512
VOITURES DE SPORT CONSTRUITES AVANT 1959

Claudia HUERTGEN (D) Maserati 3008 1955 21'48.102 92.662 Claudic Huertgen (35)  2'08.509 94.321

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1961

Martin STRETTON (GB) Ferrari 555 1955 14'15.604 99167 Nigel Corner (32) 1'59.722 101244
w" VOITURES DE FORMULE JUNICR 1958-1963
Denis WELCH (GB) Merlyn 1963 20'06.791 100.411 Denis Welch (33) 1'58.237 102516

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1966
m Duncan DAYTON (USA) Brabham BT11 1964 19'32.705 103.361 Duncan Dayton (16) 155478 104965

ue - 18-19 mai

KM/H MEILLEUR TOUR TEMPS

3° Grand Prix de Monaco Histori

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS

KM/H

VOITURES DE GRAND PRIX BIPLACES CONSTRUITES AVANT 1934
Charles DEAN (GB) Bugatti 51 1932 24'00.504 84146 Charles Dean (6) 212.23% 9166l

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1952

Julian BRONSON (GB) Era Type B 1937 21'44.015 92953 Irvine Laidlaw (1) 2'08.124 94.605
VOITURES DE SPORT CONSTRUITES AVANT 1959

David FRANKLIN (GB) Ferrari 750 Monza 1955  22'21.604 90.349 Irvine Loidlaw (21) 209.026 93943
VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1961

Martin STRETTON (GB) Connaught © 1956 2122114 94451 Duncan Dayton (3) 2'00.511 100.581
VOITURES DE FORMULE JUNIOR A MOTEUR ARRIERE

Denis WELCH (GB) Merlyn 1963  20'51771 96832 Denis Welch (29) 1'56.997 103.602
VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 12466

Frank SYTNER (GB) Brabham BT4 1962 20'43.132 97.505 Frank Sytner (11) 156103 104400

| VOITURES DE FORMULE 1 CONSTRUITES AVANT 1979
Martin STRETTON (GB) Tyrrell P34 1977 21'20.686 94.686 Trevor Reeves (4) 144182 116.346

S
L




4° Grand Prix de Monaco Historique - 15-16 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS KM/H
VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1947
John URE (GB) Era Type B 1936 2057916 95.586

VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR AVANT (1947-1940)

Duncan DAYTON (USA) Lotus 16 1959 19'56.618 100.483
VOITURES DE SPORT CONSTRUITES AVANT 1953

Flavien MARCAIS (F) Jaguar C Type 1952  22'09.830 90.417
VOITURES DE FORMULE JUNICR A MOTEUR AVANT

Joseph COLASACCO (USA)  Stanguellini 1959 2128739 93.300
VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR ARRIERE (1954-1945)

Duncan DAYTOM (USA) Brabham BT11 1964 1941982 101727
VOITURES DE GRAND PRIX DE FORMULE 1 (1964-1976)

Martin STRETTON (GB) Tyrrell P34 1974 25:37376 117.31&

5¢ Grand Prix de Monaco Historique - 20-21 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS KM/H

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1947
Stefan SCHOLLWCECK (D) Maoserati 6CM 1937 21'17.651 94110
VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR AVANT (1947-1960)

Duncan DAYTORN (USA) Lotus 16 1959 20'07936 99.541
VOITURES DE SPORT ET SPORT PROTOTYPES CONSTRUITES AVANT 1953
John URE (GB) Frazer Nash Le Mans Mk2 1952 23'03744 B6.B%4

VOITURES DE FORMULE JUNIOR A MOTEUR ARRIERE

Denis WELCH (GB) Merlyn MK 5(7 1963 19'35.470 102.296
VOITURES DE GRAND PRIX F1 A MOTEUR ARRIERE CONSTRUITES AVANT 1966
Nick WIGLEY (GB) Cooper T51 1959 2114798 94.320

VOITURES DE GRAND PRIX F1, 3 LITRES CONSTRUITES AVANT 1975

Duncan DAYTON (USA) Brabham BT33 1970 29'23.076 102.298
VOITURES DE GRAND PRIX F1, 3 LITRES (1975-1978)

Martin STRETTON (GB) Tyrrell P34 1977 30'22.440 98966

6° Grand Prix de Monaco Historique - 10-11 mai

EUR

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1947

Julian BRONSCN (GB) Era Type D 1935  23'06.785 ©6.79
VOITURES DE GRAMD PRIX CONSTRUITES AVANT 1961

Duncan DAYTON (USA) Lotus 16 195¢ 19'46.060 103.07
VOITURES DE GRAMD PRIX CONSTRUITES AVANT 1953

John URE (GB) Frazer Nash Le Mans Mk2 1952 22!18:083; 92.57
VOITURES DE FORMULE JUNIOR

John MONSON (GB) BMC Mkl 1260 21'50.150 96.60

VOITURES DE GRAND PRIX F1 A MOTEUR ARRIERE CONSTRUITES AVANT 1966
Simon HADFIELD (GB) Lotus 21 1961 19'19.463 10498
VOITURES DE GRAND PRIX F1.3 LITRES CONSTRUITES AVANT 1975

Duncan DAYTON (USA) Brabham BT33 1970  26'23.840 125.54
VOITURES DE GRAND PRIX F1, 3 LITRES (1975-1978)

Paul EDWARDS (USA) Penske PC3 1975 24'31.285 12788

MEILLEUR TOUR

lrvine Laidlaw (2)

Duncan Dayton (9)

Flavien Marcais (7)

Robin Langden (1)

Duncan Dayton (14)

Danny Baker (16)

MEILLEUR TOUR

S. Schollwoeck (24)

Duncan Dayton (1)

Albert Otten (22)

Denis Welch (3)

James King (2)

Duncan Dayton (8)

Paul Edwards (28)

MEILLEUR TOUR

Julian Bronseon (14)

Duncan Dayton (22)

John Ure (28)

John Monson (24)

James Hanson (15)

Joaquin Folch-R (3)

Paul Edwards (28)

2'03.140

1'S5.880

2'07.599

2'02.808

1'55.806

1'40.137

2'05.432

1'58.984

213798

1'54.730

1'54.827

1'37.128

1'36.006

2'04.225

1'56.658

2'09.885

204466

1'54.193

1'35.658

1'34.019

97644

103.762

94.232

97208

103.828

120.075

95.860

101.055

89.870

104.802

104.714

123.795

125242

9679

103.07

92.57

?6.60

105.29

125.69

127.88
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7¢ Grand Prix de Monaco Historique « 1-2 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS

VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1947

Julion BRONSON (GB) Era Type D 1935 21'09.375
VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR AVANT (1947-1960)

Duncan DAYTON (USA) Lotus 16 1959 1946944
VOITURES DE SPORT CONSTRUITES AVANT 1953

Carlos MONTEVERDE (GB) Jaguar C Type 1952 2146.894
VOITURES DE FORMULE 3, 1000 CM? (1964-1970)

Christian TRABER (CH) Brabhom BT21 1967 18'09.823
VOITURES DE GRAND PRIX F1 A MCTEUR ARRIERE (1954-1965)

James KING (USA) Brabham BT7 1963 21'02718
VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1946-1974)

Duncan DAYTON (USA) Brabham BT33 1970 2¢'28.898
VOITURES DE GRAND PRIX F1(1975-1978)

Bobby VERDON-ROE (GB) MelLaren M26 1977 22'15.689
VOITURES DE FORMULE 3, 1600 CM? (1971-1973) f 2000 CM? (1974-1984)
Emanuele PIRRO (ITA) Martini Mk34 1981 1926 448

8¢ Grand Prix de Monaco Historique - 11-12 mai

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS

PALMARES HONOURS

MEILLEUR TOUR

9472 Julian Brenson (50)

101.30 Duncan Dayton (42)

92.00 Carlos Maonteverde (52)
99.2¢ Frangois Derossi (22)
95.22 James King (4)

113.51 Duncan Dayton (8)

126.02 Bobby Verdon-Roe (8)

103.08 Emanuele PIRRO (1)

KM/H MEILLEUR TOUR

SERIE A - VOITURES DE GRAND PRIX CONSTRUITES AVANT 1952

Julian BRONSON (GB) Era D 1938 20'177%4 9873 Julian Bronson (36)
SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX ET F2 AVANT 1961

Roger WILLS (GB) Cooper T51 Climax 1959 19°14.304 104,16 Duncan Dayton (42)
SERIE C - VOITURES DE SPORT ET SPORT PROTOTYPES AVANT 1953

Alex BUNCOMBE (GB) Jaguar C Type 1952 20'59.385 95,47 Alex Buncombe (66)
SERIE D - VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR ARRIERE (1961-1945)

Andy MIDDLEHURST (GB) Lotus 25 Climax 1962 23'42.253 101,45 Andy Middlehurst (9)
SERIE E - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 3 LITRES (1966-1972)

Dayton DUNCAN (USA) Brabham BT33 1970 32'06.566 112,34 Andrew Smith (21)
SERIE F - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 3 LITRES (1973-1978)

Michael LYONS (GB) Hesketh 308E 1977 28'33.034 98,26 Michael Lyons (31)
SERIE G - VOITURES DE GRAND PRIX F3, 2 LITRES AVANT 1985

Ben BARKER (GB) Lola T670 1978 12'01922 aprées 7 tours Ben Barker (10)

9¢ Grand Prix de Monaco Histori

VAINQUEUR VOITURE ANNEE TEMPS

SERIE A - VOITURES DE GRAND PRIX ET VOITURETTES D'AVANT-GUERRE

Matthew GRIST (GB) Alfa-Romeo Tipc B 1934  20'15.898

SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX ET F2Z AVANT 1961

Roger WILLS (GB) Cooper T51 Climax 1959 15'44.878

SERIE C - VOITURES DE SPORT AYANT COURU DE 1952 A 1955

Alex BUNCOMBE (GB) Jaguar C Type 1952  20'23912

SERIE D - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 1500 CM? (1961-1965)

Andy MIDDLEHURST (GB) Lotus 25 Climax 1962 2312877

SERIE E - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1966-1972)

Katsuaki KUBOTA (JPN) Lotus 72 1971 2613176

SERIE F - VOITURES DE GRAND PRIX F1, SANS EFFET DE SOL (1973-1978)

Michael LYONS (GB) Hesketh 308E 1977 3125990

SERIE G - VOITURES DE GRAND PRIX F3,2 LITRES (1974-1978)

Paolo BARILLA (ITA) Chevron B34 1976  32'35.182
e |

i

ue * 10-11 mai

KM/H MEILLEUR TOUR

98,88 Matthew Grist (16)

101,80 Robert Hall (6)

98,24 Alex Buncombe (70)
103,58 Andy Middlehurst (11)
122,29 Katsuaki Kubota (6)
114,75 Michael Lyons (25)

110,69 Paalo Barilla (6)

TEMPS

2'04.148

1'56.573

2'07.653

1'57.181

1'54.588

1'34.966

1'3298%

1'42.376

TEMPS

2'00.002

1'53.113

2'03.291

1'55.614

1'37.450

1'59.140

1'41.784

TEMPS

1'59.058

1'55.216

1'59.920

1'53.641

1'35.980

1'33.904

140900

KM/H

56.85

103.14

9419

102.61

104.93

126.61

129.30

117 44

KM/H

100,19

106,30

97,52

103,99

123,38

100,92

118,13

100,99

104,36

100,26

105,80

125,27

128,04

119,16




10° Grand Prix de Monaco Historique - 13-15 mai

OITURE ANNEE TEM

SERIE A - VOITURES DE COURSE D'AVANT-GUERRE
Parade non chronometrée

SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX ET F2 AVANT 1961

Tony WOOD (GB) Tec-Mec F415 1959 20'34.124 9734 Tony Wood (36) 1'55.205 104,27
SERIE C - VOITURES DE SPORT AYANT COURU DE 1952 A 1955

Chris WARD (GB) Jaguar C Type 1952 21'37.748 92,56 Chris Ward (44) 2'02.097 98,39
SERIE D - VOITURES FORMULE JUNIOR, MOTEUR AVANT (1958-1960)

Jonathon HUGHES (GB) Lola Mk2 1960 21'43.471 9216 Jonathon Hughes (23) 157197 102,50
SERIE E - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 1500 CM? (1961-1945)

Andy MIDDLEHURST (GB) Lotus 25 Climax 1962 22'24.838 10719 Andy Middlehurst (9) 1499694 109,21
SERIE F - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1966-1972)

Stuart HALL (GB) Mclaren M19A 1971 28'44.528 12538 Stuart Hall (15) 134107 127,65
SERIE G - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1973-1976)

Alessandro CAFFI (MCO) Ensign N176 1976 28'52.334 117,88 Alessandro Caffi(22) 134282 127,41

11° Grand Prix de Monaco Historique - 8-10 mai

ANMNEE TEMPS KM/ MEILLEL

SERIE A - VOITURES DE GRAND PRIX D'AVANT-GUERRE

Padding DOWLING Era R5B 1936 20:51.995 9595 Paddins Dowling 2:01.641 9875
SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX ET F2 AVANT 1961

Tony WOOD (GB) Tec-Mec F415 1959 17:39.995 101,99 Nick Padmare 1:53633 10571
SERIE G - VOITURES DE SPORT AYANT COURU DE 1952 A 1957

Chris WARD (GB) Coope-Jaguar T33 Mkl 1954  23:32.080 85,07 Chris Ward 218797 86,55
SERIE D - VOITURES DE GRAND PRIX F1,1500 CM? (1941-1945)

Andy MIDDLEHURST (GB) Lotus 25 Climax 1962 18:20.139 10919 Joseph Colasacco  1:48.873 110,34
SERIEE - VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1564-1972)

Bjorn WIRDHEIM (SWE) March 711 1971 20:09.785 11916 Stuart Hall 1:34.295 127.40
SERIE F - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1%73-1976)

Michael LYONS (GB) McLaren M26 1976 34:38.567 104,03 Alessandro Cafh 1:50.266 10894
SERIE G - VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1977-1980)

Martin O'CONNELL (GB) ATS D4 1980 32:03.138 112,43 Jordan Grogor 1:42:061 11772

MEILLEUR TOUR

12° Grand Prix de Monaco Historique * 23-25 Avril

VAINQUEUR VOITURE ANN

KM /H

SERIE A - VOITURES DE GRAND PRIX D'AVANT-GUERRE

Christian TRABER (CH) Talbot-Lago 1939  22:38.823 9724 P.Blakeney-Edwards 2:11.679 91,23
SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX ET F2Z AVANT 1961

Guillermo FIERRO-ELETA (ESP) Maserati 250F 1954 20:42.041 104,39 G. Fierro-Eleta 1:57.109 102,58
SERIE C - VOITURES DE SPORT AYANT COURU DE 1952 A 1957

Guillermo FIERRO-ELETA (ESP} Maserati 3005 1957 20:48.586 105,83 G. Fierro-Eleta 2:02.190 98,31
SERIE D - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 1500 CM® (1961-1945)

Mark SHAW (GB) Lotus 21 Climax 1961 19:23946 113,53 Mark Shaw 1:54902 104,55
SERIE E - VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1966-1972)

Michael LYONS (GB) Surtees TS9 1971 19:11.747 135,59 Stuart Hall 1:34.468 12716
SERIE F - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1973-1976)

Michael LYONS (GB) Mclaren M28& 1976 26:48.342 134,44 Jean Alesi 1:32.122 130,40

SERIE G - VOITURES DE GRAND PRIX F1(1977-1980)
Michael LYONS (GB) Hesketh 30BE 1977 28:29.081 133,55 Mike Cantillon 1.31.806 130,85




e PALMARES HONOURS

13° Grand Prix de Monaco Historique - 13-15 mai

QUEUR VOITURE ANNEE TEMPS KM/H MEILLEUR TOUR

SERIE Al - VOITURES DE GRAND PRIX D'AVANT-GUERRE ET VOITURETTES

Mark GILLIES (USA) Era R3A 1934 20:34.478 97,31 M. Gillies
SERIE A2 - VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR AVANT, CONSTRUITES AVANT 15461
Claudia HURTGEN (GER) Ferrari 246 Dino 1960 13:33.194 103,40 C. Hurtgen
SERIE B - VOITURES DE GRAND PRIX A MOTEUR ARRIERE, 1500 CM?*(1961-1965) ET F2 (1956-1950)
Joseph COLASACCO (USA) Ferrai 1512 1964 18:41.899 10707 M. Show
SERIE C - VOITURES DE SPORT AYANT COURU DE 1952 A 1957
Frédéric WAKEMAN Cooper-Jaguar T38 (Mk2) 1955  20:38.719 96,98 F. Wakeman
SERIE D - VOITURES DE GRAND PRIX F1, 1500 GM? (1961-1972)
Stuart HALL (GB) MclLaren M19A 1971 19:38.832 122,28 S. Hall

'm SERIE E - VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1973-1574)

'I Stuart HALL (GB) Mclaren M23 1973 26:14.912 12967 S. Hall

SERIEF - VOITURES DE GRAND PRIX F1 (1977-1980)
Michael LYONS (GB) Hesketh 308E 1977 30:49.063 11696 M. Lyans
SERIE G - VQITURES DE GRAND PRIX F1(1981-1985)
Marco WERNER (GER) Lotus 878 1982 29:46.832 121,01 M. Hozell

TEMPS

2:00.103

1:53.966

1:48.908

2:00.286

1:32.345

1:30.946

1:32.311

1:33.081

st Résultats, commentaires, actualités...

__The practices and the races live!

Results, comments, news...
and the history of ACM and the Grands Prix automobiles

www.acm.mc

et retrouvez |'histoire de TACM et des Grands Prix automobiles

100,02

105,41

110,30

99,87

130,09
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130,13

129,06
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Objets trouvés / Lost & found

Poste de Secours / First Aid ZONES / AREAS

Ecran géant/ Giant Screen Stands / Pits

“ Piscine Rainier Il|

“ Piscine Panne Nord
O bidehitiongenr
“ Piscine Panne Sud
“ Cale de Halage
“ Virage Antony Noghés
“ Accés handicapés

£

Parking public Ligne de Départ / Start

Informations Tourisme Centre Media
Passerelle / Footbridge Paddock

Direction de course

Points de vente / Sale Tickets

Merchandising &, Virages/Turns
Boutique Officielle ACM
Tél. +377 97 70 45 35
boutiqueacm.com

1: Saint-Dévote, 2 : Beau Rivage,

3 : Massenet, 4 : Casino, 5 : Mirabeau Haut,
: : 6 : Fairmont, 7 : Mirabeau Bas, 8 : Portier,

L= Cl s 9 : Tunnel, 10-11 : Chicane, 12 : Tabac,

Billetterie officielle

@ Héliport TéL +377 93 15 26 24 13-14 : Louis Chiron, 15-16 : Piscine,
Tél. +377 92 05 00 50 monaco-grandprix.com 17-18 : Rascasse, 19 : Antony Noghes

TRANSPORT

Q Gare SNCF
Tél. +377 9310 60 05

B 90)00-r@on®=

www.federall.net | sespn




AUTOMOBILE CLUB DE MONACDO

e

TAGHEUER.COM

TAG
GEUER
MONACO

SQUARING THE CIRCLE SINCE 1969.

LA BOUTIQUE 46 rue Grimaldi - 98000 MONACO
T 877 97 760 4535
O F F I C | E L L E laboutique@acm.mc
boutiqueacm.com

NOUVELLE BOUTIQUE TAG HEUER MONACO
PLACE DU CASINO

MONACO GRANDPRIXHISTORIQUE

since 1929 9_9> MONACO | AXO©6GO®d M @automobileclubmonaco www.acm.mc
GRANDPRIX

* POUR TOUS CEUX QUI NE VEULENT PAS ARRONDIR LES ANGLES. / PHOTOGRAPHIE RETOUCHEE




