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Ingen anden vogn i samme pris-
klasse byder pi si gode plads-
forhold. Ssedefladerne ligger be-
tydeligt hejere over vejbanen
end normalt og det er derfor
ikke helt si let at komme paA
plads, som dette billede giver
indtryk af. Smderne er meget
blede, og lige niAr man ssetter
sig, forekommer de meget kom-

fortable. De yder imidlertid in-
gen aktiv stette, og piA lsengere
ture giver de rygsmerter. Bag-
ssedet kan meget let hesegtes ud
(og benyttes som udsigtsbsenk!)
og efterlader man det hjemme,
fir man plads til meget store
emner, der bide kan stikke op
gennem rulletaget eller bagud
af bagageklappen

.

Feorerpladsen er blevet meget
forskennet med speedometret fra
Ami 8 og det ssrdeles velforme-
de rat fra Dyane. Kerestillingen
er god og pedalarrangementet
updklageligt. Blinklysenes kon-
taktarm til venstre har ikke au-
tomatisk tilbagefering, hvad der
er en stor behagelighed i kom-
plicerede opmarchfelter, og et
meget kraftigt bankesignal hin-

drer med sikkerhed, at man
glemmer at sla blinkerne fra.
Med en lidt psenere (klokke?)
lyd ville arrangementet vsere
fuldkomment! Det er egentlig
ogsa ganske behageligt at starte
motoren med den lille knap ne-
derst pA det umeotiveret blanke.
panel. Hiandhjulet yderst til
venstre giver meget fin kontrol
med lygternes rmkkevidde
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en nykonstruerede ma-

skine i 2CV4 er som

sin forgenger en to-cy-
lindret luftkelet boxermotor.
Boring og slagleengde er hen-
holdsvis 68,5 og 59 mm sva-
rende til et slagvolumen pa
435 cm3, hvilket kun er 10 cm3
mere end forgsengeren. Den
nye motor har imidlertid en
helt anden karakter, idet den
naermest er konstrueret efter
sportsmotorprincipper. Kom-
pressionsforholdet er sat op
fra 7,5:1 til 8,5:1, og maksi-
malydelsen pd 26 (SAE) HK
nas forst ved 6750 o/min., hvor
den tidligere motor gav 18
(SAE) HK ved 5000 o/min.
Sterste drejningsmoment er
kun foreget fra 2,9 til 3,1 kpm,
og det indfinder sig feorst ved
4000 o/min. mod feor 3500
o/min.,, s& den nye motor er
veesentlig mindre elastisk end
sin forgaenger. Literydelsen er
oget fra 38,6 til 59,8 HK]/1
(SAE), hvilket er uszdvanlig
hgjt, navnlig for en luftkelet
motor. Den skrappe franske
beskatning af slagvolumenet
er formentlig den eneste arsag
til, at man har valgt en motor-
type, der faktisk passer meget
darligt til 2 CV’ens szrpreaege-
de ,,image*, for selv om den
leber helt vibrationsfrit, vir-
ker den alligevel temmelig
nervegs og meget stgjende, og
den er simpelt hen for lille til
at give et rimeligt forhold
mellem de mekaniske og de
akustiske preestationer. Det
odeleegger den harmoni, der
praegede den gamle model,
hvor man affandt sig med en
meget beskeden motorkraft
og ikke deltog i det alminde-
lige ,rees“ men blot trillede




Det store friskluftspjseld kan
indstilles let og mnejagtigt med
et hindhjul og et fluenet serger
for, at der ikke kommer for me-
get utej ind med luften. De-
frosteren virker kum i venstre
side, og de meget korte viskere
renser kun de strengt nedven-
dige arealer

Provekgrt af: Mogens Teisen,
Mogens H. Damkier, C. E. Orbesen
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KOREKOMFORT

afsted med en hyggeligt plud-
rende motor og en kerekom-
fort som i en fornem Ilan-
dauer. Det gav en herlig af-
slappet kersel, som forment-
lig har veeret det storste aktiv
for de mange, som overhove-
det ikke kunne tsenke sig no-
get andet transportmiddel end
en 2 CV. Den nye motor lyder,
som om den kunne s@tte en
helt anden fart i tingene og
frister dermed foreren til
HIrisk“ kersel. Det gar imid-
lertid ikke sa godt, for selv
blandt de tammeste hushold-
ningsbiler kan 2CV 4 ikke
heevde sig ordentligt, og fere-
ren bliver let frustreret, nar
han gang pd gang bliver ,,tor-
ret“. S& kan man selvfolgelig
kore, som man plejer at kere
en 2 CV, men her geor den nye
motors darlige sejtraeknings-
evner sig geeldende, si man
hyppigere ma skifte gear, og
alt i alt synes vi, 22ndringen er
lidt af en misforstdelse. Her i
landet er vi jo ikke belemret
med nogen slagvolumenskat,
og der synes derfor at vaere
vaesentlig mere mening i at
importere den 2 CV 6, som ind-
til videre kun kan fés i Frank-
rig. Den kan neseppe veere
meerkbart dyrere at fremstil-
le, og den kan med sine godt
600 cm3 formentlig give 2CV
mere trafikrigtige praestatio-
ner uden at sette noget af den
fine og afslappede kerekom-
fort over styr.

Transmissionen

Fire-trins gearkassen savner
en egentlig synkronisering af
forste gearet, men det genere-
de ikke megetiden e mo-
del, hvor man sjaldent havde

nedigt at gd helt ned i forste
gear, mens vognen var i gang.
Behovet herfor er blevet stor-
re med den nye motor, og det
kraever dobbelt udkobling og
mellemgas, som motoren er
lidt for lsenge om at reagere
pa. Denne i sig selv ret krse-
vende manevre bliver derfor
vanskeligere end normalt,
men de gvrige gear er til gen-
geld seerdeles lette at ind-
rykke med det fortrinligt vir-
kende kuglegreb pa instru-
mentbordet, der fortsat har en
meget praktisk markering af
frigearstillingen.

Citroén fremstiller stadig en
meget simpel automatisk cen-
trifugalkobling, som vi engang
for lsenge siden stiftede et
meget behageligt bekendtskab
med, men som desveerre ikke
var monteret pd vort preve-
eksemplar — den savnede vi!

Koreegenskaber

Det, der nu som for stiller
2 CV’en i en klasse helt for sig
selv, er det eminente affjed-
ringssystem, som ferst blev in-
troduceret i denne model. Alle
hjul er ophaengt pa langsving-
arme og afjedret med meget
blede fjedre med meget stor
slaghgjde. For- og baghjul i
samme side er delvis sammen-
koblede, s& niksvingninger
modvirkes, men systemets for-
nemste og helt enestdende de-
talje er de dynamiske dem-
pere, der holder hjulene i fin
kontakt med vejbanen uden at
give reaktioner mod selve
vognen! Den resterende del af
deempningsopgaverne kan der-
for klares med ganske smé
kreaefter, og det samlede resul-
tat er en helt enestiende kore-

komfort (navnlig pA meget
darlige veje) og et overmade
sikkert vejgreb. Den eneste
praktiske ulempe ved dette
virkeligt fornemme system er
en meget betydelig kreeng-
ning, der dog ikke giver no-

gen usikkerhedsforne: elser
for de kerende, men blot vir-
ker som en (sikkerhedsfrem-
mende) advarsel mod at kom-
me for teet til vognens meget
hgjtliggende skridgraense.

2CV’en er som standard-
udstyr forsynet med Michelin
X-daek, der passer den fortrin-
ligt, og pa Jyllands-Ringens
torre cirkelbane var det af
ovennavnte arsag umuligt at
fa vognen i skred. Den havde
en jevn understyringstendens
op til den hgjst opnaelige ha-
stighed, og den forblev urok-
kelig sikkert i sit spor. I glat-

forekurven skred vognen ud’

pa forhjulene, nir den kriti-
ske hastighed blev overskre-
det, men den kunne let ,fan-
ges“ igen blot ved at lette pd
speederen. P4 landevej opferte
2 CV'en sig lige si eksempla-
risk endda i meget sterk
bleest. Kraftige sidevindssted
fik vognen til at kreenge som
en sejlbdd for en kastevind
(og ,topsejlet“ til at blafre!),
men det var pa intet tidspunkt
nedvendigt at korrigere kur-
sen med det meget preecist
virkende styretej, for vognen
gik som pa skinner! Bremser-
ne virkede fortrinligt og for-
styrrede aldrig den meget fine
retningsstabilitet, og pa glat-
banen var de lette at ,, dosere®.
Koreegenskaberne og med
dem den primaere sikkerhed
er sdledes af meget hgj klasse,
og det er ubegribeligt, at Ci-
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Rulletaget kan kun betjenes
udefra og det kan kun fikseres
i den her viste midterstilling og
helt bagude. Taget kan ikke
lases, og uvedkommende kan
derfor let skaffe sig adgang til
vognen. Abning af sideruderne
foregir pA samme méade som for,
men ruden kan nu fastholdes i
den viste stilling med en lille
drejelas i everste baghjsrne.
Derliasene er meget primitive,
og pa vort preveeksemplar kun-
ne venstre forder ikke smakkes
i p4 grund af for stor friktion
ved riglien og for megen fjedring
i de meget
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troén fortsat sztter et si tar-
veligt karrosseri pa et si for-
nemt chassis. 2 CV’en har dog
vaeret produceret i s mange
ar og i si store styktal, at det
‘teknologiske grundlag for et
bedre Kkarrosseri til samme
pris for leengst ma vezere til-
vejebragt (jvf. Renault 4). Vi
ma nejes med i billedteksterne
at naevne enkelte af karros-
seriets utallige mangler og ud-
talte ensket om snarest mu-
ligt at fa et nyt!

Opvarmnings- og
ventilationssystemet
Opvarmningen af luftkelede
biler lider principielt af den
fejl, at varmeproduktionen af-
haenger sterkt af motorens
ojeblikkelige ydelse, s varme-
stremmen bliver ujaevn. I til-
faeldet 2 CV kommer hertil, at
varmeproduktionen er for lille
i forhold til varmetabet i det
uisolerede og utaette karros-
seri. Den begrsensede varme-
mengde kommer hovedsage-
lig foreren til gode, og passa-
gererne mi klare sig, som de
kan. Med hensyn til ventila-
tionen har man derimod haft
held til at kombinere det pri-
mitive med det effektive, for
nir man abner den brede klap
under vindspejlet, kan man fa
en hel orkan ind i vognen, og
der er utsetheder nok, si den
ogsd kan komme ud igen!

Indstillelige lygter

Citroén har taget den fulde
konsekvens af, at vognen gar
meget bagover med fuldt lees,
og forsynet forlygterne med
en indstillingsmekanisme, der
betjenes fra fererssedet. Den
virker fremragende godt.
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Citroén 2 CV 4

Tekniske data
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@ ACCELERATIONSEVNE:

Fra 0 til: 40 60 80
sek.: 6,6 13,6 26,6

90 km/t
42,6

1600 m
76,0

400
26,8

1000
52,4

Fra 0 til:
sek.:

Fra 70 til 100 km/t:
meter:
sek.:

Il gear
kan ikke

IV gear

Fra 80 til 110 km/t:
meter:
sek.:

Il gear IV gear

kan ikke
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Lavest anvendelige hastighed:
Gear: 1 H 11} v
km/t: 0 7 15 35

Hastighed ved storste traekkraft (3,1 kpm-SAE
ved 4000 o/min.):

Gear: | I 1l v
km/t: 15 30 50 72

Hastighed ved storste HK-ydelse (26 HK-SAE
ved 6750 o/min.):
Gear: | H 1] v
km/t: 26 51 84 121*
* Teoretisk veerdi.

Tophastighed: 100 km/t svarende til 5550 o/min.

® BENZINOKONOMI:

km/t: 40 60 80 fuld gas
km/): 25,6 23,0 18,7 14,1
1/100 km: 39 44 54 Y5

Beregnet gennemsnitsforbrug (DIN-norm):
5,6 1/100 km svarende til 18,0 km/l.

Oktanbehov: 95. Tankindhold: 20 L
Aktionsradius pa fuld tank: 360 km.

® BREMSEEVNE:

Fra 80 km/t pa tor vej:

Kolde bremser: 32 m. Pedaltryk: 22 kp.

Varme bremser: 32 m. Pedaltryk: 25 kp.
Kommentar: Fin stabilitet og passende lavt
pedaltryk.

Fra 60 km/t pa glat vej:

Kolde bremser: 45 m.

Kommentar: Kort bremselangde, fin stabilitet.
Pedaltrykket let at dosere.

® VAEGTE:

Typegodkendt egenveegt .............. 525 kg
T OMNIEE .. .rooonivsiveiieies 875 kg
Egenveegt kereklar ................... 570 kg
Tilatollg BYNSIEBE ... .. i cocoriivns 305 kg
svarende til 4 pers. og 5 kg bagage.

Storste pahaengsvognsveegt .......... 470 kg

Vagtfordeling ved tom vogn:
Pa forakslen 335 kg eller 59 %o.
P4 bagakslen 235 kg eller 41 %.
Vagtfordeling ved totalvaegt:
Pa forakslen 400 kg eller 46 %bo.
P4 bagakslen 475 kg eller 54 %.

® MOTORDATA:

2 cyl., 435 ccm, 26 HK-SAE ved 6750 o/min.
3,1 kpm-SAE ved 4000 o/min.
Effektvaegt med 2 pers.: 27,7 kg pr. HK-SAE.

® MOTORKONSTRUKTION:

Luftkeolet boxermotor placeret pa langs foran
foraksellinien. Boring/slagleengde: 68,5/59 mm.
Kompressionsforhold 8,5:1. Litereffekt: 60 HK-
SAE pr. liter slagvolumen. Krumtap i 2 hoved-
lejer. Tandhjulstrukket knastaksel. Ventilbetje-
ning via lange stadstaenger og vippearme.

® EL-ANLAG:

12 volt (= til stel). 42 Ah-batteri. 390 watt
vekselstramsdynamo. Batterikapacitet middel,
dynamokapacitet god.

® TRANSMISSION:

4-trins gearkasse, 2., 3. og 4. gear synchronise-
ret, med gearstang ved instrumentbordet. Ud-
vekslingsforhold: | 6,96:1, I} 3,56:1, Il 2,13:1,
IV 1,47:1, bak 6,96:1. Udveksling i differentiale
4,125:1.

Skiftemekanisme: Let og preecis.

Hastighed ved 1000 o/min. i hejeste gear:
18,2 km/t.

® AFFJEDRING 0G HJULOPHANG:
Forhjul: Langsgéaende fremadrettede svingarme
med langsgaende skruefjedre. Baghjul: Langs-
gaende bagudrettede svingarme med langs-
gaende skruefjedre og teleskopstaddaempere.
Svingningsdaempere pa alle 4 hjul. Meget bled
fiederkarakteristik med passende dampning.

® STYRETOJ:

Type: Tandstang. Udvekslingsforhold svarende
tit 2'/2 omdrejninger af rattet fra stop til stop.
Mekanisk funktion: Helt praecis uden fjedringer
af nogen art.

Vendediameter over karrosseri: 10,7 meter.

® BREMSESYSTEM:

Fodbremse uden to uafhzengige kredse til for-
hjulene. Tromler pa forhjul (ved differentialet)
og pa baghijul. Ingen bremseforstaerker. Parke-
ringsbremse pa forhjulene, handbremsegreb
under instrumentbord i hejre side. Samlet be-
stroget bremseareal: 386 cm? svarende til 0,44
cm? pr. kg totalvaegt.

® DAK:

Slangelgse radialdeek af dimension 125X15.
Pa prevevognen: Michelin X.

® GARANTI OG SERVICE:
Garantiperiode: 6 mdr. uanset km.

Olieskift pA motor hver 5000 km. Regelmaes-
sige serviceeftersyn hver 10.000 km.

® PRISER OG FORHANDLERNET:

50 forhandlere med veerksted og reservedels-
lager.

Mzrke og type: Citroén AZL 2 CV 4.

Importer: Automobiles Citroén A/S, Kebenhavn.
Pris excl. lev.omkostninger: 15.379 kr.

Andre modeller: samme, men med kunstiseder
14.989 kr.

Arlig vaegtafgift: 324 kr.

i iani i i i i Morris
I:I;:l::::lenllgmng Citrofn  Fiat850 S  Moskvitch NSU Prinz gy 04,100 Sunbesm ' Menis
Pris Kl o oqoveianosninevasess 15.379 15.628 15.654 15.993 14.583 15.975 16.996
Motor 1 liter ......cccevcuie 0,4 0.8 1,4 0,6 1,0 09 0,8
Ydelse (HK-SAE) .......... 26 42 60 36 45 42 37
0-80. km/t, ‘sl cac.. i 26,6 16,1 15,7 17,0 14,3 16,3 18,3
0-100 km/t, sek. ........... - 31,7 29,0 36,0 27,9 29,2 33,2
Tophastighed, km/t ........ 100 117 125 115 124 120 116
@konomi, km/l (DIN) ...... 18 12,3 9,2 13,3 13,6 14,6 13,7
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Preveholdets konklusion

Citroén 2 CV er bilernes ,grimme zlling“ og pa mange mader et
unodigt primitivt koretoj. Dens heje smalle karrosseri er meget
spinkelt bygget, og mange detaljer, blandt andet derlasene, har
et ,hjemmelavet og lidet gedigent praeg. Vognen er temmelig
utet, og da den mangler enhver form for varmeisolering, er den
ikke ligefrem velegnet for barske, nordiske vinterforhold. Men
2 CV’en er ret rummelig med en helt overdadig loftshgjde, og
den store bagagerumsklap, rulletaget og det let udtagelige bag-
sade gor den anvendelig til mange transportopgaver, som almin-
delige biler ikke kan klare. Over for karrosseriets primitivitet og
beskedne sekundare sikkerhed star et yderst raffineret affjed-
ringssystem og et overmade sporsikkert og retningsstabilt chassis,
der forener vognen med en enestaende kerekomfort og en meget
stor primeer sikkerhed. 2 CV’en er praktisk taget immun for side-
vindspavirkninger, og den har fremragende glatforeegenskaber og
fortrinlige bremser. Dens tandstangsstyring virker szrdeles pree-

Sikkerheden

Seaerdeles fine og sikre
koreegenskaber ogsa
i glat fore.

Fin retningsstabilitet og
meget fine sidevinds-
egenskaber.

Fine bremser.

Praecis styring.

God kerestilling.

Godt indstilleligt korelys.
God ventilation.

Lille vindspejl og meget
svaere hjornestolper.

Meget sma viskerflader.

cist, og det samme kan siges om gearskiftet. Den nye, kraftigere
motor har forbedret vognens praestationer maerkbart, men den er
stadig langt fra at veere nogen sprinter, og den kan fortsat ikke
lide lange stigninger og kraftig modvind. Den sterre motorydeise
er hovedsagelig tilvejebragt gennem et staerkt foraget omdrej-
ningstal og ma derfor ,betales“ med et staerkt forhojet stojniveau,
og da motoren ikke er nzr sa elastisk som sin forgaenger, virker
den mere ,stresset“ og provokerer samtidig fereren til at mase pa.
Vognen har derfor mistet noget af den afslappede ,landauer-
atmosfare“, som mange vardsatte sa hojt, og da man stadig skal
vaere varmsom med at indlade sig pa overhalinger,med mindre der
er meget lang sikkerhedsafstand, synes fabrikken i nogen grad at
have sat sig mellem to stole. 2CV’ens store, trofaste menighed
kan med nogen ret havde, at vognen har mistet noget af sin
charme, og der er formentlig meget mere mening i den 2CV 6,
som for tiden kun kan fas i Frankrig. Men for folk med sméa penge
er der meget fa alternativer og slet ingen, der byder pa tilsvarende
pladsforhold og kerekomfort.

Kofangeren og de meget lange}
horn har praktiske gummibe-
klsedninger, og de hejtsiddende
lygter, der kan indstilles fra
fererszedet, giver et udmeerket
korelys. Den brede klap under
vindspejlet kan give masser af
luft ind i vognen

Motorrummet er szerdeles godt
tilgeengeligt forfra, men man
skal helst ikke lzene sig ind over
det fra siden, for si bsjer man
de tynde pladekanter

b,

Vognen er egentlig pznest bag-
fra, og det er en fornejelse at
kere bagefter den pa en ujzevn
vej, hvor man ser de perfekte
hjulbevaegelser under den ussed-
vanlig rolige vogn ’

.‘_j’
ﬁf‘ — WBK 47.330 18 i
-

Ringe kraftoverskud
til overhalinger.

Spinkelt karrosseri uden
stodabsorberende
deformationsmuligheder.
Ingen indvendige

polstringer. 65X 4220 cm = 55 Itr.

52X36X17 cm = 32 Itr.

.
Bagagerummet er sserdeles let
tilgzengeligt over den lave taer-
skel, men det har en del kede-
lige skarpe kanter,som man dog
meget let kan afdekke med en
hjemmelavet fiberplade

38X22X13 cm = 11 Itr.
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