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Liecbe BMW-Freundin, liecber BMW-Freund!

Bitte glauben Sie nur nicht, Sie mifien
all das, was in diesem Buchlein steht,
auswendig lernen. Und erschrecken Sie
vor allen Dingen nicht, wenn Sie gleich
eingangs eine Fille technischer Daten
finden. Diese sind in erster Linie fUr die
technisch interessierten BMW-Isetta-Besit-
zer, dann aber auch fir die Werkstatt
gedacht, Aber den librigen Text lesen Sie
doch einmal durch. Wir haben versucht,
ihn nicht aus dem Fachwérterlexikon der
Ingenieure zusammenzustellen, sondern
in der Umgangssprache, in der Sie sich
mit lhren Freunden und Bekannten iber
lhre neve BMW-Isetta unterhalten wollen,
zu gestalten.

Wir hoben deswegen unsere Anrede in
diesem Vorwort auch an die Freundinnen
und Freunde der BMW-lsetta gerichtet,
und unsere alten BMW-Freunde sind uns
sichzr nicht b&se, weil wir diesmal die
treven Gefdhriinnen, die sonst im Bei-
wagenboot oder auf dem Sozius der

BMW-Maschine safien, mitgenannt, sogar
an erster Stelle genannt haben.

Das Mofocoupé-BMW-Isetta erhebt nicht
den Anspruch, Auto ader Kleinstwagen zu
sein, es ist aber auch nicht ,Roller mit
Wetterschutz”. Es stellt vielmehr eine neuve
Lésung des Fahrproblems dar. Seine Wen-
digkeit im Stadtverkehr, der vollkommene
Wetterschutz, der es aber trotzdem er-
laubt, mit gedffnetem Verdeck und der
Rundumverglasung direkt, aber ohne Zug,
im Freien zu sitzen, seine in Breite und
Tiefe ausreichenden Platzverhéltnisse und
schliefilich die durch den lufigekihlten
Motor héchster Leistung gegebene an-
sehnliche Beschleunigung und ausreichende
Hachstgeschwindigkeit stempeln das Moto-
coupe-BMW-Isetta zu einem Fahrzeug,
das in der Stadt und auf Feld- und Wald-
wegen, auf der LoandstraBe und auf der
Autobahnweitgehend denMotorisierungs-
winschen von heute entspricht. Ausge-
zeichnete StraBenlage und  berdurch-
schnittlich gute Bremsen vermitteln das
Gefihl der unbedingten Sicherheit,

Der BMW-Kundendienst steht lhnen in
Form einer weitverzweigten und “plan-
méBig verteilten BMW-Handlerorgani-
sation jederzeit zur Verfugung., Uberall,
wo Sie das blauweifle BMW-Schild finden,
das auch die Tiir lhrer Isetta ziert, finden
Sie eine BMW-Kundendienstwerkstatt, die
mit Sachkenntnis die sorgféltige Pflege und
einwandfreie Instandhaltung |hrer BMW-
Isetta Ubernimmt. 'y der BMW-Kunden-
dienstschule ausgebildetes Fachpersonal,
Spezialwerkzeuge und ein gut sortierfes
Lager von BMW.-Originalersatzteilen hel-
fen lhnen in guten und bésen Tagen,




Noch ein offenes Wort

Mit Rucksicht auf die Steuern und Ver-
sicherungsgebihren ist bei der Isetta —
wie bei anderen Kleinstfahrzeugen auch —
der Motor nur so grof3 bemessen, wie es
erforderlich ist, um mit ihm Fahrleistungen
zu erzielen, die es gestatten, dafl die
Isetta im flieBenden Strofienverkehr spie-
lend mithélt.

Das bedeutet aber, daf3 man die Méglich-
keit haben muB3, kurzzeitig — zum Beispiel
beim Uberholen — schnell fahren zu kén-
nen, um somit groBere Verkehrssicherheit
zu erzielen. Infolgedessen ist der lsetta-
motor so konstruiert, dafi vorobergehend
hohe Geschwindigkeiten (bis 85 km/h) er-
reicht werden kdnnen, und Sie selbst wer-
den dos in manchen Situationen dankbar
empfinden.

Das darf nun aber keinesfalls dazy ver-
fihren, den Motor davernd mit der még-
lichen Héchstgeschwindigkeit zu fahren.
Derlsettamotor ist ein Hochleistungsmotor.
Es liegt also allein in lhrer Hand, diesen
soverniinftig zu fahren, daf}Sie eine lange
Lebensdauer erzielen. Stérungen am Mo-
tor machen sich im Verschleil und Ol-
verbrauch hemerkbar, so daf3 aus diesen
Kennzeichen riickwarts auf die Fahrweise
geschlossen werden kann.

In Versuchsfahrien iber viele 100000 km
und aus vielen Bekundungen unserer
Isettafahrer hat sich klar herausgestellt,
dafl bei verniinftiger Fahrweise der Isetta-
fahrer einen unverwistlichen Motor be-
sitzth, g

Was heif3t nun verniinftiges Fahren?

Zunachst einmal das Einfahren! Halten Sie
sich genau an die Einfahr-Vorschriften!
lhr Motor dankt lhnen dafir im Laufe

seines Lebens mehr als Sie ahnen kénnen.
Das Einfahren dieser hoch belasteten Mo-
toren ist also eine enorm wichtige Sache!
Ein an der Windschutzscheibe angebrach-
tes Abziehbild fohrt lhnen sténdig vor
Augen, wie schnell Sie in den einzelnen
Gingen wiihrend des Einfahrens fohren
sollen. Denken Sie besonders beim Berg-
auf- und noch mehr beim Bergah-Fahren
daran! Vergessen Sie auch nicht den recht-
zeitigen Olwechsel!

Und nun das Fahren nach der Einfahrzeit.
Jetzt kénnen Sie unbesorgt ,zlgig” foh-
ren. Der ,Druckpunkt” am Gaspedal, das
heif}t der verstérkt spirbare Widerstand
beim Durchtreten gibt lhnen das Gefiihl,
wie weit Sie dos Gaspedal unbedenklich
betdtigen kénnen, ohne dafl Sie davernd
auf das Zifferblott des Tachometers
schaven muissen.

Zum Uberholen kénnen Sie unbesorgt
Vollgas geben. Vergessen Sie aber nicht,
nach dem Uberholvorgang bis zum Druck-
punkt mit dem Gas wieder zurlickzugehen,
das heifit die Tachonadel mufl dus dem
roten Feld, das bei 80 km/h beginnt, bald
wieder herauswandern!

Auch bei kirzeren Bergabfahrten kdnnen
Sie ruhig einmal die 80 km/h-Marke etwas
Uberschreiten. Beim Bergauffahren geben
Sie auch nur bis zum Druckpunkt Gas,
aber auch hier kénnen Sie — zum Beispiel
beim Uberholen oder an Spitzkehren —
kurzzeitig das Gaspedal durchireten,
missen allerdings dann wieder bis zum
Druckpunkt zurtckgehen!

Beim Beschleunigen wéhrend des Anfah-
rens betdtigen Sie das Gaspedal stefs nur
bis zum Druckpunkt. Sie biflen zwar damit
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einige Zehntel-Sekunden ein, aber der
Motor danki thnen dafir auf die Daver.
Auflerdem sparen Sie nicht unbetréichtlich
Kraftstoff. Der Druckpunkt ist gleichzeitig
eine ,Sparstellung”.

Das an der Windschutzscheibe ange-
brachte Abziehbild fUhrt lhnen sténdig
vor Augen, welche Dauergeschwindigkeit
in den einzelnen Géngen Sie nicht {ber-
schreiten sollten, Der Druckpunkt vermit-

telt lhnen ein Warnsignal, und auferdem
ist die Geschwindigkeitsgrenze auf dem
Tachometerzifferblatt fir die einzelnen
Génge deutlich marliert.

Sie konnen alsa gar nichts falsch machen.
Auch Sie werden mit Sicherheit feststellen
— was wir schon lange wissen —, daf}
der Isettamotor ausgesprochen robust ist,
und andere werden lhnen sagen, daf} Sie
fahren — ,kdénnen”.




Technische Daten:

ety (T |

Meotor:
Art BMW-Einzylinder 4takt-Motor mit Geblésekihlung |
250 cem 300 ccm |
Bohrung 68 & 72
Hub 68 mm 73 mm [
Hubraum 245 ccm 298 cem |
Verdichtungsverhéltnis 6,8 :1 o] |
Motorleistung 12 PS bei 5800 U/min. 13PS bei 5200 U/min [
Ventile V-férmig im Zylinderkopf héngend angeordnet '
Steuerwellen-Einstellung bei 2 mm Ventilspiel [
Einla3 &ffnet 69 n.o.T.,  Einlaf schliefit 34% n.u.T. {
) AuslaB &ffnet 34%v.u.T.,  AuslaB schliefit 6% v.o.T. |
Schmiersystem Druckél-Umlaufschmierung ;
Kupplung frockene Einscheibenkupplung !
Motoreinbau quer an rechter Wagenseite hinter Sitzbank
Anlasser 12 V Lichtanlasser Noris, L A 12/130R.
Elektr. Anlage Lichtmaschinenleistung 130 W, spannungsreguliert
Zindkerze Bosch W 240 T 1 oder Beru 240/14
Vergaser: *
Baumuster Bing Schiebervergaser mit Starthilfe
1/22 250 cem 1/22 300 ccm
Hauptdiise 130 130 |
MNadeldise 1310/4 1308 |
Disennadel 2023 2023 i
Nadeleinstellung 1 2 |
Leerlaufdise 35 ) 35 |
Leerlaufluftschraube !
offen 115 —2 Umdr. 17 —2 Umdr. ;
Starterdiise 55 55 i
Getriebe: BMW.-4 Gang-Getriebe mit Rickwdértsgang |
Getriebeibersetzungen: |
1. Gang 1:10,05 2. Gang 1 :5,17
3.Gang 1: 354 4. Gang 1:270
Ruckwartsgang 1 : 12,15
Hinterachsantrieb Hinterachsantrieb 1:2,31 13/30 Z&dhne Uber quer- |
liegende gummigefederte Gelenkwelle und kraftige !
im Olbad laufende, nachstellbare Kette
Rahmen: stabile Stahlrohrkonstruktion !
Achskonstruktion und Federung: i
Vorderréder Einzeln an Schwingarmen mittels Schraubenfeder }
und Sto3démpfer abgefedert. Radsturz 190 30'. Sprei-
zung 59 Nachlauf 62mm, Vorspur 4-5mm am
Felgenrand vorn und hinten gemessen.
Hinterrédder an schmalspuriger Starr-Achse mittels zweier viertel-
elliptik Blattfedern und Teleskop-StoBBdémpfern ab-
gefedert.
Stahlscheibenréider: Fir Reifen mit Schlauch 3.00 D-10
fir schlauchlose Reifen  3.00x 10 ‘
Bereifung: 5fach, in der iberdimensionierten Gréfie 4,80 -10 i
Lenkung: Mittels Lenkrad und untersetzendem Lenkgetriebe, ‘
kleinster Wendekreis ca. 8 m.
Bremsen: Hydraulische Bremse, auf alle 4 Réader wirkend;

Bremstrammel & 180 mm, Gesamtbremsfl. 325 cm?;
Handbremse wirkt mechanisch auf Hinterrader
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Liter auf 100 km

b

Hauptabmessungen: Spurweite vorn 1200 mm, hinten 520 mm
Radstand 1500 mm
Lénge tber alles 2285 mm
Breite Gber alles 1320 mm
Héhe Uber alles 1340 mm (unbelastet)
Gewichte: Leergewicht, fahrfertig ca. 350 kg

Fahrleistungen:

Nutzlast 230 kg

Héchstgeschwindigkeit 85 km/h
Steigvermégen im 1, Gang ca.30%
Kraftstoffnormverbrauch 250 cem 3,5 [/100 km
300 cem 3,7 1/100 km
Olyerbrauch bis 1,2 1/1000 km

Filllmengen:
Kraftstofftank 13 Liter einschlief3lich Reserve von 3 Litern
QOlfillung im Motor 1,75 Liter

Olfullung im Getriebe 0,6 Liter
Olfillung im Kettenantrieb 0,25 Liter
Reifenluftdruck

Kraft- und Schmierstoffe:

Kraftstoff:
Schmierstoff:

1,0 atii hinten, 1,2 atl vorne

Normaler Tankstellenkraftstoff
Siehe Schmierplan

Fahrgeschwindigkeiten:

Hochstzuléssige Davergeschwindigkeit in km/h im

Tachometerstand i 1. Gang 2.Gang | 3 Gang 4. Gang
bis1000km 15 . | & e
Einfahren = S
e |« B 8 ‘ 55 70
Fioch oo - 3ber . = 1 & > b
Einfahren 3000 km 20 40 60 75%)

*) Isetta mit 300 ccm Motor 80 km/h

Kurzzeitig mégliche Hécﬁéfgeschwindigkeiten (zum Beispiel zum Uberholen):

1. Gang 23.km/
2. Gang 45 km/h

3. Gang 65 km/h
4, Gang 85 km/h

‘Kraftstoffverbrauchskurven

250 cem: 300 ccm
: | |
6 /
Bhera el i - 5 ‘/
Sl , L Normverbrauch,
—‘Nﬁbugfbgﬁu'c,l> s // ; ; /
Ll ity 2
. |
n 50 60 Ey) a0 50 ] 50 50 70 a0 Ll
Fuhrzeuggeschwindigkeit in lem/Std.
7




WAS IST WO

Ladekontrolle
Tachometer Zind-AnlaBschalter
Fernlichtkontrolle

Scheibenwischermotor
Huperknopf Lichtschalter
Abblendschalter Blinkschalter

Schalthebel Gasfullhebel
Lufthebel Bremsfulbhebel
Heizung Kupplungsfuthebel

Handbremse

Blinkerkontrolle (grines Licht) liegt zwischen Fernlichtkontrclle und Ladekontrolle unter
dem Tachometer

— ol




Fiir Polizei und Zoll

Typenschild:

Innen an der rechten Seite vor dem Sitz
(Bild 2, Ziffer 1)

Fahrgestellnummer:

Vorn rechts auf dem Rohmenquerrohr
unter der Tirecke (Bild 2, Ziffer 2)
Motornummer:

Auf dem Motorgehéiuse neben der Zind-
spule (Bild 3) '

Fir Tankstelle und Werkstatt

Kraftstofftank:

Im Wagenheck, Zugang von auflen cbher-
halb der Kennzeichenbeleuchtung.

Inhalt ca. 13 Liter, Reserve ca. 3 Liter
(Bild 4)

Tleinfiillung Motor:

Einfillung und Peilstab unten rechts am
Motor. Olstand immer bis zur oberen
Kerbe am Peilstab halten. (Bild 5)

9




Bedienung und Einfahren

Wie man ein Kraftfahrzeug fahrt, das
haben Sie in der Fahrschule gelernt, Wir
méchten deshalb davon absehen, lhnen
all das zu wiederholen. Sie haben mit

-lhrer BMW-Isetta ein Fahrzeug erworben,

bei dem die Bedienungsorgane in einer
griffginstigen Anordnung liegen, so daf3
ihre Handhabung denkbar einfach wird.
Den Umschalthahn fir die Kraftstoff-
zuleitung erreichen Sie vom Sitz mit der
rechten Hand (Bild 6), in der Mitte hinter
der Ruckenlehne. Zum Anlassen wird nur
bei kaltem Motor mit der linken Hand
der federbelastete Lufthebel, nach riick-
wiarts gezogen (Bild 7), wihrend mit der
rechten Hand der Zindschliissel durch
eine kurze Drehung auf Zindung und
durch eine weitere kurze Drehung im
Uhrzeigersinn unter gleichzeitigem leich-
ten Eindriicken auf Anlasserbetétigung
gebracht wird. Wenn der Motor l&uft,
S'IUB der Hebel wieder zuriickgestellt wer-
en.

Anlussen hei kaltzm Welter:

a) Yor Motorabstellen Benzinhahn schlie-
f3en, Vergaser leerfahren

b) Vor Anlassen Benzinhahn 6ffnen

c) Scheinwerfer abschalten

d) Kupplung durchtreten bis Motor léuft

e) Zum Anlassen kein Gas geben

Bei sehr strengem Frost und langem Stand
im Freien wird Anlassen erleichtert, wenn
Batterie in wormem Roum aufbewahrt
wurde,

Die Schaltung geht sehr leicht, vor allen
Dingen, wenn man sich angewéhnt, den
Schalthebel nicht mit der ganzen Faust
zu fassen, sondern ihn entweder nur mit
den Fingern an sich zu ziehen oder mit
dem Handballen von sich weg zu driicken -
(Bild 8). Wenn der erste Gang nicht gleich
einzuschalten ist, 166t man gleichzeitig die
Kupplung etwas kommen oder kuppelt
nochmals kurz ein und aus. Auch den
Lichtschalter erreichen Sie direkt unter
dem Lenkrad ohne weiten Weg (Bild 9),
den Abblendschalter fiir das Fern- bzw.
Abblendlicht nehmen Sie ohne das Lenk-
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rad loszulassen mit dem Mittelfinger der
linken Hand gerade mit (Bild 10). Das
gleiche geschieht auch mit dem Blinker,
den Sie mit dem Mittelfinger der rechten
Hand betatigen kénnen, ohne dabei das
Lenkrad loszulassen (Bild 11). Um den
Scheibenwischer in Gang zu setzen, be-
tatigen Sie den Schalter direkt an der Tir
neben dem Armaturenkasten am Scheiben-
wischer-Motor (Bild 12). Nach Abnahme
der Verkleidung vor dem Sitz kénnen Sie
die beiden Sechskantschrauben |&sen und
den Sitz donn lhrer Gréfle anpassen
(Bild 13). Ferner kénnen Sie die Riicken- L
lehne durch Kippen der Anschlagwinkel
auf ihrer Rickseite rechts und links ver-
stellen, Die Gbrigen Armaturen ersehen
Sie aus dem Bild T auf Seite 8, '

Fir das Einfahren des neuen Fahrzeugs
beachten Sie bitte das ,Offene Wort” auf
Seite 4 und die Tabelle fir die Fahr-
geschwindigkeiten auf Seite 7. Die dort
angegebenen ,Hbchstzuléssigen Daver-
geschwindigkeiten” sind fiir die verschie-
den eingeschalteten Getriebegéinge und
fir die erste Einfahrstufe bis 1000 km, die
zweite Finfahrstufe von 1000 bis 3000 km,
sowie nach dem Einfahren aufgestellt, Die
Einfahrgeschwindigkeiten finden Sie auch
in dem Abziehbild ‘an der Frontscheibe
lhrer lsetta. Bei Einhaltung dieser Ge-
schwindigkeiten schiitzen Sie in jedem Fall
lhren Motor vor Uherdrehzahlen. Im
Tachometer sind die hochstzuléssigen
Davergeschwindigkeiten fir den ersten,
zweiten und dritten Gang durch rofe
Striche gekennzeichnet, Im vierten Gang
sind die Geschwindigkeiten im Bereich des
roten Skalenfeldes nur kurzzeitig, zum
Beispiel zum Uberholen eines anderen
Fahrzeugs, zu fahren.

Diese Fahrweise erleichtert lhnen eine
Feder im Gaspedal. Sie spiren dadurch .
in allen Géingen jeweils die Erreichung der ;
zuldissigen Davergeschwindigkeit durch

einen leichten Druck.

Das Motocoupé-BMW-lsetta bietet wei- ‘
tere Annehmlichkeiten und Vorteile. Die
Raumbeliftung beispielsweise steuert man
mit den beiden Schiebefenstern, die durch
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Rastenverschlisse gegen unbefugtes Off-
nen von auBen her geschiitzt sind.

Zum Uffnen ist daher der Knopf des Ro-
stenverschlusses einzudriicken und gleich-
zeitig dos Fenster in die gewiinschte Stel-
lung zu schieben (Bild 14).

Bei schénem Wetter ist man durch Offnen
des Verdecks und durch den Vorteil der
Rundum-Verglasung direkt im Freien.

Das Verdeck &ffnet man dadurch, daf3 der
Hebel vern in der Mitte nach hinten ge-
zogen wird, Bitte achten Sie darauf, dafl
L) das Verdeck noch einem Regen erst dann
geoffnet wird, wenn es veollkommen ab-
getrocknet ist. Zum SchlieBen zieht man
das Verdeck an der vorderen Strebe nach
vorn und unten und verriegelt es mit dem
) Handhebel (Bild 15).

Die Heizung wird durch Zuriickziehen des
langeren Hebels Gber dem linken Vorder-
radkasten eingeschaltet. An der Vorder-
seite des Sitzes unten ist das Zuggestéinge
fir die Heizungsumschaltung. Knopf nach
vorn gezogen = Untersitzheizung, nach
hinten geschoben = Entfrosten (Bild 16).
Falls ein Rad gewechselt werden muf3,
kann nach Vorziehen der Riickenlehne das
Reserverad  herausgenommen  werden
(Bild 17). Ein Radwechsel bedeutet keine
Schwierigkeit. Zunéchst wird in jedem Fall
der Wagen gegen Wegrollen und Abkip-
pen vom Wagenheber gesichert. Bei Ar-
beiten am Vorderrad wird die Handbremse
angezogen, bei Arbeiten an den Hinter-|
ridern werden beide Vorderréider durch
: Unterlegen von Steinen oder Holzklétzen
vor und hinter dem Rad gesichert. Dann
| wird das Reserverad herausgenommen
! und griffbereit neben dos zu wechselnde
; Rad gelegt, Jetzt wird mit dem Schrauben-
zieher aus dem Werkzeug die Radkappe
i gelost (Bild 18) und mit dem Radmutter-
= schlUssel, ebenfalls aus dem Werkzeug,
! jede Radmutter gelockert (Bild 19). Erst
1 dann ‘wird der Wagenheber untergescho-
} ben, und zwar fir den Ausbay eines Vor-
derrades unter das Rahmenléngsrohr kurz
vor dem Knick nach oben (Bild 20) und for
beide Hinterréider unter den Quertréger,
; | der den Motor aufnimmt, und zwar so
1 : weit wie mdglich nach innen (Bild 21).
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Dann erst wird das beschddigte Rad durch
das Losdrehen der Radmuttern ganzlich ent-
fernt undsofort durch dasneuve Radersetzt.
Die Muttern zieht man handfest an, lafit
das Fahrzeug vom Waogenheber und zieht
sie dann nochmals Uberkreuz gut fest.
Lassen Sie einen beschiédigten Reifen so
bald als méglich flicken. Das Flicken des
Reifens besorgt am besten ein Fachmann,
da die Behandlung der geteilten Felge
fir Reifen mit Schlauch, wie auch der
schlauchlosen Reifen mit einteiliger Felge
doch schon einige Fachkenntnisse voraus-
setzt.

Es muf3 auf jeden Fall erwdahnt werden,
daf} die Fahrweise in hohem MafBe den
Kraftstoffverbrauch beeinflufit. Der BMW-
Motor ist an und fir sich sehr sparsam
und Sie nutzen diese gute Eigenschaft aus,
wenn lhr rechter Fuf3 als Ihr Geldverwal-
ter behutsam mit Gas- und Bremshebel
umgeht. lede scharfe Bewegung des rech-
ten Fufles, jedes volle Durchireten des
Gashebels oder auch des Bremshebels
kostet Benzin. Daher versuchen Sie sich
in die mit Recht so beliebte ziigige Fahr-
weise hineinzufinden, Dazu gehdrt auch
rechtzeitiges Schalten. Sind Sie im Stadt-
verkehr aus héherer Geschwindigkeit auf
40 km angelangt und wollen beschleuni-
gen, so geschieht dies am besten dadurch,
daf3 Sie vom 4. Gang in den 3. Gang zu-
rickschalten und sowie lhre BMW-Isetta
wieder Fahrt hat, auf den 4. Gang gehen.
Liegt das Stadttempo im allgemeinen un-
ter 50 km, bleiben Sie ruhig mit halbem
Gas im 3. Gang. Sie schonen dadurch den
Mator und verbrauchen nicht mehr Kroft-
stoff,

Der BMW-Motor ist drehfreudig und es
schadet ihm nichts, wenn Sie ihn im Stadt-
verkehr in den unteren Géangen hochzie-
hen, um schneller wegzukommen, Sie er-
reichen dann durch die Beschleunigungs-
méglichkeit, die in lhrer BMW-1setta steckt,
sowie durch die Wendigkeit, die Sie auch
durch enge Licken schlipfen 1a6t, daf3 Sie
im Stadiverkehr jederzeit mithalten kén-
nen und nicht etwa eines der von allen
Seiten bése angesehenen Verkehrshinder-
nisse bilden.
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Pflege der Karosserie

Es ist der Ausdruck besanderer Liebe zum
eigenen Fahrzeug, wenn man sich mit der
Pflege selbst befaBt. Aber auch zu den
einfachsten Arbeiten gehdren einige
Kenntnisse, um diese richtig durchzufiih-
ren. Die Werkzeugtasche (Bild 22} enthalt
alle Werkzeuge, die Sie zur Pflege und
fir kleinere Arbeiten bendtigen. Das Wa-
genwaschen erfordert einige Umsicht und
soll in der nachfolgend heschriehenen

“ Form durchgefilhrt werden. Das Fahr-
gestell und die Unterseite des Aufbaus
werden mit einem nicht zu harten Wasser-
strahl und anschlieflend unter Zuhilfe-
nohme einer Birste gereinigt. Strafien-

‘ schmutz und Staub, die héaufig chemische
Bestandteile enthalten,haben bei léngerer
Einwirkung auf die Lackschicht einen
schéidlichen EinfluB und man soll deshalb
oft die Lackféche in kithlem Zustand, nie-
mals in direkter Sonnenbestrahlung, und
mit reinem Leitungswasser waschen, Ein
milder, fein verteilter Wasserstrahl soll den
Schmutz auf der Lackierung aufweichen
und lésen, keinesfalls darf ein hartauf-
prallender Wasserstrahl die Lackierung
treffen.

Mit einem reinen Naturschwamm und
reichlich Wasser wird nun der Schmutz
obgespilt (Bild 23), mit ausgedriicktem
Schwamm die Hauptnéisse weggenommen
n und anschlieBend mit einem sauberen,
weichen Leder die Lackierung trocken ge-
rieben, damit sich keine Wasserflecken
bilden (Bild 24). Nur wenn die einfache
‘ Wasserreinigung nicht ausreichen sollte,
kann die Lackierung zum Nachwaschen
mit warmem Wasser oder mit einer bis
; 2 %igen Seifenldsung behandelt oder
shampooniert werden, doch nicht zu oft,
da sonst die Lackierung durch Fettentzug
sprode wird. Nachwaschen mit reinem
Wasser und Machpolieren mit dem Spe-
zial-BMW -Konservierungsmittel  ,Hart-
| glanz” (Bild 25).

] Eine Lackierung ist gut gepflegt, wenn auf-

gegossenes Wasser unter Perlenbildung
abgestofien wird. Das Pllegemittel BMW-
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LHartglanz wird mit weichem Poliertuch
oder Polierwatte dinn ouf die vollkom-
men trockene Lackierung in kleinen Fl&-
chen aufgetragen, maott abgezogen und
anschlieffend mit sauberem Poliertuch auf
Hochglanz poliert.

Die Leichtmetallteile kdnnen, wenn sie
matt oder fleckig geworden sind, durch
Einreiben mit einer Chrom-Nickel-Politur
und Nachpolieren mif weichem, sauberen
Lappen oder Wattebausch wieder auf
alten Hochglanz gebrachtwerden (Bild 26).
Das Verdecdk ist leicht zu pflegen, wenn
man es richtig macht. Staub wird mif einer
weichen Birste abgebirstet und von Zeit
zu Zeit wird das Verdeck mit einer Wasch-
birste unter Zuhilfenohme von reichlich
Wasser gesdubert (Bild 27). Niemals da-
gegen darf versuchi werden, mit Benzin
oder sonstigen chemischen Mitteln Flecke
zu enifernen, vielmehr verwendet man
hierzu ,Rei” in der gleichen Art wie beim
Entfernen von Flecken aus Kleiderstoffen.

Sorgfalt mufl bei der Pflege der Fenster-
scheiben aufgewendet werden. Alle Fen-
ster sind aus Sicherheits-Hartglas, Anhaf-
tender Staub wird mit einem Wedel oder
Staublappen abgestaubt, noch besser aber
mit viel flieflendem Wasser, also mittels
Schlauch und Schwamm abgewaschen und
mit einem Fensterleder trocken gerieben,
niemals cber mit einem Lappen abge-
rieben. Um den Sitz zur Innenpflege des
Fahrzeugs herauszunehmen, werden zu-
néichst die zwei Kopfschrauben zur Befe-
stigung am Boden (siehe Seite 12 Bild 13)
geldst, Dann wird der Sitz zusammenge-
klappt, links nach vorne gezogen, ange-
hoben und nach oben herausgezogen
(Bild 29).
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Technische Pflege

Wenn Sie zur Schénheitspflege und Reini-
gung lhres Wagens eine gewisse Liebe
und die notwendige Zeit allein bendtigen,
so gehdrt zur Ausfihrung der technischen
Pflege darGberhinaus doch noch efwas
Fach- und Sachkenntnis dazu., Daher soll
man an die nachfolgenden Arbeiten nur
dann herangehen, wenn man sich ihre
einwandfreie Durchfihrung auch zutraut.
Das beginnt schon mit dem alle 1500 km
notwendigen Olwechsel im Motaor (Bild 30).
Die Olablafischraube unten am Motor
(ebenfalls Bild 30) wird bei warmem Mo-
tor abgeschraubt. Der Motor mufi gut
austropfen, und dann wird neuves Ul durch
die Oleinfulléfnung bis zur Héhe der

. Kontrollmarke am Kontrollstab (Bild 5 auf

Seife 9) eingefillt. (Erst aber Tlablaf-
schraube wieder eindrehen und festzie-
hen!). Die Fillmenge betrigt 1,75 Liter.
Olwechsel nur mit betriebswarmem Motor.
Keinesfalls zum Spilen des Motors Spilél
verwenden, allenfalls mit ¥ Ltr. Motorél
den Motor einige Takte laufen lassen und
durchspilen.

Ebenfalls im betriebswarmen Zustand soll
das Ol aus dem Getriebe und aus dem
Radanirieb ahgelassen werden.

Die GetriebeablaBschraube erreicht man
von der dem Motor entgegengesetzten
Seite des Wagens unten (Bild 31 links).
Die GetriebesInachfillschraube sitztetwas
versteckt unterhalb des Luftfilters vor dem
Radschutz for dos rechte Hinterrad (Bild
31 rechis). Wenn das Getriebed| abgelas-
sen und die Ablafischraube wieder gut
festgezogen ist, wird durch die Einfill-
&ffnung Getriebedl so lange nachgefill,
bis es im Einfilloch sichtbar ist. Ebenso
erfolgt auch die Nachfiillung. Gesamtfill-
menge ca. 0,6 Liter.

Die Kontrolle des Olstandes in der Hinter-
achse einschlieflich. Kettenkasten erfolgt
durch die Kontrollschraube am Radkasten
(Bild 32). Das Ol muf3 im Einfilloch bis zur
Unterseite der Gewindegéinge der Ver-
schraubung sichthar sein. Die Ablaf3-
schraube bhefindet sich genau darunter
und ist in Bild 32 mit einem Pfeil gezeigt.
Die Filllmenge betréigt hier 0,25 Liter.
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Die BMW-lsetta weist insgesamt 9 Fett-
schmierstellen auf, die mit Hilfe einer ein-
fachen Honddruckpresse abgeschmiert
werden missen. An den Vorderachslage-
rungen sind je 3 Fettschmiernippel und je
eine Oleinfijllstelle vorhanden. Die Schmier-
nippel dienen fir die Versorgung der
oberen und unteren Achsschenkelbolzen-
lagerungen, sowie der zentralen Brems-
halterlagerung mit Feit (Bild 33). Sie sind
alle 1500 km beim Pflegedienst A abzu-
schmieren (Bremshalterlagerung nur mit
1-.2 Handpressenstéfien),

Man wischt an den Gelenkstellen mittels
eines Putzlappens das alte Fett weg und
drickt dann neuves Fett in die Schmier-
stelle, bis es an den Gelenkstellen heraus-
quillt. Diesen sogenannten Fettkragen
l&f3t man stehen, da er der beste Schutz
gegen das Eindringen von Schmutz und
Wasser in die Gelenke und Lagerstel-
len ist.

Ebenso wird die Lenkwelle von vorn
unten mit Fett abgeschmiert (Bild 34).
Dann muf3 noch das Krevzgelenk fiir die
Lenkung obgeschmiert werden, das nach
Offnen der Tir zugdngig wird (Bild 36a,
ebenfalls die Welle fir die FuBBhebel 36b).
Im Gegensatz zu den zuerst genannten
Schmierstellen wird aber bei diesen bei-
den Stellen das herausgetretene Fett sau-
ber obgewischt, da sie ja innerhalb des
Wagens liegen und von Schmutz und
Stroflenndsse nicht erreicht werden.

Die Oleinfillstellen filhren zu einem klei-
nen Vorratshehdlter fir die Schmierung
der Schwingarmlagerung und der Loge-
rung der Bremshalterstiitze (Bild 35).

Fir die Schmierung ist Motorensl SAE 40
zu verwenden. Die Olnachfilllung hat
nach den ersten 500 km und spéter alle
1500 km beim Pllegedienst A (nur bis etwa
Mitte Gewinde) zu geschehen,

Die Federlagerung am Schwingarm und
die  Bremshalterstijtzenbefestigung  am
Bremshalter haben Silentblécke, die keiner
Schmierung bedirfen.

.Auch den nicht mit Schmiernippeln ver-
sehenen Gelenken wie beispielsweise den
Tirscharnierbolzen, den Bolzen bei der
Schaltibertragung der Pedalwelle sowie
allen anderen Teilen, die sich gegenein-
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ander bewegen, &6t man von Zeit zu
Zeit (siche Pflegeplan auf Seite 28) mit
der Olkanne etwas Schmierung zukom-
men (Bild 37).

Als Schmiermitte| verwendet man ein han-
delsiibliches gutes Markenschmierfett, das
in seinem Behdlter immer verschlossen,
gegen Schmutz geschiitzt, aufbewahrt
werden soll. Nach dem Ausbau des Sitzes
(sieche Seite 16 Bild 29) ist die Batterie zur
Kontrolle und Pflege zugingig. Der Bat-
teriedeckel wird nach L&sen der heiden
Fligelmuttern rechts und links entfernt
L J (Bild 38). Dadurch werden die 6 Stopfen
frei, die man herausschraubt, um destil-
liertesWasser nachfiillen zu kénnen. Diese
Kontrolle geschieht alle 1500 km bzw. alle
\ 4 -6 Wochen. Die Auffillung von destil-
liertem Wasser (niemals Batteriescure
verwenden) erfolgt aus reinem Gefafs mit
einem Gummifillstopfen in jeder Zelle so
weit, daf} die Flussigkeit ungeféhr 10 mm
iber denPlatten steht (Bild 39). Zum Schutz
vor Korrosion werden dann die Batterie-
klemmen, an die die Kabel angeschlossen
sind, mit einem Fett gut eingehillt (Bild 40).

COfter, doch mindestens alle 500 km, oder
zeitlich gesehen, alle 8 Tage, sollen die
Reifen auf Luftdruck iUberpriiff werden.
Wenn dies mit einem eigenen Luftdruck-
prifer geschieht (Bild 41), soll man von
Zeit zu Zeit eine Kontrolle an einem ge-
eichten Luftdruckprifer an einer Tank-
stelle vornehmen, um eine Uberprifung
des eigenen Gerétes durchzufiihren, Der
Luftdruck betréigt auf den Vorderreifen
1,2 ati, hinten 1,0 ati. Wenn man stéindig
allein fahrt, kann in den Vorderreifen mit
1,1 ati ausgekommen werden. Der Druck-
unterschied der beiden Reifen hinten oder
vorne soll 0,1 atl nicht Gberschreiten.
Wird ein Reifenwechsel vorgenommen,
dann die Rader nicht kreuzweise, sondern
gleichseitig von vorn nach hinten tau-

r' schen (Bild 42).

Zu den regelmafig durchzufihrenden
Arbeiten gehdrt auch die Pflege des Luft-
filters. Dieser Filter ist ein Trockenfilter
% und braoucht nur alle 6000 km gereinigt
zu werden. Zu diesem Zweck wird die Ver-
bindungsklemme am Vergaser mit dem
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Schraubenzieher gedffnet und der Gummi-
schlauch vom Vergaser zurickgeschoben
(Bild 43 links). Dann werden die Feder-
verschlisse am Filter gedffnet. Man muf3
hierbei blind an den Lufffilter greifen und
die Federklemmen wie die Verschlisse
von Bierflaschen zuriickschnappen lassen.
Zum Reinigen wird der Luftfilter einige
Male auf Holz aufgestofien, damit der
Staub abfallt (Bild 43 rechts).

Alle 12000 km (siehe Pflegedienst C) wird
der Filtereinsatz gewechselt. Nach Lésen
der Befestigungsschraube mit einem 9 mm-
Schlissel wird der Einsatz herausgenom-
men und gegen einen neuen ausgetauschi
(Bilel 44).

Die Kraftibertragung vom Kupplungsfufi-
hebel auf die Kupplung sowie vom Gas-
fuBhebel auf den Vergaser und vom Luft-
hebel «uf den Vergaser erfolgt mittels
geschiitzter Drahtziige, sogenannter Bow-
denziige. Diese Bowdenziige sollen eben-
falls von Zeit zy Zeit Oberpriift und ndti-
genfalls eingefettet oder abgeschmiert
werden. Man Oberlafit dies aber zweck-
méfigerweise der BMW-Kundendienst-
werkstatt. Diese Arbeiten sind im Schmier-
plan zeitlich nach etwa Jahresfrist und
km-m&Big nach ca, 12 000 km vorgesehen
und fallen daher in die im Pflegedienst-
plan vorgesehenen Pflegedienste C (Seite
32 und Anhang).

SchlieBlich ist noch eine Pflegearbeit vor-
handen, die aber nur alle 12000 km durch-
gefihrt werden muf} (siehe auch Schmier-
plan auf der letzten Seite). An und fir
sich verbrauchen sich Fette in Kugellagern
nur in ganz geringem Mafle und es ist
deshalb nur notwendig, die Lagerung der
Vorderréider von Zeit zu Zeit nachzu-
schmieren. Dies geschieht dadurch, daf3
nach Abnehmen der Radkappen mit saube-
rem Finger sauberes Kugellagerfett in die
Kugellager nachgedriickt wird. Keinesfalls
darf die Staubkappe vollgestrichen und
dann neu aufgedriidd werden, da da-
durch ein Verschmieren der Bremse mog-
lich wird (Bild 45). Die genaue Aufstellung
der in den vorgeschriebenen Pflegedien-
sten durchzufihrenden Arbeiten bei den
entsprechenden Pflegedienstperioden er-
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sehen Sie aus dem beigefigten Pflege-
dienstplan (Seite 32 und Anhang).

MNeben diesen fur die Erhaltung der Le-
bensdauer wichtigen Arbeiten gibt es
andere Arbeiten, die nicht regelméfig
anfallen, sondern die mehr oder weniger
durch den Ausfall irgendeines Fahrzeug-
teiles bedingt sein kénnen. Eine defekte
Sicherung zu suchen (kenntlich an dem
durchschmolzenen Sicherungsfaden) und
auszuwechseln, ist heute keinesfalls mehr
schwierig, wenn man wei}, wo die Siche-
rung zu suchen ist. Der Sicherungskasten
sitzt unterhalb des Armaturengehduses,
die Sicherungen werden durch Abschrau-
ben des Deckels zugéingig (Bild 46).

Die einzelnen Sicherungen bedeuten:

Sich fir Gerdt Kabelfarbe

1 Fernlicht links weifl
Stromeingang an Sicherung 2 weil
Fernlicht rechts weil}

2 | Fernlichtkontrolle schwarz
Stromeingang weifl

3 Abblendlicht rechts und links gelb
Stromeingang gelb
SchluBilicht links weifll-blau

4 | Standlicht rechts und links | weif3-blau
Stromeingang weill-gelb
SchiuBllicht rechis weifi-rof

5 | Tacholicht schwarz-blau
Stromeingang an Sicherung 4 | weifi-gelb
Signalharn gelb-rot

4 | Stromeingang schwarz-gelb
Scheibenwischermotor gelb

Bei wiederholtem Durchbrennen einer
Sicherung soll man cber zweckmaBig die
Leitung durch einen Fachmann Gberpriifen
lassen, da das Auswechseln der Sicherung
wohl den Fehler, nicht oher die Ursache
behebt, und durch eine Uberpriifung spi-
tere Schdden vermieden werden konnen,
Die Scheinwerfer lassen sich mit Hilfe
zweier Finstellschravben vorschriftsméfig
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einstellen. Diese Arbeit Gberlafit man aber
dem Fachmann, da hierzu Einstellgeréte
notwendig sind und die Polizei bei Licht-
kontrollen ziemlich genau prift. Anders
ist es mit dem Auswechseln von Lampen.
Dies kann man leicht selbst machen, wenn
man weif3, wie es gemacht wird. Die Lam-
pen in den Scheinwerfern kénnen nach
Abschrauben des Reflektors (Bild 47 links)
herausgenommen werden. Dies geschieht
durch Abbiegen des Schnappbigels, Her-
ausnahme derLampenfassung und Herowus-
drehen der Lampen durch eine Links-
drehung (Bild 47 rechis). Eine Biluxlampe
darf nur mit einem reinen Tuch oder mit
Seidenpapier angefaf3t werden, da sie
sonst durch die Verdunstung des Hand-
schweilles, evtl. noch von der 8ligen Hand,
den Silberspiegel im Scheinwerfer tribt
(Bild 48). In jedem Scheinwerfer ist eine
Biluxlampe 12 V/35/35W und eine Stand-
lampe 12 V/2 W eingehaut.

Das Schlufilicht 6ffnet man durch einfaches
Linksdrehen der Fassung (Bild 49). Die
Soffittenlampe, 12V/{5W, wird durch Riick-
driicken der federnden Halterung erneu-
ert (Bild 50). Die Lompenfassung wird
durch Rechtsdrehen des Bajonettverschlus-
ses wieder festgeschraubt,

Die Kennzeichenleuchte wird mittels
Schraubenzieher gedffnet (Bild 51). Das
Nummernschild wird durch eine, an der
durchsichtigen Riickseite der Leuchte unten
liegende Soffitte von 12 V/5W beleuchtet
(Bild 52), Fir das Bremslicht liegt eine 12V
15W Soffitte oben auf dem Halter, der
zu gleicher Zeit durchscheinende Abdeck-
platte ist (Bild 53). '

Die seitlichen Blinkleuchten haben je zwei
Soffittenlampen 12V 15W, die nach L&-
sen der unten liegenden Schraube und
Abheben der Kunstglasglocke ausgewech-
selt werden kénnen.

Es ist zweckmaBig, sich zur Mitnahme im
Bordwerkzeug eine der kleinen im Handel
befindlichen Dosen mit einer Zusammen-
stellung der brauchbaren Lampen anzu-
schaffen, Bitte ochien Sie aber dann dar-
auf, daB Sie 12 Volt-Lampen kaufen, da
die elektrische Anlage des Motocoupés-
BMW-lsetta 12 Volt hat.
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Kleine Instandsetzungsanleitung

Besonders unter den BMW-Isetta-Besit-
zern, die friher ein Motorrad oder einen
Roller hatten, findet man viele, deren
technische Kenntnisse es ihnen gestatten,
auch kleinere Instandsetzungsarbeiten
selbst vorzunehmen. Wir haben daher
auch in das Handbuch eine Reihe von
Instandsetzungsarbeiten  aufgenommen,
an die man aber nur dann herangehen
soll, wenn nicht nur das technische Ver-
stiindnis fir diese Arbeiten, sondern wenn
auch die hierzu nétige Ausriistung wie
Werkzeug, Lehren, entsprechende Wagen-
heber und Untersetzhécke usw, vorhanden
sind. Wir haben dariiberhinaus aber diese
technischen Anweisungen auch deshalb
eingefigt, damit der BMW-Isetta-Besitzer
auch an Orten, wo vielleicht zufalliger-
weise keine BMW-Vertretung ansdssig
ist, bei notwendigen Arbeiten die entspre-
chenden Unterlagen durch die Betriebs-
anleitung zur Hand hat.

Ziindkerzen

Der Zylinderkopf des Motors zur Kerzen-
und Ventilbehandlung ist zugéingig durch
eine Schraubplatte in der hinteren Rick-
wand der Karosserie (Bild 54). Die Kerze
wird mit Hilfe des Kerzenschlissels her-
ausgedreht (Bild 55), mit einer Stahlbiirsie
gesdubert (Bild 56), der Elektrodenabstand
auf 0,6 mm mittels einer Lehre eingestellt
(Bild 57).
Ventile

Ventilkontrolle bzw. Ventilnachstellung ist
in den folgenden Anweisungen fir je
6000 km vorgesehen. Bekanntlich werden
die Venfile bei o.T.-Kompression, also
dann, wenn beide Ventile im Augenblick
der Zindung geschlossen sind, eingestellt.
Die Einstellung o.T.-Kompression ist bei
der Zindungseinstellung auf Seite24 noch-
mals genau beschrieben. Grundsatz ist,
die Ventile niemals zu knapp einzustellen,
da sie sonst zu leicht zum Verbrennen nei-
gen und dadurch gréfere Instandsetzungs-
arbeiten notwendig machen. Das Ventil-
spiel betrégt bei kalter Maschine gemes-
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sen, 0,10 — 0,15mm fir das Einla- und
0,15-0,20 mm fur das AuslaB-Ventfil. Fir
das Einstellen bzw. MNachstellen der Ven-
tile werden zweiSchlissel mit 12 mm Maul-
weite hendtigt. Zunéchst wird die Gegen-
mutter geldst (Bild 58), dann die Ventil-
einstellschraube verstellt und mit der ent-
sprechenden Fihlerlehre das Ventilspiel
zwischen Kipphebel und Ventilschaft nach-
kontrolliert (Bild 59). Bei richtiger Einstel-
lung wird die Gegenmutter wieder ange-
zogen. Man soll aber auch bei festgezo-
gener Gegenmutter das Spiel sicherheits-
halber nochmals kontrollieren, da sich
héufig beim endgiiltigen Fesiziehen der
Gegenmutter das Ventilspiel nochmals
durch geringfigige Yerdrehung der Schlts-
sel veréndert.

Beim Nachstellen der Ventile soll man die
Zylinderdeckel-Dichtung untersuchen und
wenn nétig ernevern, damit der Kopf rich-
tig abgedichtet ist (Bild 60). Die Dichtung
wird so eingelegf, dafi die beiden Paf-
stifte in die beiden Lécher der Dichtung
eingreifen. Das Aufsetzen der Ventilab-
deckkappen, mufd mit besonderer Sorgfalt
erfolgen, damit sich auch hier die Pafistifie
genau in die hierfr vorgesehenen Fih-
rungslécher der Ventilabdeckkappen hin-
einfugen. Wird der PaBstift verfehlt, driickt
sich die Kappe einseitig auf, die Dichtung
kommt nicht richtig zum Tragen und die
Folgen sind Verziehen der Kappe und
sténdiger Olverlust (Bild 61). Wir haben
die Bilder fur die Ventilbehandlung bei
vollkommen freiem Motor, wie er durch
Abnahme der Karosserie zugdingig ist,
gezeigt. Die Arbeiten werden normaler-
weise durch die Abdeckplatte in der
Karosserie hinter dem Sitz oben, wie sie
Bild 54 zeigt, vorgenommen.

Ziindung

Zur Einstellung des Zindzeitpunktes ist
eine 12-V-Kontrollampe, eine Kontakt-
lehre 0,4 mm und ein Schraubenzieher
erforderlich.

Die Einstellung wird wie folgt durchge-
fohrt:
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1) Ziindkerzenstecker abziehen, Zind-
kerze herausschrauben und Verschluf3-
kappe des Lufterrades sowie Kihlluft-
tihrungsdeckel samt Gummimanschette
von Liftergehtiuse abschrauben,

2) Lifterrad im Uhrzeigersinn solange
drehen, bis die farbig markierte Schau-
fel mit der Markierung ,5" am Lifter-
geh&use Ubereinstimmt.,

Jetzt Lifterrad langsam in Drehrichtung
weiterdrehen, bis die Unterbrecher-
kontakte den gréfiten Abstand haben.

3) Mit Kontaktlehre 0,4 mm den Koniakt-
abstand prifen (Bild 62). Die Lehre muf3
sich zwischen den Kontakten leicht hin-
und herziehen lassen. Ist der Kontakt-

i abstand zu grofy bzw. zu klein, so ist

die Fixierschraube 1 Bild 63 zu ldsen

und mit der Exzenterschraube 2 Bild 63

der richtige Abstand einzustellen. Hier-

auf Fixierschraube 1 wieder festziehen.

4) Die beiden Befestigungsschrauben (3)
fur die Unterbrecherplatte (Bild 63u.64)
I6sen und farbig markierte Lifterrad-
schaufel mit Markierung ,,S" am Lifter-
gehduse in Ubereinstimmung bringen.
Jetzt schwarzes Unterbrecherkabel von
Klemme 1 der Zindspule abklemmen
und die Kontrollampe mit einem Pol an
Klemme 1 der Ziindspule, mit dem an-
deren an den Kabelschuh des abge-
klemmten schwarzenKabels anschliefien.

5) Zindschlussel einstecken (Zindung ein-

schalten), die Unterbrecherplatte in der
;s Drehrichtung (nach unten) solange ver-
- schieben, bis die Lompe aufleuchtet.
Anschliefiend Unterbrecherplatte (Bild
65) vorsichtig entgegen der Drehrich-
tung (nach oben) solange verschieben,
bis Lampe gerade erlischt. In dieser
Stellung wird die Unterbrecherplatte
festgezogen.

AL

t 6) Zindschlissel herausziehen (Zindung
_ ; ausschalten), Kontrollampe abnehmen,
r Unterbrecherkabel wieder an Klemme1
der Zindspule anschliefen, Verschluf3-
- kappe desLiifterrades wieder anbaven,
Zindkerze einschrauben und Kerzen-

! stecker auf die Zindkerze schieben,
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Vergaser

Gewdhnlich werden alle Untugenden,
die auf das Fahrzeug oder aber auch auf
den Fahrer zurickzufihren sind, wie bei-
spielsweise schlechte Leistung oder hoher
Verbrauch, dem Vergaser zugeschrieben.
Dabei ist der Vergaser am allerwenigsten
schuld, wenn beispielsweise der Verbrauch
zu hoch erscheint. Die Zusammenstellung
der Disen und die Einstellung des Ver-
gasers sind vom Werk aus in langdavern-
den Versuchen auf giinstigsten Verbrauch
und zugleich beste Leistung ahgestellt.
Es hat deswegen gar keinen Zweck, etwa
durch Anderungen an der Vergaserein-
stellung oder durch den Einbau anderer
Dusen versuchen zu wollen, die Leistung
zu verbessern oder den Verbrauch zu
mindern. Es ist méglich, durch kleinere
Disen den Verbrauch herobzusetzen, da-
fur |&Bt aber sofort die Leistung fiihlbar
nach, der Moter wird méglicherweise
Uberhitzt, die Ventile verbrennen und
gréfBere Reparaturen werden fallig.

Wir haben deshalb unter diesem Kaopitel
Vergaser nur die Arbeiten aufgefishrt, die
zur Wartung und Pflege des Vergasers
méglich sind. Das Einregulieren des Ver-
gasers erfolgt durch zwei Schrauben, ein-
mal durch die Luftregulierungsschraube
(Bild 67) und dann durch die Leerlaufregu-
lierungsschraube (Bild 66). Die Luftregu-
lierungsschraube soll man méglichst in der
Originaleinstellung des Werkes belassen.
Ist diese Einstellung einmal verloren ge-
gangen, wird die Gegenmutter der Luft-
regulierungsschraube geldst, die Schraube
mittels Schraubenzieher vollsténdig zuge-
dreht und dann 1 74 —2 Umdrehungen ge-
Sffnet. Am besten geschieht dies mit einem
Spezialwerkzeug, d. h. also, man Oberl|aft
diese Arbeit dem Fachmann. (Bild 68). Mit
diesen Regulierungs- und Einstellarbeiten
am Vergaser ist alles getan, was der Laie
—und auch der Fachmann— am Vergaser
machen kann.

Zur Reinigung des Vergasers &ffnet man
die Ablafischraube unterhalb der Schwim-
merkammer (Bild 69}, nachdem man zuvor
den Kraftstoffhahn (Bild 6) auf ,zu” ge-
stellt hat,
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Kette

Die Ubertragung der Antriehskraft vom
Motor auf die Hinterréider erfolgt durch
eine im Clbad laufende Kette. Diese be-
sitzt durch ihren vollstédndigen Schuiz ge-
gen Straflenschmutz eine aufierordentlich
lange Lebensdauer, mufl aber nach gewis-
sen Zeitabstéinden nachgestellt werden.
Man merkt an dem Anschlagen der Kette
an den Kettenkasten, dafl die Kette sich
geltngt hat und muf} sie dann nachstellen.
Zum Nachstellen dient die gelachte Nach-
stellscheibe am Kettenkasten (Bild 70}, die
von der dem Motor entgegengesefzten
Seite zugdingig ist. Die Schraube, mit der
der MNachstellbogen eingestellt ist, wird
geldst (Bild70) und nun die Nachstell-
scheibe mittels eines Schraubenziehers
von unten nach oben angehoben, bis sie
sich nicht mehr bewegen l&fit (Bild71).
Dadurch ist die Kette wieder gespannt.
Es kommt nun darauf an, ein Loch in der
Nachstellscheibe mit einem der beiden
Schraubenldcher im Kettenkasten in Uber-
einstimmung zu bringen. Dies darf nicht
dadurch geschehen, dafl man die Scheibe
mit Gewalt anhebt bis Lochdeckung vor-
handen ist (Bild 72), da sonst die Kette zu
straff gespannt ist. Wenn vielmehr das
Loch im Kettenkasten sich gerade zwischen
zwei Léchern in der Scheibe befindet, geht
man das entsprechende Stiick zuriick, um
dann die Befestigungsschraube wieder in
das Lach eindrehen zu kénnen,

Kupplung

Das Kupplungsspiel betrégt am Pedal ca.
12 bis 15 mm. Die Nachstellung der Kupp-
lung erfolgt am Kupplungshebel am Ge-
triebegeh&use und wird von der gleichen
Seite, von der aus auch die Kettenspan-
nung eingestellt wird, vorgenommen. Dies
kann bei hinten aufgebocktem Fahrzeug
von hinten gemacht werden. Die Einstell-
schraube im Uhrzeigersinn gedreht, er-
gibt mehr Kupplungsspiel, entgegenge-
setzte Einstellung ergibt Verringerung des
“oplungsspieles (Bild 73).
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Bremsen

Die Bremse ist eine hydraulische Bremse
und wirkt auf alle vier Réder, da die bei-
den Hinterréder auf einer starren Welle
sitzen, Zur Wartung der Bremse gehért
die Uberpriffung, ob genug Bremsflussig-
keit vorhanden ist. Der Haupthremszylin-
der mit dem Flussigkeitsbhehdlter liegt un-
ter der Sitzbank und ist durch einfaches
Abschrauben des Deckels zugéingig. Beim
Abschrauben bitte Vorsicht, damit keiner-
lei Schmutz in die Bremsflussigkeit gerdt.
Als Bremsflissigkeit darf nur Ate blau
aus der Originalkanne nachgefillt werden
(Bild 74).

Wenn der Bremsfulihebel zuviel toten
Gang hat, kann Luft in der Bremsleitung
sein; sie muf} entliftet werden. Dies kann
aber nur in einer Werkstatt vorgenommen
werden, da hierfir besondere Geréte und
auch Fachkenntnisse notwendig sind. Die
Bremsnachstellung dagegen kann vom
Fahrer vorgenommen werden. Unterhalb
der Radlagerung befindet sich am Brems-
lagerschild eine MNachstellschraube, die
im Uhrzeigersinn, also rechts herum, ge-
dreht, die Bremsbacken auseinanderspreizt
und dichter an die Trommel anlegt. Die
Gegenmutter an der Nachstellschraube
wird geldst, dann die Schraube wie eben
heschrieben eingestellt und in ihrer end-
gultig gefundenen Stellung durch die Ge-
germutter wieder gesichert. (Bild 76). Die
gedffnete Bremse zeigt unser Bild75. Die
Machstellung erfolgt unter st&ndigem
Drehen des aufgebockten Rades, bis das
Rad leicht anféngt zu schleifen, dann zu-
rick, bis es gerade frei lauft. Die Nach-
stellung der Handbremse erfolgt mittels
zweier Maulschlissel 12 mm. Die Gegen-
mutter wird geldst und dann die Nach-
stellschraube so lange herausgedreht, bis
die Bremse bei der niedrigsten Stellung
des Handhebels (Handbremshebel geldst
und ganz nach vorn gedriickt) gerade be-
ginnt zu schleifen. Die Nachstellschraube
wird dann um ein bis zwei Umdrehungen
zuriickgedreht und durch die Gegen-
mutter wieder gesichert (Bild77). DieHand-
bremse darf erst dannnachgestelltwerden,
wenn die FuBBbremse ordnungsgemdf ein-
gestellt ist.
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Gewidihrleistungshedingungen

1. BMW leistet Gewdhr fiir eine dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende
Fehlerfreiheit in Werkstoff und Werkarbeit der fabrikneu verkauften BMW-Kraft-
fahrzeuge und BMW-Ersaizteile. Die Gewdhrleistung erstrackt sich bis zu einer
Fahrleistung von 10000 km, h&chstens jedoch auf die Daver von 6 Monaten,

beginnend mit dem Tage der Auslieferung der fabrikneuen Veriragsware an den
Erstkdufer.
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Ein Gewdhrleistungsanspruch wird nur dann bericksichtigt, wenn er unverziiglich

nach Feststellung eines Mangels bei einem BMW-Vertragshéndler erhoben wird.

Der Gewdhrleistungsanspruch steht dem Kéufer bei etwaigem Vorliegen eines

i \ Mangels zu; damit gilt ein Anspruch auf Wandlung des Kaufes oder Minderung
T~ des Kaufpreises als nicht gegeben.
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2. BMW erbringt die Gewéhrleistung nach freier Wahl entweder durch Reparatur
der Vertragsware oder durch Ersatz der fehlerhaften Teile. Der von BMW fest-
zulegende Ort fir die AusfUhrung der Gewdhrleistungsarbeit ist unter Wahrung
L8 der Interessen des K&ufers zu bestimmen.

3. Erkennt BMW einen Gewdhrleistungsfall an, so gehen zu ihren Lasten die Kosten
des billigsten Versandes und die angemessenen Kosten des Einbaues, soweit der
Einbau von BMW oder von einem BMW-Vertragshandler durchgefihrt wird.
Ersetzt werden die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in der Werkarbeit auf-
weisen und die durch diesen Fehler zwangsldufig beschéidigten Teile. Ersetzte
Teile gehen in BMW-Eigentum Uber.
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4, Fior die von BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, elekirische Aus-
rilstung und so weiter, wird BMW die gegen denErzeuger dieser Teile wegen eines
Mangels eventuell zu erhebenden Anspriiche mit befreiender Wirkung an den
Eigentimer der unter Gewidhrleistung stehenden Vertragsware abtreten.
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5. Ersatz eines mittelbaren oder unmittelbaren Schadens wird nicht gewdhrt. Natiir-
licher Verschleifs und Beschéidigungen, die auf fohrlassige oder unsachgeméfie
Behandlung zuriickzuflhren sind, fallen nichf unter die Gewdhrleistungspflicht.
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6. Die Gewidbhrleistungspflicht erlischt, wenn die unter Gewdhrleistung stehende
Vertragsware von fremder Seite oder durch den Einbau von Teilen fremder Her-
kunft veréindert worden ist und der Schaden in urséichlichem Zusammenhang mit
dieser Verdnderung steht. Die Gewdahrleistungspflicht erlischt aufierdem, wenn der
Eigentiimer einer solchen Vertragsware die Vorschriften der BMW-Betriebsan-
leitung nicht befolgt oder die im BMW-Pflegedienst vorgeschriebenen Uber-
prifungen nicht ordnungsgeméf durchfihren 1683t
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