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L RENAULT er meget enkel og nem, men for at opnaa den
fulde Udnyttelse er det nedvendigt at holde Vognen i
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Ugentlig Smering ... ... ... ... oo cii it i e .. — 8 Hvis Gangen .er daarhg, eller Vognen ikke tr&kkér’
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Maaneflhgt Ef"tersyfn oo § AR o o T Ton - 10 Fortg Ayt
R TR L Vi kan'denfo anbefle voe Kunder at isgtiage folgende
Forekommende Uregelmassigheder.. ... ... ... ... ... — 14 UG i . Wl gl
Aarsager og Hjzlpemidler .. ... ... ... ... ... ... ... = 15 Folgende Tegn er anvendt:
Vedligeholdelse af den elektriske Installation ... ... ... - 16 ® AUTOMOBILOLIE A. til Motoren og forskellig
Smering.
IL B GEARKASSEOLIE til Gearkasse og Bagakse.
Forskrifter ved Brugen.. ... ... ... ... ... ... ... ... Side 17 A KONSISTENSFEDT til Fedtkopperne.
SEILTEAES GRS AT WO R T2 For at gere det mere overskueligt har vi delt Smeringen
1L og Vedhg.eholc.lelsen‘l den daglige, ugentlige og .maaned=
lige Smering, idet vi regner med et normalt, dagligt Brug
Raad til Begyndere . ... ... ... ... ... ... ... ... ... Side 21 ;f_Vognen.
Den svare Olie kan i Nedsfald erstattes med den al-
IV. | mindelige Smereolie.
Raad ved Opmagasinering .. ... ... ... ... ... ... ... Side 23 ,
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DEN DAGLIGE SMORING.

I e e O T T R T AT

Hver Dag, forinden Kerslen begynder, ber folgende
Organer smores:

Motor. Anbring Haandtaget af
Maalepinden (tilhojre for Motoren,
bag Dynastarten) paa Ordet »jauge«
paa Pladen og trek den op.

Hvis Maalepinden angiver for
lavt Niveau, d. v. s. for langt ned
imod Tallet 2, aftager man Dakslet
til Oliepaafyldning, som er anbragt
foran paa Motoren og fylder op
med Automobilolie. ®

Maalepinden er inddelt i Liter-
maal 0 til 6. Sterste Niveau er 6.

Motoren fungerer normalt indtil

Niveauet naar 2, men det maa al-
drig komme under dette Tal.

Man skal med Olickanden fylde
nogle Draaber Automobilolie ®
paa alle Ventillefterne.
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Styring. Man lofter Hatterne

paa de to Smerekopper, der er an-
bragt paa Styretappene, og fylder
dem helt op.

Det samme galder de to Smere-
kopper paa Forbindelsesstangen bag
Forakslen.

Og de to Smerekopper paa For-
bindelsesstangen fra Forakslen til
Styreswjlen.

Smer de seks Oliekopper paa Bagaksen ® og de to
Fedtkopper A, de sidste skrues til nogle Gange.

Friktionsskiven. Loft Bundbrad-
derne og drej Motorens Svinghjul
indtil Skiven staar i den afbildede
Stilling. Stik Smerekanden godt i
Bund i Oliekoppen paa Friktions:
skiveakslen og fyld den helt op. @




DET DAGLIGE EFTERSYN.
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Det daglige Eftersyn bestaar i:
1. Opfyldning af Keleren.
2. Opfyldning af Benzinbeholderen.
3. Undersogelse af Lufttrykket i Ringene.

TR
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Opfyldning af Keleren. Undersog Vandstanden i Kl
ren, og fyld den op med rent Vand, hvis det er nedvendigt.

Bemark. Det er ikke heldigt at skifte Vandet for tidt
om Sommeren, navnlig hvis man har kalkholdigt Vand,
da der ellers afsxttes Sten i Vandkappen i Cylindrene og
i Kolerrorene, og Koleevnen derved svaekkes.

Opfyldning af Benzinbeholderen. Fyld Benzinbehol-
deren op og benyt saavidt muligt et Vadskeskind til at si
igennem for at forhindre, at Stev og Snavs eller Vand
kommer med i Beholderen og de derved opstaaende ube-
hagelige Standsninger ved at Karburatoren forstoppes, eller
der kommer Vand i den.

Bemark at Kelerdekslet er [ Vi
anbragt umiddelbart bagved Mo- s %
Beholderen er det, der er naer- g ] l ’!
mest Vindskermen, og Dakslet =N =

torheetten. Dakslet for Benzin-
til Benzinbeholderen er forsynet med et lille Lufthul.
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Undersogelse af Lufttrykket i Ringene. Undersog
hyppigt, om Ringen er normalt pumpet. Efter Fabrikernes
Oplysninger maa en Ring give sig ca. 1!/, cm. under nor-
mal Belastning.

Naar Ringene er for svagt pumpede, slides de for hur-
tigt, hvis de er for sterkt pumpede, fremskynder det Eks-
plosioner, navnlig om Sommeren,

I Frostvejr. For at undgaa at temme Koleren hver
Dag, er det praktisk at blande Vandet, saa det ikke kan
fryse. Man kan benytte en Blanding af Vand og Sprit i
felgende Forhold:

Vand. ... ... ... ... ... 100 Ltr.
Sprit. ... ... ... fra 25 til 50 Ltr.
Spritten kan erstattes af Glycerin i felgende Blanding:
Vand. ... ... ... ... ... 100 Ltr.
Glycerin . ... ... fra 20 til 30 Ltr.

Serg for, at Glycerinen er syrefri.

ATES R DD



DEN UGENTLIGE SMORING.
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Hver Uge maa man smere som folger:
Magneten.
Smer nogle
Draaber Au-
tomobilolie @

. = e 7N
N '\ g i de to Smere:
5 / = huller, der er
4 ' ‘ri; anbragt paa
I ~ samme Side

som Dynastarten, og i det ene Smerehul paa Carburatorsiden.

Dynastart.
Det samme

foretages ved [y

de to Smere: [N
huller i Dy-
nastarten paa
samme Side
som Medbrin-
geren og Kabelanbringelsen.

Lejet for Udlesning af Friktionss
skiven. Indsprejt i Forskruningen som
er vist paa Tegningen 1 Oliesprojte
fuld af Gearkasseolie B i1 Karteret
for Udleserlejet.

Gearkassen. FEfter Rensning af
Gaflerne paa Bremsestengerne og
Griberne til Gearskiftestangen, ind-
sprojter man med Smerekanden
nogle Draaber Automobilolie. ®

Gearkassen skal vere forsynet med Gearkasseolie B i
Henhold til de Instrukser, som findes opfert paa Pladen
paa Gearkassen, og som har felgende Ordlyd:

BEMZXARK! D
Ved Smering af Gear-
kassen skal man benytte
Paafyldningsreret, der er
anbragt paa hgjre Side
af Gearkassen (man maa

aldrig fylde ved Laaget).

ATTENTION!

Pour le graissage de la béite de Vitvesses se
servir du tube de remplissage disposé a cet :

effet sur le coté droit de la boite et ne jamais
remplir par le couvercle,

Gearkassens normale Olieindhold er ca. 1 Liter og Olie-
standen ber ikke vare hejere end 1 ctm. fra Paafyldnings-
rorets Overkant. Hvis man fylder
mere Olie paa, foraarsager det kun
unedvendigt Oliespild.

Bagakslen. Fyld Karteret gennem
Paafyldningsreret med Gearkasseolie
M. Proppen fastskrues derefter godt.

Styreapparatet. Ved Hjzlp af
en Oliesprejte indsprejter man Au-
tomobilolie ® i Smerekanalen, der
holdes lukket ved en Kugle og er
anbragt i selve Styreakslen.

Trakstenger og Bremsebeva:
gelser. Man renser og smerer der-
efter med nogle Draaber Automo-
bilolie ® alle Trakstenger og be-
vagelige Arme.




Nav. Man afskruer begge Forhjulskapslerne og fylder
dem med Gearkasseolie.

Vigtigt. I den ferste Maaned er det nedvendigt at
temme Motoren mindst een Gang om Ugen og fylde frisk
Olie paa. Efter den Tid holder man sig til de felgende
Instrukser.

BB

MAANEDLIGT EFTERSYN.
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Hver Maaned-bor man foretage folgende:

Tem Motoren og fyld Karteret med ny Automobilolie. @

Tem Gearkassen og fyld den med Gearkasseolie.

Tem Bagakslen ved Hjzlp af en Sprejte og fyld den
med Gearkasseolie. B

Underseg Niveauet i Akkumulatorcellerne. Det ber
vere ca. 1 cm. over Pladerne. Hvis det er nedvendigt,
fylder man op med destilleret Vand.

Bemark. Ved grundig Rensning af Motoren er det
praktisk at gaa frem paa folgende Maade: Tom Motoren
for Olie, luk Hanen og hzld to Liter Petroleum ind igen-
nem Paafyldningsreret. Derefter lader man Motoren gaa
ganske langsomt i hejst to Minutter. Derefter temmes
Petroleum’en ud, idet man lader den dryppe godt ud og
fylder saa ny Olie paa.
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IR T B BT

over Smering og Eftersyn af Mekanismen.

Hver Dag:
1. Motoren fyldes op med Automobilolie.
2. Ventillefterne smores.
3. FriktionsskivesAkslen smares.
4. Styretappene smeores.
5. Forbindelsessteengerne bag Forakslen smores.
6. Forbindelsesstangen til Styresojlen smores.
7. De seks Oliekopper paa Bagakslen smeores.

Endvidere foretager man:
Paafyldning af Keleren.
Paafyldning af Benzinbeholderen.
3. Eftersyn af Lufttrykket i Ringene.

N =

I Tilfeelde af Frostvejr temmes Koleren, hvis Vandet
ikke er frostfrit.

Flere Gange om Ugen fyldes de to Fedtkopper i
Bagakslen.

Hver U_gﬁ

Magneten smores.

Dynastarten smeres.

Udrykkerlejet smeores.

Griberne til Gearskiftestangen smeres.
Gearkassen fyldes op.

Bagakslen fyldes op.

Styreapparaterne smeres.

Alle Bevaegelser smores efter Rensning.
Forhjulsnavene smeres.

00N

Hver Maaned temmes, renses og fyldes:

1. Motoren.

2. Gearkassen.
3. Bagakslen.
4. Niveauet i Akkumulatorcellerne underseges.

1



VEDLIGEHOLDELSE AF CARROSSERIET.
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Vask. Man vasker Carrosseriet med sterste Omhu,
navnlig 1 de forste Maaneder, da Malingen i den forste
Tid let kan revne. Man maa ikke lade Vognen henstaa
lzengere end hejst nedvendigt med Snavs paa.

Kaleschen. Luk Kaleschen op og tag Taepper og
Hynder ud og rens disse. Mens Kaleschen er slaaet op,
ber man banke den for Stev etc.

Man kan ogsaa vaske den af, hvis det er nedvendigt.
Hvis den er plettet kan man tage Pletterne af med Sabe-
vand. Kaleschen maa vere fuldstendig ter, inden den
foldes sammen og forsynes med Overtraek.

Carrosseri. Skrab aldrig tert Snavs af, men bled det
forst op, hvorefter det let lader sig skylle af. Vask det
derefter med en Svamp og ter efter med et Vaskeskind.
Anbring Vognen i Skyggen under Rengeringen og anvend
Vand af almindelig Temperatur.

Om Vinteren maa man passe paa at Vandet ikke fryser
paa Malingen.

Brug hverken Benzin, Petroleum eller Szbe til at tage
de Pletter af, som ikke maatte vare forsvunden under
Vasken. De vil forsvinde, hvis man gnider let med en
bled Klud, som er vaedet med Linolie.

Lader. Gnid Lederet med en ter, ren Klud og der-
efter med en Klud, som er veedet med Linolie.
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SMORESKEMA.

T S TR

CHAQUE MOIS —

CHAQUE SEMAINE.

CHAQUE JOUR.

|

=
Jo’/ {
f L
/
/” /
/
7/

JAUGE
€T ROBINET
DE_VIDANGE

~

o
[_____ CHAQUE JOUR

CHAQUE BEMMWE

CHAQUE MOIS

Yderste Ramme hver Maaned.

Mellemste Ramme hver Uge.

Inderste Ramme hver Dag.
mi

® AUTOMOBILOLIE.
B GEARKASSEOLIE.
4 KONSISTENSFEDT.
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FOREKOMMENDE
UREGELMALSSIGHEDER.
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Vi har hermed givet en Oversigt over Uregelmassigheder,

som kan indtreffe. De Bogstaver, som er anfort i hojre
Kolonne refererer til Oplysningerne paa modstaaende Side.

1 Aarsager: Efterse:
i Benzinhanen er lukket ..
Motoren Daarlig Tending........ A. B. C.F. D E
’ starter ikke. | For svag Blanding ...... M L. P Q_ K.
| For lav Kompression .... | S. U. T.
Motdrel Benzinhanen er lukket ..
. sfandzer efter | Daarlig Tending........ A. B. C. D.
aa ing (si
| Omdreininger. For stzerk Blanding (sj=ldent) | G. 1.
For svag Blanding ...... L. M. N. O. P. Q.
=y ; Daarlig Tending........ A. B. C. D. e
regelmessig ;
Tafighod For sterk Blanding ..... G H. L J.
Gang, For svag Blanding ...... M. N.O. P. Q
For lav Kompression .... | R. U. T.
Formindsket Samme Aarsag som ovenfor
Klraﬂdved Tendrerene varmer paa
almindelig
Hastighed Grund af manglende
Kelevand ............ Fyld Koleren.
Vandstanden for lav i |
Keleren .............. -
Smereolien er af daarlig|
Kvalitet .............. Tem Motoren, fyld frisk
Motoren Oliemangel (kan foraarsage Olie paa.
varmer at Lejerne braznder fast) | Fyld op med Olie.
unormalt, Olien har afsat Kul i
Kompressionskamrene . | Meget sjzldent, ned-
vendigger Adskillelse
| af Motoren.

Stenafsztning i Keleren . | Rfel;?s meléi en Blaxhding
af Potaske paa 309/,

14

AARSAGER OG HJALPEMIDLER.
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Daarlig Tending.

A | Sodede Tendrer ........... Tag dem ud og rens med en
Metalberste.
B | Fordeleren snavset eller fugtig Rens med Smergellzrred eller tor
' den af med Vaskeskind.
C | Platinskruerne snavsede eller |
forbrendte............... Rens med fint Smergellzrred.
D | Platinskruerne ude af Ind:| Reguler dem efter Tykkelsen af
GaBIERRY L ot o & s 00 0t Lzren, der findes paa Neglen.
E | Kortslutning i Afbryderen .. | Efterse Ledningerne ved Afbry:
F | Ingen Strem paa Akkumula- deren.
BOTEI. o v vevevoneianannns Szt i Gang ved Haandsvinget.
For sterk Benzinblanding.
Frembringer Eksplosioner ved Udblasning.
G | Ventilen for ekstra Lufttils|
forsel lukket.............| Luk den successive op.
H | Carburatoren er for varm...| Aabn. Forskruningen for kold
I | Niveauet er Naaleventilen Luft.
for hoit lukker daarligt| Drej den nogle Omgange.
I "2 1 Svemmeren utzt| Fjern Benzinen ved at lzgge den
i kogende Vand og lod den.
J | For stort Straalerer......... Iszt et mindre.
For svag Benzinblanding.
Frembringer Eksplosioner ved Carburatoren.
K ‘ Omdrejningshastigheden paa
Krumtappen utilstrekkelig| Szt i Gang ved Haandsvinget.
L | For kold Motor............ Forsvinder saasnart Motoren er
M | Ventilen for ekstra Lufttil:| varm,
| fersel er aaben...... «....| Luk den helt.
N | Straalereret er forstoppet ...| Rens det, men pas paa ikke at
) gore Aabningen storre.
O | Utatte Indsugningskanaler.. | Gaa alle Samlinger efter.
P | Niveauet Naaleventilen sid-
er for lavt sidder fast ..... Loft den.
‘ Luft i Benzinreret| Loft Naalen saa Benzinen lober
over.
Q | Vand i Benzinen........... Rens Benzinfilteret under Car-
| buratoren og lad Benzinen labe
! over.
For lav Kompression.
R i Venti{erne {:)rbraendte ......
S | Ventilerne hznger.......... D :
: > : : et er nedvendigt at demontere
- Vesrgéll:,:l bxrer ikke i Ventils | v ijerme for at rense, afslibe
U Velr_ltillafterne ude af Indstil- eller indstille dem.
FifG e o oo o oahame Sl SR
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af den elektriske Installation.

Det som nzrmest skal fornyes er: Sikringer og Kul,
og Fornyelsen kan ske uden Varktej.

Dynastart. I Tilfelde af at Dynastarten er snavset,
rens da Kollektoren med meget fint Smergelleerred mens
den leber rundt. Naar Kullene er slidt indtil 1 Millimeter
paa Forkobringen, skal de erstattes med nye. Kullene skal
spille frit i deres Foring. Efterse at alle indvendige og ud-
vendige Forbindelse er fastspaendt.

Akkumulatorbatteri. Man maa ikke aflade sin Akku-
mulator under 10,5 Volt. Serg altid for at Pladerne er
fuldsteendig dakket af Vadske. Ved at indfedte Forbins
delserne, undgaar man, at disse tares af Syre.

Undersog Akkumulatorens Stand og paase, at Vaedskens
Vagtfylde er:

a. 1,3 svarende til 28° Beaumé ved fuld Opladning.
1,16 —. ¢ 24° — ved Afladning.

b. Efter Fuld Opladning ber Akkumulatoren have 14,5
Volt, hvilket man kontrollerer ved at anbringe et
Voltmeter ved de to Poler. Afladningen ber ikke gaa
under 10,5 Volt.

Hvis der efter en lang Stilstand viser sig en hvid Vad-
ske, skal man oplade Batteriet ved at lade Dynamoen ar-
bejde langsomt, indtil Vedsken holder 28° Beaumé. Ved
fortsat Stilstand skal Batteriet fyldes op med destilleret
Vand. Naar man igen tager det i Brug, og hvis det har
varet for sterkt afladet, maa det oplades langsomt i tyve
Timer, indtil Vaedsken maaler 28° Beaumé.

Naar man skruer Propperne af Cellerne, maa man
undersege, om der findes Spor af hvide Pletter paa Pladerne.
I saa Fald er Batteriet sulfateret og maa efterses af en
Specialist.
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VOGNENS BRUG.
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Igangsatning af Motoren. Forinden man sxetter Moto-
ren i Gang, maa man undersege, at al Smering er i Orden,
og at Benzinbeholderen og Keleren er fyldte.

Man gaar frem som folger:

1. Benzinhanen aabnes saaledes, at der er Tilfersel til
Carburatoren.

2. Undersog at Gearstangen staar i Frigear og at Haand-
bremsen staar til.

3. Haandspeederen paa Styresojlen
anbringes i Midterstilling, som
vist paa Tegningen. Luk Haand-
taget for ekstra Luft.

4. Tred ned paa Selvstarterpedalen og slip den atter,
saasnart Motoren er i Gang. Flyt langsomt Haand-
taget for ekstra Luft hen paa »Marchex.
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Korsel om Vinteren. Efter Igangsetningen venter man,
til Motoren er varm, inden man kerer med Vognen. Lad
den gaa i nogle Minutter med faa Omdrejninger, saaledes
at Motoren og Olien bliver varmet langsomt op, man
undgaar herved samtidig at Kelevandet fryser, hvilket for-
aarsager Kelerspraengning.

Starten. Ved Starten trykker man Koblingspedalen
(venstre Pedal) helt ned og anbringer Gearstangen i forste
Gear, loser Haandbremsen og slipper Koblingspedalen
langsomt. samtidig med, at man med hejre Fod trykker
svagt paa-Fodspeederen.

Gearskiftningen. Naar Gearstangen staar lodret og
kan bevages paa tvaers af Vognen, er den i Frigear.

Forste Gear. For at indsatte forste
Gear forer man Stangen helt til venstre
og derefter helt frem under Iagttagelse
af ovenstaaende Forskrifter for Starten.

Andet Gear. Tryk Koblingspedalen

? @ ned, treek Gearstangen tilbage fra forste
i~ Gear ind i Frigear, derefter til hojre og
»ﬁ helt tilbage, slip Koblingspedalen lang-

somt, samtidig med at man med hojre
Fod trykker let paa Fodspeederen.

Tredie Gear. Tryk Koblingspedalen @
ned, skub Stangen lige frem og slip
Koblingspedalen og tryk samtidig let

paa Fodspeederen.

'. Bak. Tryk Koblingspgd;d'é;_ngl;‘?ér

Gearstangen til venstre og derefter tile
bage, slip Koblingspedalen og tryk same
tidig let paa Fodspeederen. Fer aldrig
Gearstangen i Bak, naar Vognen er i
Fart fremad.
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Manegvrer aldrig med Gearstangen uden at have traadt
ned paa Koblingspedalen. For at skifte fra et hejere Gear
ned til et lavere, maa man foretage de samme Manovrer,
som ved at skifte fra et lavere til et hojere. Serg dog altid for,
at Vognens Hastighed er gaaet ned i Forhold til det Gear,
man ensker at indfere.

Regulering af Hastigheden. Man regulerer Vognens
Hastighed ved med hejre Fod at trykke paa Fodspeederen.
Storste Hastighed naas, naar Fodspeederen er traadt
helt ned.

Brugen af Bremserne. Bremserne skal manevreres
bledt for at opnaa mindre Hastighed eller Standsning.
De bratte Standsninger er altid skadelige paa Grund af
de unormale Anspandelser de paaferer saavel Maskineriet
som Gummiringene. I Almindelighed er det at foretreekke
at mindske Farten gennem Benzintilferslen og kun benytte
Bremserne ved fuldsteendigt Stop eller ved uventede For-
hindringer.

Brug Fodbremsen til Bykersel.

Betragt Haandbremsen som et virksomt Hjzlpemiddel,
som De kan bruge i Tilfelde af uforudsete Hendelser og
til Afbremsning, naar Vognen staar stille. Bremsestangen
bevaeges bagud. En Tandbue standser den paa det Sted,
hvor den stilles. Fjederhaandtaget paa Bremsestangen sat:
ter Dem i Stand til at frigere den, naar det behoves.

Naar man kerer ned ad lange Bakker paa Landevejen,
korer man med Gastilforslen lukket, d. v. s. uden at treede
paa Fodspeederen og med Gasreguleringshaandtaget paa
Rattet i overste Stilling. For at Bremserne kan keles af,
benyttes de to Bremser skiftevis, men kun hvis-Vognen
lober for hurtigt ned ad Skraaningen.
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Brug Bremsen stedvis for at forhindre for sterk Ops
hedning, som fremkommer ved stadig Opbremsning.

Hvis man skal standse under Korslen, slipper man
forst Fodspeederen, treeder Koblingspedalen og dernast
Bremsepedalen ned. Naar Vognen er standset, satter man
Gearstangen i1 Frigear, speender Haandbremsen og slipper
Bremse: og Koblingspedalerne.

Inden man gaar fra Vognen, tager man Noglen fra det
elektriske Lys og lukker for Benzinhanen.

BT

RENAULT TANDROR.

A e TR A ARSI

Den 10 HK RENAULT leveres med Renault Tznd-

ror, som vi fabrikerer i store Mangder paa vore Fabriker.

Dette Taendrer leveres med Mica Isola-
tion, som ger det uimodtageligt for Sted
og for Varme. Det er derfor praktisk talt
ikke til at slaa i Stykker.

Det kan heller ikke oxydere, Gnisterne
springer fra Nikkelspidsen til et Broncerer,
denne Ejendommelighed ger, at det er
uopslideligt.

Det kan ikke bringes ud af Regulering,
fordi dets Montering er baseret paa en
konstant Centrering til Nikkel:Elektroden
og samtidig paa en virksom Beskyttelse af
RENALLT) | denne indvendigt i et stort Kammer.

Endelig er det meget nemt at rense,
fordi man kun behever at aftage Reoret,
hvilket ikke bringer det ud af Regulering.

20

IIL.

RAAD TIL BEGYNDERE.

T R U LA SRR

Motorens Gang. Fyld aldrig mere Olie i Motoren
end foreskrevet; hvis der er for megen Olie, risikerer man,
at Plejlsteengerne dypper i Olien. De vil derved foraar-
sage sterk Reg, og hvad der er varre, Tilsodning af Eks-
plosionskamrene og Tendrerene.

Om Sommeren skal man serge for at Forskruningen
for Tilfersel af kold Luft paa Carburatoren holdes aaben.
Hvis denne holdes lukket, kan det foraarsage en Formind-
skelse af Kraften.

Derimod om Vinteren skal man holde denne Forskru-
ning lukket, i alle Tilfeelde indtil Motoren er opvarmet.

Hvis Motoren under Starten ikke er helt opvarmet, kan
det hande, at den slaar ud i Carburatoren, man lukker da
successive Ventilen for ekstra Lufttilforsel, indtil man op-
naar en regelmassig Gang. Derefter aabner man langsomt,
efterhaanden som Motoren” opvarmes.

En altfor langsom Gang kan fremkalde manglende
Benzintilforsel til Motoren, luk Ventilen for ekstra Luft-
tilfersel, og derefter, naar De sztter Hastigheden op, luk
Ventilen op, som beskrevet ovenfor.

HITHHTRENen
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Lige Vej. Undgaa saa vidt muligt at kere paa de to
forste Hastigheder. Start paa forste Gear, gaa derefter
over til andet og saa til tredie, og lad den kere paa dette
Gear. De regulerer Hastigheden ved Fodspeederen, idet
De maa passe paa ikke at gaa under- 15 km i Timen, da
en Genoptagelse af Hastigheden er besvarlig og anstrenger
Plejlsteenger og Krumtapsakslen. Hvis der skal keres under
15 km i Timen, tilraades det at benytte et lavere Gear.

Stigning. Naar Hastigheden aftager ved en temmelig
steerk Stigning, venter man, indtil Hastigheden svarer til

det lavere Gears, og Motoren gaar med sin normale Ha:-

stighed, og derefter skifter man. Slip straks Koblings-
pedalen og treed paa Fodspeederen, for at faa Motoren
bragt til sin normale Hastighed.

Ned ad Bakke. Man maa aldrig trede Koblingss
pedalen ned ved Kersel ned ad Bakke. - Luk for Gassen
ved at slippe Fodspeederen og ved at lukke Gasregulerings-
haandtaget. Paa meget lange og meget stejle Bakker
(Bjergegne) kan man, for at spare paa Bremserne, satte
Gearstangen i forste eller andet Gear. Motorens Modstand
vil da vare en virksom Bremse. Man maa dog aldrig
skifte fra et hejt til et lavere Gear under Keorslen ned
ad Bakken, men maa standse Vognen helt op mens denne
Manovre foretages.

Sving. Tag Farten af i Svingene ved at lukke for
Gassen, men der maa ikke kobles ud. Naar Svinget er
overstaaet giver man langsomt Gas, indtil Motoren har
naaet den enskede Hastighed.
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IV.
OPBEVARING AF VOGNEN.

I I O e T IR T T S RN AT

Hoyis Vognen skal henstaa i lzengere
Tid uden at kore, er det noedvendigt
at tage folgende Forholdsregler:

Underseg Akkumulatorens Tilstand og oplad den, hvis
det er nedvendigt (se Pag. 16).

Aftag Kelerdekslet og Kelerproppen for Aftapning
mens Motoren gaar langsomt.

Naar Vandet er lobet af Koleren, lukker man for
Benzinhanen, og Motoren vil gaa i staa, naar Carbura-
toren er tom.

Anbring Kelerdzkslet og
Kelerproppen paa Plads
igen, efter at have over:
bevist Dem om, at alt
Vand er lebet ud.

ud og indfedt Ventilerne for at de ikke skal oxydere.

Man sprejter nogle Draaber Petroleum ind i hver
Cylinder og drejer nogle Omgange paa Haandtaget,
man forhindrer derved at Stempelringene setter sig
fast. Skru derefter Ventildeekslerne paa igen.

Pas paa, at Ringene er normalt oppumpede eller hav
Hjulene fra Jorden og anbring Deres Vogn paa et tort
Sted, dempet belyst over det hele.
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